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LEG/SGO/CSC/IDBDOCS: 1655691
ANEXO

EL PROGRAMA

Apoyo al Sistema de Movilidad Urbana de Buenos Aires:

Desarrollo de Sistemas de Transporte No Motorizado

I.
Objetivo
1.01
El objetivo general del Programa es apoyar la utilización de la bicicleta como modo de transporte alternativo, mediante el desarrollo de políticas sectoriales que permitan su expansión continua y sostenida, ampliando paulatinamente la infraestructura dedicada a este modo de transporte.
1.02
Los objetivos específicos del Programa son: (i) Elaboración del Plan Maestro Integral para la Red Urbana de Bicisendas; (ii) Revisión y complementación del marco institucional y jurídico del Transporte Público Urbano por Bicicleta (TPUB) para facilitar el uso de la bicicleta privada; (iii) Reglamentación del uso de la bicicleta como transporte alternativo y normatividad de las bicisendas. Integración de este medio de transporte a los existentes en la vía pública; (iv) Desarrollo de la base social de apoyo a esta iniciativa, mediante su promoción y difusión públicas; y (v) Desarrollo de los estudios técnicos y ambientales para un grupo de bicisendas piloto. El GCABA tiene previsto implementar las bicisendas piloto con recursos propios.
II.
Descripción
2.01
Los componentes del Programa corresponden a sus objetivos específicos.
Componente I. Definición del marco institucional, legal y reglamentario del uso de bicicletas

(i) revisar el marco legal y reglamentario aplicable al uso de la bicicleta como medio de transporte alternativo;

(ii) desarrollo de una propuesta para normar las bicisendas, elaborando un marco regulatorio que facilite la integración de este medio de transporte a los existentes. Esta propuesta incluirá las normas generales del uso de las bicisendas, señales de tránsito, prelación de la bicicleta respecto del tránsito general y los peatones, etc.;

(iii) diseño técnico, financiero y legal del programa de bicicletas públicas, hasta su licitación; y
(iv) marco institucional para la ejecución y posterior gestión del sistema de bicicletas y su infraestructura (construcción, operación y conservación).
Componente II. Análisis de demanda y red física que la atenderá
(i) identificar, mediante la realización de encuestas O/D, la posible matriz de viajes en bicicletas en la ciudad. Esta encuesta permitirá identificar, asimismo, el mercado usuario y la transferencia modal esperada con el desarrollo de la red vial dedicada a las bicicletas (bicisendas);

(ii) análisis de la demanda y sus características, tanto para el mercado de la bicicleta privada como para la bicicleta pública. Medición del número de ciclousuarios actuales en las principales vías o donde más tránsito de bicicletas haya para tener una idea general del estado de este medio de transporte;

(iii) identificar la red de bicisendas y carriles que servirían los principales centros de demanda para el uso de la bicicleta; definición de prioridades y la secuencia temporal para la construcción de las bicisendas; criterios de elegibilidad (demanda, conectividad con centros intermodales, etc.); y
(iv) selección de las bicisendas prioritarias, dentro del Plan Maestro Integral para la Red Urbana de Bicisendas.
Componente III. Estudios y diseños técnicos, ambientales y económicos para ejecutar la red de bicisendas

(i) ejecutar el diseño operativo, de ingeniería y socioambientales de los primeros corredores, como caso piloto. Análisis de afectación a los usuarios tradicionales de la vía pública. Esta tarea incluye los trazados y las fases de construcción de la red de bicisendas y el desarrollo de las especificaciones técnicas de la red (ej. ancho, materiales, topología, mobiliario urbano relacionado, etc.).
Componente IV. Programa de difusión

(i) difusión del programa de bicisendas entre usuarios de la vía pública, con vistas a: (a) promover el uso de la bicicleta como modo de transporte alternativo; (b) promover el cambio modal, de modos de transporte motorizados hacia la bicicleta; (c) promover el uso de la bicicleta como modo de transporte hasta los centros de transferencia de los sistemas masivos (estaciones de tren, subterráneos, terminales de ómnibus); y (d) proteger al usuario de la bicisenda (seguridad vial y ciudadana).
Componente V. Línea de base ambiental

(i) diseño y levantamiento de la línea de base para la medición de impactos, principalmente en lo que respecta al cambio modal (del transporte motorizado al no motorizado; del transporte motorizado individual hacia los sistemas de transporte masivo).

III.
Costo del Programa
3.01
El costo total del Programa es de seiscientos veinticinco mil dólares (US$625.000), según el siguiente cuadro: 
Presupuesto Resumido
(en US$)

	Componentes
	Fuentes de Financiamiento

	
	Banco
	Local
	Total

	Marco legal y reglamentario
	30.000
	10.000
	40.000

	Estudios de demanda y otros 
	120.000
	20.000
	140.000

	Plan Maestro Integral para la Red Urbana de Bicisendas (PMI) y diseño conceptual y funcional de la red de bicisendas 
	40.000
	10.000
	50.000

	Diseño del programa de promoción y difusión 
	30.000
	5.000
	35.000

	Planificación y programación de obras
	225.000
	30.000
	255.000

	Desarrollo e implementación del TPUB
	50.000
	10.000
	60.000

	Supervisión y seguimiento
	
	40.000
	40.000

	Auditoría financiera
	5.000
	
	5.000

	Total
	500.000
	125.000
	625.000

	%
	80
	20
	100


IV.
Ejecución
4.01
El Beneficiario del Programa será el Gobierno de la Ciudad Autónoma de Buenos Aires (GCABA) y el Ministerio de Desarrollo Urbano, a través de su Subsecretaría de Transporte, será el Organismo Ejecutor. El MDU será la unidad de responsabilidad básica de contratación y, como tal, estará encargada de la contratación de las firmas consultoras y de su seguimiento administrativo y técnico. El MDU llevará a cabo la administración de esta cooperación técnica y la ejecutará a través de un grupo técnico especializado; asimismo, designará un coordinador con el Banco, que actuará en coordinación con el equipo de proyecto. El Banco actuará a través del Departamento de Infraestructura y Medio Ambiente, División Transporte (INE/TSP).
4.02
El MDU actuará como unidad de responsabilidad básica (URB) de estas contrataciones y estará encargada de la publicación de la solicitud de expresiones de interés, la elaboración de listas cortas, el pedido de propuestas, la evaluación y selección de las firmas consultoras (conforme a lo establecido en las Solicitudes de Propuestas) y la negociación de los contratos. El Banco será informado de los resultados de calificación de las firmas, previo a la publicación de los mismos, para su no objeción. Una vez seleccionadas las firmas, INE/TSP dará seguimiento y será responsable de la supervisión técnica de los estudios, en coordinación con el MDU.
4.03
El MDU será responsable de: (i) elaborar términos de referencia y evaluar propuestas técnicas; (ii) supervisar estudios y provisión de insumos; (iii) brindar apoyo técnico a través de compilaciones de datos e informaciones, y otras actividades de actualización e implementación para facilitar el normal curso de la ejecución del Programa; y (iv) analizar los estudios y productos contratados, asegurando que atiendan los requisitos económicos, técnicos y tecnológicos requeridos.
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