Traduccion del Inglés

Estimados representantes del MICI/Banco Interamericano de Desarrollo:

No cabe duda alguna de que la comunidad global desea que la ampliacién financieramente sdlida del
Canal de Panama tenga éxito operativo a largo plazo y que continda prestando su apoyo a través de
diversos mecanismos de inversion.

La presente tiene por objeto solicitar una revisién del actual plan del proyecto a raiz de que hay
inquietudes en cuanto a que el proyecto, que ha recibido importante financiamiento del Banco
Interamericano de Desarrollo (IDB) en nombre de nuestra comunidad, genera amenazas permanentes
gue son inaceptables, no sélo para si mismo, sino para la fiabilidad del futuro sistema, su seguridad vy el
rendimiento previsto de la inversién.

Hay dos problemas fundamentales que siguen desatendidos:

. Se esta construyendo un dique a lo largo de fallas con actividad sismica, lo cual podria provocar
la pérdida catastroéfica de una reserva de agua dulce de gran importancia mundial y el cierre prolongado
del Canal de Panama, lo que tendria repercusiones en el comercio internacional de manera indefinida.

. una especie de "canal" de agua salada a través del istmo — condiciones por las cuales se esta
instalando — que va a degradar los océanos, afectando los recursos costeros y marinos comunes y
provocando la desestabilizacion bioldgica de la region.

Este plan aumenta de manera innecesaria la vulnerabilidad del Canal de Panama ante los desastres, en
contraposicion a los objetivos clave de la Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias y
otros principios internacionales de desarrollo sostenible. Asimismo, sus impactos trasnacionales e
importantes conversiones de los habitats naturales afectaran la vida mas alla de las costas panamefias.

Las partes interesadas estan cada vez mas preocupadas por los multiples problemas que en materia de
infraestructura sufrié Panama al principio de este aiflo. Gran parte de lo que fallé fue construido por
proyectos que fueran financiados, al menos en forma parcial, por instituciones financieras
internacionales y terceros que, seguin parece,

. se dejaron atraer por el entusiasmo generado por el proyecto en si, y/o

. no verificaron ni certificaron de manera independiente los disefios, procedimientos y
declaraciones.

Estos hechos sirven para reforzar la idea de que la informacidn utilizada para obtener la aprobacién del
proyecto de expansion y los fondos de inversién podria haber sido manipulada al:
. tergiversar los hechos relativos al proyecto al informar a la gente de Panama y de otros paises

o no dar a conocer los riesgos econdmicos que se podian evitar, incluida la pérdida de la inversion
o no informar de los impactos negativos innecesarios que tendria en el medio ambiente

o no informar de los dafos a terceros y las inaceptables amenazas vitales

. brindar informacién incompleta de las evaluaciones previas a la seleccion de las opciones no
sostenibles y riesgosas

o presentar una evaluacion insuficiente de los problemas de disefio

o buscar de forma inadecuada soluciones alternativas

. no haber transparencia con respecto a cuestiones de desempefo en el futuro

o no haber alguna opcién de mitigacidn disponible e implementable

o no presentar planes razonables para atender imprevistos

. presentar proyecciones poco realistas e inadecuadas de los efectos sobre las comunidades

locales y mundiales
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A esta altura, los panamefios y demas partes interesadas no tienen mds recurso que usar mecanismos
tales como el de la presente Solicitud y confiar en que el BID y la comunidad financiera habran de:

. emplear los mecanismos de revisién correspondientes para protegerlos, tanto a ellos como a
este bien crucial,

. superar la resistencia al cambio, especialmente cuando reduce el riesgo, y

. lograr el pleno cumplimiento de los requisitos definidos por la comunidad internacional.

Afortunadamente hay técnicas comprobadas y reconocidas que nos permiten no tomar riesgos
contraproducentes con el Canal de Panamd. La revision que efectien les demostrard que, con
modificaciones relativamente sencillas, usando alternativas econdmicas y técnicas viables, este proyecto

puede:

. alcanzar los objetivos planteados,

. proporcionar un rendimiento de la inversién mucho mayor,

. eliminar la creacién de riesgos innecesarios

. asegurar un uso eficiente y racional de los recursos naturales,

. salvaguardar la ecologia de ambos mares y las reservas de agua dulce del canal,

. demorar indefinidamente, o eliminar, la necesidad de trasladar las comunidades para la
ampliacion de la cuenca, y

. aumentar el servicio, la fiabilidad y el potencial de futuro crecimiento del Canal de Panama.

No es demasiado tarde para realizar modificaciones del actual plan del proyecto con el cual se efectua la
expansion del Canal de Panama.

Sin embargo, existe la idea de que es imposible introducir cambios a los proyectos a esta altura,
independientemente de cudn ventajosos, légicos o esenciales sean.

Hasta los dirigentes politicos de Panam3, al referirse al actual proyecto de expansion del Canal de
Panama catalogandolo de "desastre", se muestran renuentes a exigir que se lo modifique, aun cuando
expresan conclusiones igualmente negativas respecto de otros aspectos del emprendimiento.

No obstante, el facilitar un cambio responsable es un motivo fundamental por el que existen los
procesos de revision y cumplimiento. Los acontecimientos recientes resaltan la necesidad de adoptar
medidas correctivas, cuando todavia se puede hacerlo, para evitar el remordimiento de no haberlo
hecho cuando se produzca alguna tragedia. Ahora sabemos, por ejemplo, que la explosidn del Golfo de
México del afio pasado podria haberse evitado mediante mejores opciones en materia de disefio y la
adecuada implementacién de las mismas, asi como de los procedimientos operativos. Si bien no se
puede prevenir eventos naturales del tipo del reciente terremoto masivo que hubo en Japdn, hemos
presenciado el valor de la aplicacion proactiva de la tecnologia disponible con mayor eficacia para
reducir los impactos de esos terremotos.

La expansion del Canal de Panama es un proyecto de ingenieria. Su éxito reside, en Ultima instancia, en
su ingenieria. En todo el mundo hay en marcha otros proyectos de ingenieria que cuentan con los
resultados prometidos, junto con los interesados. Hechos y datos claros provistos por una evaluacién
realmente sincera y comparativa despejaran todas las dudas.

Adjunto a la presente solicitud se encuentra un documento (que se copia a continuacién) que resume
las soluciones concebidas para resolver los problemas clave que presenta la expansion. Dado que ya



Traduccion del Inglés

han recibido una opinién favorable de parte de peritos independientes que son expertos en la materia,
asi como de académicos y profesionales de varios paises, seria indicado realizar una posterior evaluacion
imparcial. Nuestro comité recibié el documento de parte del Sr. Bert G. Shelton, un investigador
cientifico e ingeniero profesional con frondosos antecedentes en la materia y sumamente cualificado
para efectuar comentarios al respecto. El Sr. Shelton cred un equipo independiente de investigacidn
qgue ha trabajado paralelamente en el proyecto de expansion desde principios del 2003.

Todavia es posible realizar una expansidn sostenible del Canal de Panama que sea fiable, segura y
rentable, si utilizamos sistemas y métodos conocidos. Si hacemos algo inferior a ello, las pérdidas seran
irrecuperables.

Aguardo su respuesta y quedo a su disposicién para proporcionar toda informacidon que pudiera ser
necesaria. Si hay otras entidades en el dmbito del BID con las que deba comunicarse con respecto a
este asunto, le agradeceria que me lo haga saber.

Saluda muy atentamente.
Leila Shelton-Louhi

5 de mayo de 2011

Documento que aparece a continuacién: "Cuestionamiento del cumplimiento de las estipulaciones del

i

préstamo por parte del Proyecto de expansion del Canal de Panama

Leila Shelton-Loubhi, Directora, Comité ProDefensa del Lago Gatun

AlianzaProPanama@hotmail.com

The Gatun Lake Defense Committee advocates for a genuinely responsible and sustainable expansion of
the Panama Canal, where its valuable resources are used effectively and left undamaged for the benefit
of this and future generations. EI Comité ProDefensa del Lago Gatun aboga por una ampliacién
realmente responsable y sostenible del Canal de Panama que usa sus recursos valiosos efectivamente y
los deja sin dafios para el beneficio de ésta y de generaciones futuras.

Go to http://www.crucestrail.com for more information on proven alternatives for the Panama Canal
system expansion in English and Spanish. Visite http://www.crucestrail.com donde encontrara mas
informacién en espafiol y en inglés de las alternativas comprobadas para la expansion del sistema del
Canal de Panama.

Cuestionamiento del cumplimiento de las estipulaciones del préstamo por parte del Proyecto de
expansion del Canal de Panama

El objeto del presente documento es abordar las inquietudes de la expansidén del Canal de Panama en
aquellos aspectos que probablemente no cumplen con lo estipulado en los préstamos que recibié de las
instituciones bancarias internacionales.

Lo principal en esta reclamacidon es que, salvo que se lleven a cabo de manera oportuna y que los
cambios técnicos sean adecuados y econdmicamente viables, el presente plan de expansion va a:

. causar dafios ambientales permanentes, e

J introducir riesgos sismicos que ponen en peligro a terceros y al canal.
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Hay grandes inquietudes también con respecto a la viabilidad operativa del sistema de esclusas previsto
debido a los defectos inherentes a su configuracion, lo que va a resultar muy costoso de superar una vez
finalizada su construccidn, si fuera posible hacerlo.

Al principio se omitid, inexplicablemente, el proceso fundamental de desarrollo del proyecto y disefio de
ingenieria, lo que inevitablemente causd problemas constantes para el proyecto. Nunca se puso en
practica la norma de ingenieria de identificar los problemas del proyecto y elaborar disefios para
resolverlos, teniendo en cuenta todos los elementos disponibles, asi como las tecnologias y técnicas
operativas.

Si bien el sistema elegido usa componentes actualizados, la forma en que se los combina produce
unidades de esclusas nuevas que, tecnolégicamente, anteceden a las unidades de esclusas del Canal de
Panama que ya tienen un siglo de antigliedad.

En todos los casos, la causa de fondo de los riesgos que esta reclamacion expone y describe es la
eleccién aparentemente arbitraria del sistema de esclusas.

Dafios ambientales: El problema de la intrusion salina
La presente reclamacion plantea que el proyecto de expansion del Canal de Panama que se estd
construyendovaa:

. permitir la intrusion de excesivas cantidades de sal en los lagos transitados del Canal de
Panamj,

. crear una ruta migratoria para el agua salada a través del Istmo de Panam3, y

. ocasionar dafios permanentes a la ecologia marina de ambos mares.

Se puede prevenir este resultado inaceptable utilizando esclusas menos riesgosas, mas eficientes y de
menor mantenimiento que produzcan un rendimiento mucho mayor.

Si bien las esclusas elegidas para esta expansién fueron catalogadas de "ecoldgicas" o "favorables para
el medio ambiente", es fisicamente imposible que logren esa condiciéon dada la forma en que estdn
distribuidas y la manera en que se las debe operar para alcanzar la eficiencia de agua y el rendimiento
maritimo que son necesarios para obtener ganancias.

La eficiencia prevista para el agua y transporte maritimo exige que estas esclusas permitan el transito de
barcos en una determinada secuencia, lo que dicta la forma en que el agua, y su contenido salino,
pasara por las esclusas a medida que se mueven los barcos. Estas acciones fisicas no se puede modificar
como a uno se le antoje.

La intrusidn salina actual y su control

Es un hecho real y comprobado que hay intrusion salina, a través de las esclusas del actual sistema del
Canal de Panama3, en los lagos de agua dulce a medida que los barcos transitan por él. Tanto el Lago
Miraflores como el Lago Gatun del Canal de Panama tienen cantidades de agua salada.

El Lago Miraflores, ubicado un escaléon mas abajo que el Lago Gatun y dos escalones mas arriba que el
Océano Pacifico a la entrada del canal, sirve de barrera que practicamente detiene la migracién salina.
En la actualidad contiene una definida "capa profunda" de agua salada superpuesta por agua "mds
dulce". A pesar de que los rios Cocoli y Pedro Miguel le aportan agua dulce, el Lago Miraflores se torné
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lo suficientemente salino como para obligar el traslado de la toma de la Planta de Filtracién de Agua de
Miraflores al Lago Gatun poco después de que empezara a operar el Canal de Panama.

La "pileta profunda" de agua salada del Lago Gatun pasa por los despefiaderos inundados del Rio
Chagres, justo arriba de la Represa Gatun, donde se asienta el agua salada que ahora intruye por las
esclusas de tres escalones del Gatun. Con el gran flujo de agua de lluvia que sale de esa represa, la sal
que se dispersa y pasa al agua dulce que hay encima de la pileta se extrae activamente. Por ende, en la
actualidad no se observa agua salada en las partes poco profundas del Lago Gatun.

La sal entrara por las esclusas que agregard el proyecto de Expansién del Canal de Panama como
resultado del mismo proceso fisico que se produce todos los dias a medida que los buques transitan por
las actuales esclusas del Canal de Panamd. La cantidad de intrusion de sal dependera de la distribucién
de las esclusas y los procedimientos de transito que se sigan.

El proceso que expulsa sal del sistema del Canal de Panama sera superado por la expansion a raiz de:

. los influjos de sal aumentaran notablemente,
. se circunvalara la barrera que tiene Miraflores para la sal, y
. la capacidad de mitigacion del sistema modificado se reducira considerablemente.

La formacion de un corredor sumergido que los animales marinos puedan usar para cruzar el Istmo de
Panama esta practicamente asegurada.

Consecuencias ecoldgicas de un Plan de Expansion sin cambios

Los estudios prevén que la creacion de un paso de agua salada entre los Océanos Pacifico y Atlantico
habrd de provocar, muy probablemente, encuentros desastrosos entre distintas especies, lo que
acarreard la pérdida de algunas de ellas y de los muchos beneficios, tanto conocidos como
desconocidos, que ellas puedan ofrecer al mundo.

Un ejemplo muy reciente del caracter devastador que puede tener la introduccidon de animales marinos
gue no sean nativos en un habitat marino es el desastroso escape de un acuario de Florida de un pez
ledn en direccion al Océano Atldntico como resultado del Huracan Andrew. No se trata de un asunto sin
importancia ni consecuencias. El pez ledn se ha propagado por toda la costa este de los EE. UU., en
direccion al Golfo de México y hacia las islas del Caribe, arrasando con algunas especies marinas a
medida que lo hacia.

El informe preparado en un principio para el proyecto de expansién del Canal de Panama por Delft
Hydraulics arribé a la conclusion de que la intrusidn salina se convertiria en un problema para el Canal
de Panama ampliado, salvo que se tomaran medidas de mitigacion adecuadas.

Ese informe fue reemplazado por uno mas favorable, accidn que muchos consideran que estuvo
destinada a evitar demoras en la obtencidon de los préstamos segun lo previsto. En otras evaluaciones
independientes se ha llegado, sin embargo, a conclusiones similares a las que se indican en el informe
de Delft Hydraulics.

Considero que el proyecto de expansidon del Canal de Panamd, si continla como estd planeado,
ocasionard dafos ambientales inaceptables que se pueden evitar de una manera relativamente
econdmica al optar por mejores esclusas. Cuestiono la forma en que estas consecuencias ambientales
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puedan cumplir las estipulaciones que acompanan muchos de los préstamos bancarios que ha recibido
el proyecto.

Peligros que ciernen sobre terceros: El problema de los riesgos sismicos catastréficos

Las evaluaciones independientes de este problema indican que lo que se estd construyendo para el
proyecto de expansidn del Canal de Panama va a exponer al canal, a sabiendas y de manera innecesaria,
a un alto grado de riesgos sismicos que:

. presentan la amenaza catastrdfica de que el Lago Gatun se lave y pierda en el mar, y

. pongan en peligro a todas las personas y negocios ubicados a cada lado de la entrada del
Pacifico al canal.

El hecho de crear el riesgo de tales efectos sobre terceros y sobre esta pieza critica de la infraestructura
mundial tiene que ir totalmente en contra de los requisitos de los préstamos, o por cierto en contra de
sus intenciones.

El Lago Miraflores fue incluido en el Canal de Panama original especificamente como un lago "sacrificial"
destinado a servir de puente para superar las fallas sismicas activas que atraviesan el Canal de Panama.
El actual proyecto de expansion del Canal de Panama tiene intenciones de pasarlo por alto. Se va a
construir un dique a lo largo de la margen occidental de ese lago, que corra todo a lo largo del mismo, a
través de esas fallas. Detrds del dique se colocard un nuevo canal elevado que vincule las nuevas
esclusas en el Océano Pacifico directamente con el Lago Gatun.

Si se corren las fallas que estan debajo y el dique falla, el Lago Gatun se vaciara y el Canal de Panama
guedard cerrado de manera indefinida.

Antecedentes proféticos de las fallas

Las fallas que se encuentran debajo del Lago Miraflores sufrieron grandes movimientos a principios de
los afios 1600 y a fines de los 1800, segun lo registrado primero por los espafioles y posteriormente por
los franceses. Los estudios de esas fallas han determinado que los primeros movimientos fueron mucho
mayores que los Ultimos, y que los movimientos de ese tipo tienden a producirse cada 400 afios. Si
estas conclusiones son ciertas, la solidez del dique que se planea construir va a ser puesto a prueba
bastante pronto tras su construccion.

Nunca antes se ha construido un dique que tenga la capacidad de soportar los desplazamientos
diferenciales registrados por estas fallas. No seria prudente tratar de ser el primero en salir airoso de
ese desafio incluyendo uno en el Canal de Panama.

Considero que la vida y el sustento del personal, de los clientes y vecinos del canal, junto con la
inversion de los paises europeos y demas paises desarrollados, estan siendo sometidas
innecesariamente a esta situacion peligrosa por parte del proyecto de expansion del Canal de Panama
en su forma actual. Cuestiono como las decisiones técnicas hechas en nombre de la conveniencia, sin
tener en cuenta los sistemas de esclusas que evitan totalmente este riesgo sismico concreto de una
forma mas eficiente y econdmica, pueden redundar en beneficio del canal y de sus inversionistas.

Disefio general y limitaciones operativas
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Esta reclamacion se centra en los impactos negativos a largo plazo que el proyecto de expansiéon del
Canal de Panamd tendrd en:

. los costos y riesgos futuros del manejo de las embarcaciones,

. el uso de los recursos hidricos y las eficiencias operativas.

Todo esto podria mejorarse notablemente si se adoptaran mejores esclusas, lo que beneficiaria también
los futuros rendimientos financieros.

Manejo de las Embarcaciones

El proyecto de Expansion del Canal de Panama prevé el uso exclusivo de barcos remolcadores para
manejar las embarcaciones post Panamax, haciendo maniobras y guidndolas por los escalones de las
esclusas. Es sumamente cuestionable el éxito que se puede alcanzar con esa modalidad de manejo de
las embarcaciones.

Al llegar a las esclusas actuales, las embarcaciones son interceptadas por botes remolcadores. Se
enganchan cuerdas de remolque en locomotoras especiales, que se conocen con el nombre de mulas,
gue las van a guiar por las esclusas una vez alineadas por los remolcadores. Las mulas se mueven por
rieles instalados encima de los muros del cuenco que corren a lo largo de todas las unidades de esclusas
actuales.

A diferencia de las esclusas actuales que pueden manejar embarcaciones post Panamax, las esclusas
elegidas por el proyecto de Expansion del Canal de Panama son:

. demasiado angostas para permitir que haya remolcadores a los costados de estas
embarcaciones grandes, y

. demasiado cortas para que los remolcadores amarrados en la proa y la popa controlen bien las
embarcaciones

. los dngulos de las cuerdas de remolque son demasiado pronunciados para dejar que haya total
capacidad de remolque,

. es contraproducente que haya remolinos, causados por la propulsidon, empujando contra una
embarcacién que se estd remolcando, y

. no se puede manejar de manera eficaz los vientos de costado.

Esperar hasta que el sistema esté instalado en hormigdén armado — para "descubrir" si el manejo de las
embarcaciones con barcos remolcadores de esta manera va a funcionar bien o no — es inaceptable.

El disefio de las esclusas aparentemente no ha contemplado ningln plan alternativo viable, como, por
ejemplo, el uso de:

. mulas que vayan encima de los muros de las esclusas para manejar las embarcaciones, o

. rodillos entre los buques y los muros de las esclusas.

Serd muy costoso, o imposible, modificar retroactivamente las esclusas para dar cabida a estas
alternativas.

Es ahora el momento de evaluar plenamente este problema y tomar medidas correctivas, no hacerlo
después de que se hayan construido las esclusas.

Eficiencia

El proyecto de Expansion del Canal de Panama tiene previsto afadir un carril al Canal a esta altura, pero
se contempla también una segunda Expansién del Canal de Panama, que se iniciard inmediatamente
después de la primera, cuyos planes ya estan en marcha.
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Desde el punto de vista de la inversidn, asi como desde el punto de vista técnico, ambiental, ético,
social, econdmico y comercial, seria totalmente inaceptable, ridiculo y financieramente irresponsable
procurar y financiar un proyecto que duplica los problemas que describe esta reclamacién.

Se trata de un uso ineficaz de los recursos limitados, asi como del espacio y tiempo, para construir
individualmente dos sistemas separados de esclusas de un carril con idéntico disefio que son:
. mucho mas costosos,

. mucho menos eficientes,

. mas riesgosos y menos fiables

. mas perjudiciales en forma permanente, ademas de
. requerir mas cuenca hidrografica, afectar a terceros y
. restringir una futura expansion.

A un costo comparable, por la misma agua disponible, y en practicamente la misma cantidad de tiempo,
un sistema de dos carriles bien planeado constituiria una alternativa mucho mas sostenible, fiable y
responsable que el proyecto de Expansion del Canal de Panama y proporcionaria un rendimiento mucho
mayor de la inversidén, ademds de mas capacidad potencial de expansién en el futuro. Y se podria dividir
la construccidn en fases para controlar los costos iniciales.

La solucién de dos carriles

El sistema de dos carriles no sélo puede aumentar la capacidad de transito, sino ademas puede
disefiarse para incorporar un lago "sacrificial" para evitar las fallas riesgosas, lago que servira también
para minimizar la intrusidn salina y reducir la cantidad de agua que usa el sistema de dos carriles para
funcionar. A raiz de la mayor eficiencia de esa solucién, se pueden aumentar los tamafios de los
cuencos para mejorar la maniobrabilidad de los barcos remolcadores que manejan los buques post
Panamax.

Cualquiera de las mejores alternativas de dos carriles no ocuparia mas bienes raices que las esclusas de
un carril con los "tanques que ahorran agua" elegidos por el proyecto de Expansidon del Canal de
Panama. Las esclusas de dos carriles que estén bien disefiadas y operadas usarian menos agua. Con
tanques eficazmente incorporados, se podria reducir el uso de agua aun mas.

Con dos carriles se evitaria el riesgo del sistema de un solo carril para el transito post Panamax que sea
objeto de demoras cuando cualquiera de los cuencos sufra alguna dificultad técnica. Aquellos trabajos
de mantenimiento que sean criticos y que para hacerlos bien haya que cerrar el carril que corresponda,
ocasionarian muchas menos interrupciones cuando hay un segundo carril que sirva de respaldo.

El sistema mas sencillo de dos carriles, cuya construccién cuesta casi lo mismo que el de un solo carril
gue esta previsto ahora, tendria un transito de hasta 22 embarcaciones por dia. Consistiria en 4 copias
ampliadas de las ya conocidas y comprobadas esclusas Pedro Miguel del Canal de Panama actual. En
comparacion, el sistema de un carril propuesto por el proyecto de Expansion del Canal de Panama
puede manejar no mas de 14 transitos diarios, cada uno de los cuales usa 13% mas de agua que los
transitos del mas sencillo de los sistemas de dos carriles.

El mantenimiento de un sistema de dos carriles serd considerablemente menor al sistema de un carril
del proyecto de Expansion. Por ejemplo, el equipamiento clave, las compuertas y valvulas se operarian
solamente la mitad de las veces para completar un transito.
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Los dos carriles ocuparian no mas derecho de paso que lo que usard un solo carril con sus tanques
laterales.

La intrusion salina seria perfectamente controlable con los sistemas de dos carriles, mientras que el
sistema que esta previsto ahora produciria dafios ambientales.

En caso de que el actual proyecto de Expansién del Canal de Panama prosiga sin cambios, el potencial
futuro del Canal quedara irrevocablemente truncado. Con las dudas que ya hay respecto del éxito del
primer sistema de un solo carril, el éxito de un sistema idéntico es mas cuestionable aun.

En mi juicio profesional, como ingeniero, contribuyente y defensor de los derechos de otros cuyo dinero
se esta concediendo también en préstamos para el proyecto, la construccién de las esclusas para el
proyecto de Expansion del Canal de Panama no debiera proseguir sin antes evaluar bien y resolver las
cuestiones que se plantean en la presente reclamacion.

Conclusiones

Es un verdadero homenaje a los conocimientos y la capacidad empleados por sus promotores el hecho
de que la Expansidn del Canal de Panamad, un proyecto con grandes riesgos financieros, que presenta
amenazas para el medio ambiente con sus esclusas obsoletas y total carencia de fundamentos técnicos,
haya sido considerada aceptable por las instituciones bancarias y los funcionarios gubernamentales que
procuran la sostenibilidad en todo el mundo.

Sobre la base de principios fisicos y hechos cientificamente establecidos, el proyecto de Expansion del
Canal de Panama en su forma actual incrementara sin duda alguna la intrusién salina en el caudal de
agua y reducird la mitigacion, lo que provocard daifos ambientales irreversibles.

Las mediciones a largo plazo demuestran que hay un aumento pequefio pero constante de la salinidad
del Lago Gatun a pesar de los actuales procesos de mitigacién que se emplean. El proyecto actual de
expansion, salvo que se modifique, causara un drastico aumento de esa proporcién.

El plan del proyecto de Expansion del Canal de Panamd exige también que se circunvale el Lago
Miraflores mediante la construccidon de un dique que atraviese fallas con antecedentes histéricos de
rupturas ciclicas. Ello presenta riesgos de perder el Lago Gatun y todos y todo lo del Lago Miraflores en
las Islas de Amador.

Es muy dudoso que alguien que financie este proyecto considere que el cierre del Canal de Panama
durante afios sea un "efecto secundario" aceptable del disefo, especialmente cuando, en vez de ello, se
podrian construir esclusas de superior calidad por un costo comparable, las que podrian prestar un
mejor servicio y fiabilidad, y ser mas eficientes, mas faciles de mantener y menos complicadas de
operar.

Teniendo en cuenta lo que se ha hallado con tan sélo mirar "debajo de la alfombra", las declaraciones
relativas al proyecto de Expansion del Canal de Panama que se publicaron recientemente en WikilLeaks,
y atribuidas a los actuales Presidente y Vicepresidente de Panam3, quienes lo cuestionaron y calificaron
de desastre, podrian ser consideradas como "los eufemismos del nuevo milenio".



Traduccion del Inglés

Es alarmante observar, lo que yo, en calidad de experto en el campo de la ingenieria, solo puedo percibir
como irresponsabilidad fiscal fuera de control que prospera en un sistema financiero que no hace
cumplir el equilibrio de poderes, que obliga a sus funcionarios a defender los intereses de sus
inversionistas de la mejor manera.

En este momento, pareciera que el proceso de los préstamos ha sido corrupto.

La presente es una apelacidon para que se invoquen las condiciones pertinentes de los contratos de
préstamo y se adopten las medidas correctivas del caso. Seria incomprensible no hacerlo en vista de la
realidad que se ha expuesto con respecto al proyecto de Expansién del Canal de Panama. Es razonable
no querer apostar por tecnologias que no han sido comprobadas, pero pagar para degradar el futuro del
Canal de Panama mediante la incorporacidn de tecnologia obsoleta de una manera muy deficiente es
totalmente inaceptable.

Todavia es posible, sin lugar a dudas, transformar la Expansién del Canal de Panamd en una aventura
rentable y sostenible.

Hacer menos que eso, exponiendo sin necesidad alguna al Canal de Panama y la vida marina de ambos
océanos a riesgos catastréficos mientras se lo usa en lo que muchos consideran un plan sofisticado de

transferencia de patrimonio, seria un crimen y un retroceso para la humanidad.

Bert G. Shelton, PE --- 24 de marzo de 2011



