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1. Introduccion

El desarrollo y ejecucién de los proyectos de infraestructura vial tiene impactos significativos
en el mejoramiento de las condiciones en las comunidades vy el entorno donde éstos se
llevan a cabo. De dlli la importancia de incentivar la consulta significativa en las diferentes
etapas de la gestidon vial para mejorar sus beneficios.

En este contexto, se hace necesario contar con una guia instrumentada que facilite la
consulta en las comunidades donde se desarrollardn los proyectos. Se entiende que la
ejecucion de los proyectos de infraestructura vial genera impactos diversos en los espacios
donde se desarrollan, espacios que no son exclusivamente de naturaleza y cardcter fisico,
sino, que tienen una connotacidén social y cultural (entorno) que amerita considerar un
abordaje mds alld de la simple ejecucién de las obras fisicas de ingenieria.

Por lo anterior, se desarrollé el proceso de consulta significativa como una estrategia de
participacion debidamente documentada, ddndole el seguimiento correspondiente para
mejorar el proyecto de las Obras Impostergables (OBIS) del Corredor Vial San José-San
Ramon.

De acuerdo con el Plan de Consulta del Programa, el proceso de consulta ciudadana estd
conformado por cuatro consultas, de las cuales dos han sido especificas y llevadas a cabo
con los gobiernos locales y las empresas de servicio publico y una ha sido general, y se ha
llevado a cabo con la ciudadania, actividades que son el objeto del presente informe. La
Ultima consulta estaria pendiente y se realizard contra la actualizacién de los disefios.

El objetivo del proceso de consulta fue suministrar a los grupos interesados del Area de
Influencia, los elementos necesarios para que conocieran el proyecto, sus impactos
potenciales y cémo se tiene previsto minimizarlos. Los insumos aportados en estas tres
consultas enriquecerdn la actualizacidon de los disenos, en procura de una obra con
mayores beneficios para las comunidades receptoras, o en su defecto, minimizando las
afectaciones potenciales previsibles en las fases de construccion y operacion.

2. Consulta Significativa

Se describe en este apartado el proceso de consulta llevado a cabo por la Unidad
Administradora del Proyecto del Fideicomiso Ruta 1 para las OBIS del Corredor Vial San José-
San Ramoén.

2.1. Objetivo General

Capturar los puntos de vista y percepciones de personas o sectores que podrian verse
afectadas o que podrian tener interés en el desarrollo de las OBIS del Corredor Vial San
José-San Ramédn, a la vez que se proporciona un medio para que esas afectaciones o
percepciones sean fenidas en cuenta como aportes a los disenos finales a ser planteados,
lo cual evitaria o reduciria los impactos socioambientales adversos, asi como incrementaria
los beneficios, a la vez que se brindaria una mayor transparencia y participacién de las
partes interesadas’.

1 Kvam, R. 2017. Consultas Significativa con las Partes Interesadas: Series del BID sobre riesgo y oportunidad
ambiental y social. Monografia del BID. Disponible en:
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2.1.1. Objetivos Especificos

e Recopilarlas opiniones y percepciones de las personas y/o grupos de interés
que puedan verse afectados, o bien, tengan interés en el proyecto.

e Servir de medio para tener en cuenta los puntos de vista de los grupos de
interés como insumos para mejorar el diseho actualizado y la ejecucién del
proyecto, evitando o reduciendo los impactos y mejorando los beneficios.

e Facilitar alas personas y grupos interesados la comprensidn el proyecto y los
desafios que puede representar esa nueva realidad.

e Promover la transparencia y participacién de los interesados, aumentando
la confianza en el gjecutor.

e Afender las salvaguardas ambientales y sociales del BID en proyectos que
tengan el potencial de causarimpacto alos habitantes o al medio ambiente
e informar a las personas cudles pueden ser los impactos socio-ambientales
de la obra en cuestion.

e Contribuir conla credibilidad y facilitar la legitimidad del organismo ejecutor.

e Presentarlos resultados de la Evaluacion Ambiental y Social, las medidas del
Plan de Gestidn Ambiental y Social y obtener realimentacién para mejorar la
calidad de las medidas por implementar y el proyecto, de aplicarse.

3. Identificacion de Interesados

El proceso de seleccién y convocatoria de partes interesadas y actores involucrados fue
desarrollado por el equipo social del proyecto, dado su conocimiento de la realidad social.
Asi, se consideré6 como partes interesadas los afectados inmediatos al proyecto y como
actores involucrados todos los demds actores sociales y/o usuarios del sitio de intervencidn
y comunidades cercanas, tal y como se ha indicado en el Plan de Consulta para este
proyecto.

3.1. Convocatoria

Para la convocatoria a la consulta significativa abierta se realizaron las siguientes acciones:

a) Conuna anticipacion de 10 dias respecto de la fecha de cada una de las consultas,
se hicieron las convocatorias personalizadas a ftodas las partes intferesadas
identificadas a través de llamadas telefénicas y correos electronicos, de los cuales
se registrd la evidencia.

b) Asimismo, se utilizaron métodos de convocatoria indirectos como el uso de redes
sociales y la solicitud de apoyo municipal para la difusién de la informacidn.

https://publications.iadb.org/publications/spanish/document/Consulta-significativa-con-las-partes-
interesadas.pdf
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3.2. Sitios para tercera consulta

Si bien se trata de un solo proceso de consulta ciudadana, se distriouyd el mismo en cuatro
actividades o sesiones debido a la longitud del Corredor Vial, de forma tal que, se les
facilitara a los actores la asistencia a dicho proceso.

La ubicacion del sitio para cada actividad de consulta se definid, por un lado, de acuerdo
con la disponibilidad, que el lugar reuniera las condiciones idéneas para llevar a cabo la
actividad y por otro, buscando que existiera una afinidad geogrdfica y social respecto de
las OBIS por desarrollar, dado que las mismas se ubican a lo largo de 54 km .

En cada actividad se brindd todo el detalle, tanto del responsable de llevar a cabo el
Proyecto, es decir, el Fideicomiso Ruta 1, asi como lo referente a todas las OBIS, haciendo
énfasis en aquellas Obras que estuvieran cerca del sitio de la actividad, dada la afinidad
geogrdfica. No obstante, siempre se tuvo presente que la ciudadania podia tener acceso
al detalle de todas las OBIS.

Tabla N.°3. Ubicacién del sitio de consulta con las Partes Interesadas.

ACTIVIDAD FECHA LUGAR
1 18 de marzo de 2019 Hotel Tryp Sabana (*)
Cenftro Nacional de

2 20 de marzo de 2019 . -
Convenciones (**)

3 21 de marzo de 2019 Hotel Aeropuerto (*)

4 29 de marzo de 2019 Biblioteca Publica de

Palmares(***)

(*) El sitio fue obtenido gracias al programa de Responsabilidad Social del hotel, porlo que no hubo remuneracién

de por medio.
(**) El sitio fue obtenido a través de un convenio interinstitucional, por lo que no hubo remuneracién de por medio.
(***)El sitio fue facilitado a través de la Municipalidad de Palmares

Como todos los servicios de transporte pUblico pasan frente a los sitios seleccionados, no se
considerd necesario la implementacién de transporte privado para las partes interesadas
convocadas.

4. Desarrollo de la Primera Consulta (Gobiernos Locales)

e Sellevd a cabo enla agencia del Banco de Costa Rica del centro comercial Plaza
Real de Alagjuela.

e Se efectud el 6 de setiembre del 2018, con una asistencia de 26 participantes,
constituidos por 8 mujeres y 18 hombres.

e Hubo una amplia representacién de los gobiernos locales involucrados a lo largo del
Corredor Vial, dentro del cual yacen las OBIS. Se contd con la participacién de las
municipalidades de Naranjo, Belén, San Ramdn, Grecia, Algjuela, Valverde Vega
(Sarchi), Zarcero, Heredia, Flores, San José y Palmares, ademds, se contd con la
presencia de la Federacion Occidental de Municipalidades de Alajuela (FEDOMA).

e El desarrollo de la consulta se realizd en apego a la agenda prevista para la
actividad, ademds, de acuerdo con lo indicado en el documento de convocatoria.
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e Seinicié con la presentaciéon de la agenda vy la explicaciéon de cdmo se desarrollaria
la consulta.

e La presentaciéon estuvo a cargo de la sefora Hadda Munoz Sibaja en su calidad de
Directora de la Unidad Administradora del Proyecto por parte del Fideicomiso Ruta
1, asimismo, fodas las consultas fueron evacuadas en primera instancia por el equipo
de la UAP. También se contd con la presencia de representantes del Consejo
Nacional de Vialidad (CONAVI), como fideicomitente del Fideicomiso.

e La actividad fue registrada fotogrdficamente y se levantd una lista de asistencia.

e Las preguntas que formularon los participantes fueron debidamente aclaradas por
el personal de la UAP y a partir de dicha actividad se inicié un proceso de reuniones
individualizadas con cada gobierno local, con el propdsito de realimentar
constructivamente la actualizacion de los disenos y estudios. Sobre esto Ultimo, se
ha dejado evidencias mediante minutas y hojas de asistencia.

4.1. Resumen de los comentarios y preocupaciones atinentes a la
primera consulta?

P/: El Alcalde de la Municipalidad de Valverde Vega (Sarchi) expresd su
inquietud por el hecho de que la radial de Sarchi no estd siendo
contemplada dentro de las OBIS del Corredor Vial San José-San Ramén.

R/: La UAP aclara y explica cudles son sus alcances y los del Banco de
Costa Rica en su posicion como Fiduciario, de acuerdo ala Ley No. 9292,
asimismo, senala que el Conavile ha manifestado que la radial de Sarchi
se encuentra en estudio. También aclara que el ente que define la
ejecucion de la radial de Sarchi es el Conavi

P/: La Municipalidad de Palmares senala que existe un gran
desconocimiento de Proyecto por parte de los habitantes del cantén,
por lo que recomiendan generar una estrategia de comunicacion
simple y adecuada para brindar informacion del Proyecto de primera
mano.

R/: La UAP coordinard con el Promotor Social de la Unidad de Gestion
Vial de la Municipalidad de Palmares para atender lo relacionado a la
informacion y comunicacién del Proyecto a desarrollar.

P/: La Municipalidad de Naranjo indica que la construccion del
infercambio de Naranjo podria afectar un ramal de tuberias de
conduccién de agua potable propiedad del acueducto municipal. En
cuanto a la ampliacion del corredor vial (Proyecto Integral), éste podria
afectar infraestructura del acueducto municipal entre el cruce de
Naranjo y la entrada a San Francisco.

2 Se presentan los relacionados con el disefio de las obras o que puedan mejorar la gestion socioambiental de
las OBIS
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R/: Se acordé con la Municipalidad de Naranjo realizard un
levantamiento de la infraestructura hidrica del acueducto municipal y
de las Asadas de San Miguel Oeste, San Miguel Este, Pilas y Rosario y la
remitird en formato Shape a la UAP, asi como los contactos de
comunicacién con las ASADAS supra citadas.

P/: La Municipalidad de Grecia hace mencidén a algunos proyectos que
se encuentran en papel por parte de terceros cuya ubicaciéon estd
cerca del proyecto de la Ruta 1 vy su trdnsito va a desembocar en la
misma.

R/: La UAP se compromete a enviar seccion del cantdn de Grecia del
Derecho de Via referencial del CONAVI, en formato shape, para evitar
inscripciones o desarrollos que lo afecten.

La UAP se compromete a enviar archivo en formato shape de las OBIS
que se ejecutardn en el cantén de Grecia para la planificacién de las
obras del municipio, como lo es la mejora de la via FANAL.

P/: Representantes de la Municipalidad de Flores, manifiestan que la
ejecucion de la Obra Impostergable de la Ampliacién del Puente de la
Firestone podria afectar el acueducto municipal, para lo cual facilitarian
ala UAP los archivos en formato SHP de la ubicacion de la infraestructura
de dicho acueducto.

La Municipalidad de Flores manifiesta que existe una gran inquietud por
parte de la poblacidon del cantén sobre la ampliacion de la ruta 129,
asimismo, indican que existe un proyecto de canalizacion de aguas
sobre la Ruta 129 que es importante que sea considerado por la UAP.

R/: La UAP aclara y explica el alcance del proyecto del Corredor Vial,
de acuerdo con la Ley No. 9292. Esto referente a la ampliacién de la
Ruta 129. Por ofro lado, solicita a la Municipalidad de Flores la
posibilidad que faciliten informacién referente a la canalizacion de
aguas mencionada.

P/: Con respecto a la ampliacién del puente sobre Rio Segundo, asi
como la Radial Rio Virilla-Rio Segundo, los funcionarios de la
Municipalidad de Belén sehnalan que no se afectard infraestructura
municipal, asi como tampoco ningun proyecto o plan futuro.

4.1.1. Conclusion de la primera consulta con Gobiernos Locales

No se presentd objecidon al proyecto de las OBIS del Corredor Vial San
José-San Ramén por parte de los Gobiernos Locales. La UAP del
Fideicomiso Corredor Vial San José-San Ramdn y sus Radiales procederd
a efectuar reuniones personalizadas con cada municipalidad vy
trabajard de forma conjunta con cada una de ellas como responsables
del uso del suelo.

. Banco Intermericanc
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4.2. Evidencia fotogrdfica alusiva al desarrollo de la primera consulta
(Gobiernos Locales)

a

Imagen No. 1. Primera consulta con los Gobiemnos Locales. 6 de sefiembre de 2018,
2:30 a.m.

.
Imagen No. 2. Primera consulta con los Gobiernos Locales. 6 de setiembre de 2018,
9:30 a.m.
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5. Desarrollo Segunda Consulta (Instituciones de Servicios PUblicos)

o Se efectud entre el 8 de agosto del 2018 al 1 de marzo del 2019, con una asistencia
de 42 participantes, constituidos por 13 mujeres y 29 hombres.

e Hubo una representacién amplia de todos los operadores de Servicios PUblicos
relacionados, fanto con las OBIS como con el Proyecto Integral. Las empresas
participantes son: Refineria Costarricense de Petréleo (RECOPE), Instituto
Costarricense de Electricidad — Compania Nacional de Fuerza y Luz (ambas
incluidas dentro del Grupo ICE), Instituto Costarricense de Acueductos y
Alcantarillados (AyA), Empresa de Servicios PUblicos de Heredia (ESPH) y ASADA
Rincdén Orozco (Acueducto Rural).

e El desarrollo de la consulta se realizd en apego a la agenda prevista para las
reuniones especificas con cada entidad.

e Cada reunién inicié con la presentacién de las OBIS y la explicaciéon de cdmo se
desarrollaria el proceso, haciendo énfasis en la realimentacion por parte de cada
entidad.

e La presentacién del estuvo a cargo Eduardo Solera Moreno en su calidad de
Gerente de Ingenieria de la UAP. Todas las consultas fueron evacuadas en primera
instancia por el equipo del proyecto.

e Selevantd una hoja de asistencia y una minuta para cada reunién. Algunas de ellas
fueron registradas fotogrdficamente cuando fueron efectuadas en los sitios donde
se pretende construir las OBIS.

e Las preguntas que formularon los participantes fueron debidamente aclaradas por
el personal Ruta 1. No obstante, se estd trabajando en un convenio marco de
cooperaciéon entre las entidades publicas y el Fideicomiso con el fin de realimentar
los disenos de las OBIS y el Proyecto Integral, dado que se requiere de estas
instituciones para la actividad de relocalizacién de servicios pUblicos previo alinicio
de la construccion.

5.1. Resumen de los comentarios y preocupaciones atinentes a la
segunda consulta

P/: Con respecto a las posibles afectaciones los funcionarios del AyA
indican que las ASADAS que se podrian ver afectadas son La Guaria y
Orozco. En el caso de la primera, existe una tuberia de distribucion de
agua potable que cruza por debajo del Corredor Vial en las cercanias
de las coordenadas CRTMOS 1114572-49546, asimismo, esta ASADA
provee de agua a unos locales comerciales situados entre las
coordenadas 1114412-449886 vy 1113806-449901, por cuanto la
ampliacion del Corredor podria afectar la infraestructura. En la
cercania de estas Ultimas coordenadas también se encuentran unos
locales comerciales que reciben agua de la ASADA Orozco.

R/: La UAP coordinard con los funcionarios de Acueductos Rurales de
la Regidn Pacifico Central una inspeccidén de campo en compania de
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los encargados y fontaneros de las ASADAS La Guaria y Orozco, con el
fin de ubicar la infraestructura hidrica que podria verse afectada por
la ampliacién del Corredor Vial San José-San Ramon.

La UAP realizé una inspeccién de campo en conjunto con funcionarios
del AyA y representantes de las ASADAS con el propdsito de identificar
el paso de las tuberias de conduccién de agua para la poblacién. Se
explicd que las OBIS no afectardn la infraestructura hidrica, en cuanto
al Proyecto Integral, se coordinard con la ASADA de forma previa con
el fin de efectuar la debida relocalizacion de servicios con la minima
afectacion de la poblacion.

P/: La CNFL senala que el proyecto de la Radial Panasonic- Rio
Segundo efectivamente podria afectar su infraestructura, no obstante,
se requiere conocer con detalle, sila misma conlleva pasos aéreos, por
lo que le solicita a la UAP se brinde en formato Autocad, el destalle de
las secciones donde existen intersecciones en la via.

En lo que respecta al paso a desnivel de Firestone, se indica que el
mismo si podria afectar infraestructura en dicho sitio. La CNFL comenta
sobre el proyecto de subterrdneo que estdn realizando en dicha zona,
por lo que la UAP solicita que se le brinde dicha informacién con el fin
de considerarlo para la OBl de la Firestone, asi como para el Proyecto
Integral.

R/: La UAP elaborard un Convenio Marco de Cooperacion con el
Grupo ICE de forma tal que se pueda tfrabajar de manera conjunta lo
relacionado con la relocalizacidn de servicios publicos, afectando lo
minimo posible a la poblacién y permitiendo un eficiente desarrollo del
Proyecto.

P/: RECOPE sehala que el proyecto de las OBIS efectivamente podria
afectar suinfraestructura, no obstante, se requiere conocer con detalle
la ubicacién de las mismas.

R/: La UAP elaborard un Convenio Marco de Cooperacidén con
RECOPE de forma tal que se pueda frabajar de manera conjunta lo
relacionado con la relocalizacién de servicios publicos, afectando lo
minimo posible a la poblacién y permitiendo un eficiente desarrollo del
Proyecto.

5.1.1. Conclusion de la primera consulta con Empresas de
Servicios Publicos

No se presentd objecidon al proyecto de las OBIS del Corredor Vial San
José-San Ramoén por parte de las Empresa de Servicios PUblicos. La UAP
del Fideicomiso Corredor Vial San José-San Ramén y sus Radiales y las
Empresas de Servicios Publicos trabajardn en un Convenio Marco de
Cooperacién para efectuar la relocalizacién de los servicios pUblicos,
de forma que se cumpla lo indicado en la Ley No. 9292, y al mismo
tiempo, para afectar lo minimo posible a la poblacidn y permitiendo un
eficiente desarrollo del Proyecto.

. Banco Intermericanc
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5.2. Evidencia fotogrdfica alusiva al desarrollo de la consulta con
operadores de Servicios PUblicos

Imagen No. 3. Inspeccién de campo con funcionarios de RECOPE. 31 de octubre de 2018,
10:30 a.m.

Imagen No. 4. Inspeccion de campo con funcionarios del Grupo ICE. 28 de marzo de
2019, 10:30 a.m.
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Imagen No. 5. Inspeccién de campo con funcionarios del Grupo ICE. 28 de marzo de
2019, 10:30 a.m.

6. Desarrollo Tercera Consulta (Abierta a las partes interesadas y otros
actores)

e Latercera consulta se realizd a través de cuatro actividades o sesiones, de acuerdo
con lo descrito en el apartado 3.2 de este documento.

e Se efectud entre el 18 de marzo al 22 de marzo del 2019, con una asistencia total de
68 participantes, constituidos por 22 mujeres y 46 hombres.

e El desarrollo de las cuatro actividades fue en apego a lo previsto en la agenda de
la convocatoria. En todas se levantd un registro de asistencia de todas las personas
gue poco a poco fueron integrdndose a la actividad.

e Se contd con el mismo equipo de facilitacion en todas las consultas para generar
mayor credibilidad al proceso.

e En todas se inicid con la presentacion de la agenda y la explicacién de cémo se
desarrollaria la consulta.

e Todas las consultas fueron grabadas en video y fotografiados los participantes.

e En todas se presentd el proyecto de la carretera, las OBIS, la Evaluacion Ambiental,
se expusieron los impactos mds relevantes y las medidas de mitigacion para
minimizarlos. También se expuso los aspectos atendidos de la primera y segunda
consulta con los Gobiernos Locales e instituciones de servicios y los aspectos
relevantes de estas reuniones que serdn considerados en la actualizacion de los
disenos.

e El proceso de preguntas y comentarios de los participantes se realizd como un
dialogo abierto, siguiendo un orden de la solicitud de la palabra, los vecinos,
oralmente, indicaban primero su nombre, a que grupo de interés pertenecian vy
posteriormente realizaban la consulta, las mismas fueron grabadas en audio, por el
equipo facilitador, lo cual permitié recolectar y evacuar las inquietudes.
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Las preguntas que formularon los partficipantes fueron debidamente aclaradas por
el personal el equipo técnico presente, en casos esporddicos, se remitid a la Oficina
de Gestion Ambiental y Social (OGAS), que para efectos de la UAP del Fideicomiso
Corredor Vial San José-San Ramdn, se le denomind “Mecanismo para la Recepcion
de Consultas, Dudas o Comentarios”, para responderla o aclararla con

posterioridad.

Se informd que se crearia este Mecanismo para la atencidn de Inquietudes
Comunitarias, mismo que estaria en la web del Fiduciario (Banco de Costa Rica) y
del Ejecutor (MOPT-CONAVI) previo inicio de obras y posteriormente en el sitio web
propio del Fideicomiso, una vez que se redlice el lanzamiento oficial.

6.1 Resumen de los comentarios y preocupaciones atinentes a la sesion
No. 1 de la tercera consulta

P/: sLuego de las OBIS, cudl seria la siguiente fase? sCudndo arrancaria?

R/: R/ Actualmente se mantiene la programacién inicial del proyecto
integral. En ese sentido, se estima que se estén iniciando las obras para el
segundo semestre de 2021, fechas que coinciden con la finalizacion de la
construccion de las Obras Impostergables (OBIS).

P/: Con respecto a las rutas alternas, el hospital México recibe diferentes
insumos clasificados como materiales peligrosos, pero necesarios para su
funcionamiento como combustibles, alcoholes, gas LP, gases medicinales,
entre otros. 3Se contemplan accesos directos o trayectos cortos hacia el
Hospital México a través de esas rutas alternas?e

En las obras sobre el Puente Juan Pablo I, 3se planificard y realizard un plan
de accién para permitir los accesos de vehiculos de emergencia al Hospital
México?

sLos horarios nocturnos normalmente y Ultimos anos han facilitados las
labores en la RNT, gse han contemplado soluciones con esta variante que
impacta el flujo vehicular?

R/: El objetivo es implementar un Plan de Manejo de Trdnsito (PMT) para
procurar no solo el descongestionamiento de las vias, sino también para
asegurar los accesos y pleno funcionamiento de los centros de salud. En
razén de ello se pretende mantener, de forma oportuna, coordinacién y
comunicacién con los servicios esenciales, incluido en estos los centros de
salud como el Hospital México y el Hospital del Trauma, asi como otros
centros médicos que podrian verse afectados por encontrarse en zona de
influencia del proyecto.

P/: Se tienen identificados con la CNFL las obras de reubicacion de servicios
publicos como la red subterrdnea de 34,5 KV debido a que las
desconexiones afectan directamente al Hospital México, ya que es
importante conocer la duracion para los respaldos con plantas eléctricas y
consumo de combustibles.
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R/: Desde 2018, el Fideicomiso Ruta 1 ha realizado gestiones de
coordinacién con las entidades de servicios publicos para la reubicacion
de los servicios que se podrian ver afectados, con el objetivo de procurar
la menor afectacién en la prestacidon de estos servicios. En el caso
especifico del Hospital México, oportunamente se buscard coordinar
directamente cualquier posible afectaciéon asi como sus medidas de
mitigacion.

P/: La GAM actualmente tiene muchos problemas para el acarreo de
materiales, sddnde han evaluado dichos posibles sitios.

R/: Actualmente no se tienen identificados los sitios donde se dispondrd el
material resultante del movimiento de tierra, asi como los residuos sélidos
constructivos por la etapa en la que se encuentra el Proyecto, sin embargo,
se deberd cumplir con la normativa ambiental vigente, por lo que se
deberd identificar aquellos sitios que cuenten con los permisos
correspondientes a nivel de SETENA, Ministerio Salud y Municipal.

6.1.1. Conclusion de la Sesidon No. 1 de la Tercera Consulta

No se presentd objeciéon al proyecto de las OBIS del Corredor Vial San
José-San Ramodn por parte de las personas que asistieron a la sesidon de
consulta ciudadana. Se efectuard una segunda consulta una vez que
se actualicen los disenos y estudios de las OBIS.

6.2. Evidencia fotogrdfica alusiva al desarrollo de la sesion No. 1 de la

tercera consvulta

L4 A ‘ = ?
Imagen No. 6. Sesién No. 1 de la tercera consulta. Lugar San José. 18 de marzo de 2018.
Hora: 7:00 p.m.
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6.3. Resumen de los comentarios y preocupaciones atinentes a la sesion

No. 2 de la tercera consulta

P/: Los vecinos del Residencial Los Arcos estdin preocupados por el impacto
que va a generar la construccion de una estacién de peadje cercana al
Residencial, tanto por los gases de los vehiculos como también el sonido de
los vehiculos arrancando. 3Cémo se puede mitigar estos fipos de
contaminacion?

R/: Es importante aclarar que las obras de la posible estacidon de peaje en
la zona de Los Arcos no forma parte, al menos en este momento, del plan
de Obras Impostergables (OBIS). Ahora bien, dentro de las labores que se
redlicen durante la ejecucidon de las obras del proyecto integral es
necesario gestionar un Plan de Mitigacion de Impactos. Como parte de las
acciones de mitigacidon que se estdn planificando, se pretende incluir la
instalacion de transponder (también conocido como "Quickpass') con lo
que se espera que disminuyan los tiempos de espera y frenado. Esto, a su
vez, podria incidir en la disminucién de las emisiones de gas de los vehiculos
y el ruido que estos provocan al arrancar.

P/: Los vecinos también estdn preocupados por el costo del peaje, ya que
la mayoria transita por la via 4 o 5 veces al dia por lo que el costo podria
ser muy elevado. 3Tienen alguna tarifa pensada?

R/: El monto de las tarifas de peaje aun no estd definido, ya que este monto
dependerd de los resultados que arrojen los Estudios de Factibilidad
Técnica, Ambiental, Social, Econémica y Financiera del Proyecto.

P/: sLas paradas de buses cercanas al Residencial (Los Arcos) serdn
trasladadas o se mantendrdn en la ubicacion actual? 3Al igual que el
puente peatonal?

R/: Las paradas de buses cercanas al Residencial Los Arcos y el puente
peatonal serdn valorados en los Estudios de Factibilidad Técnica,
Ambiental, Social, Econdmica y Financiera del Proyecto, en donde se
tendrd la definicién de la ubicacion definitiva de las obras.

P/: Ala altura de la Zona Franca América (Lado Este) y de la Empresa Lizano
(lado Oeste) hay una estadistica de accidentes como atropellos por
peatones que cruzan la via en ese punto pues en ambas direcciones de la
autopista hay una parada de bus. 3Es posible incorporar un puente
peatonal en este punto considerando que America Free Zone hay cerca
de 12.000 empleados diariamente?

3Es posible incluir bahias de buses frente a America Free Zone en ambas
vias?

R/: Tanto las paradas de buses como la necesidad de nuevos puentes
peatonales serdn valorados en los Estudios de Factibilidad Técnica,
Ambiental, Social, Econdmica y Financiera del Proyecto, en donde se
tendrd la definicion de la ubicacidon definitiva de estas obras
complementarias. Es importante destacar que, si bien son obras que se
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podrian contemplar en el Proyecto Integral, no forman parte del plan de
OBIS.

P/: Ciclovias y aceras peatonales. 3Se tiene programado algo en
concreto?

R/: Para la incorporacién de este tipo de obras complementarias
(ciclovias), primero se debe dar cumplimiento de los requerimientos
establecidos en la Ley N. © 9292, el contrato de Fideicomiso vy la definicion
del proyecto técnicamente viable que se obtenga de la realizaciéon de los
Estudios de Factibilidad Técnica, Ambiental, Social, Econdmica y Financiera
del Proyecto.

P/: 3Belleza escénica del proyecto en concreto?

R/: Dentro de los términos de referencia de los estudios de factibilidad
técnica, ambiental, social, econdémica vy financiera del Proyecto Corredor
Vial San José-San Ramén se tiene contemplado todo un apartado de
belleza escénica y paisqjismo.

P/: 5Se tiene previsto el "remate" de Ruta Uno en Sabana-Paseo Coldn?

R/: En el proyecto del Fideicomiso de Ruta 1, normado en la Ley N. © 9292,
no estd incluida ninguna obra de intercambio nuevo en el inicio del
proyecto entre Sabana y Paseo Coldn. El proyecto inicia en la esquina
noreste del Parque Metropolitano la Sabana (en Mata Redonda), frente a
la Agencia Datsun.

6.3.1. Conclusion de la Sesion No. 2 de la Tercera Consulta
No se presentd objecién al proyecto de las OBIS del Corredor Vial San
José-San Ramédn por parte de las personas que asistieron a la sesién de

consulta ciudadana. Se efectuard una segunda consulta una vez que
se actualicen los disenos y estudios de las OBIS.
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Imagen No. 7

Evidencia fotogrdfica alusiva al desarrollo de la sesion no. 2 de la
tercera consulta
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. Sesién No. 2 de la tercera consulta. Lugar San José. 20 de marzo de 2018.
Hora: 7:00 p.m.
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no. 3 de la tercera consulta

P/: sSobre radial rio segundo, ya existe un disefio final?

R/: Actualmente solo se cuenta con la propuesta de diseno incluida en los
planos del proyecto referencial de concesidn. Dicho disefio debe ser
revisado y actualizado como parte de los alcances definidos en la
contratacién de los estudios y anteproyectos para las OBIS del Lote 4, las
cuales encuentran en trdmite.

P/: 5Qué se sabe sobre peaqjes, accesos a propiedades?

R/: Como parte del alcance de los estudios de factibiidad técnica,
ambiental, social, econémica y financiera del proyecto, la empresa
consultora que se contratard debe realizar los estudios técnicos vy
econdmicos que permitan establecer la nueva estructura tarifaria que se
implementard en el proyecto, incluyendo la ubicacion de las estaciones de
peaqje definitivas y la tarifa por tipo de vehiculo para cada estacion de
peaqje, asi como los pardmetros de ajuste automdtico de las tarifas y los
pardmetros que se utilizardn para la evaluacion de la calidad del servicios
que se prestard a los usuarios. Segun el cronograma establecido, los
estudios de factibilidad del proyecto se iniciardn en el segundo semestre
del presente ano. Es importante indicar que, como parte de los estudios
técnicos para la definicion de la estructura tarifaria, el Consultor debe
realizar encuestas de preferencias declaradas y preferencias reveladas,
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para definir la tarifa éptima (la que maximiza los ingresos y por ende las
inversiones que es posible realizar en todo el proyecto).

Ahora bien, en relacién con el estudio para el ordenamiento y mejoras de
los accesos existentes a la Ruta 1, es importante aclarar que formard parte
de los alcances definidos a readlizar como parte de los estudios de
factibilidad del proyecto integral.

P/: Respecto al uso de rutas paralelas, obras de s>eguridad peatonal, paso
peatones sobre autopista que obras se ejecutarian en ese sentido, tiempos
de respuesta y comunicacién a vecinos

sLaruta serd cerrada o seguird por la libre como hoy en dias?2
3En las OBIS dicho trdnsito se valora por San Ramon o Naranjo?

R/: Para la ejecucién de las OBIS se aclara el contratista que se encargard
del disefo y construcciéon deberd elaborar un Plan de Manejo y Desvios de
Trdnsitos que considere la programacién e implementacion de los desvios
por rutas alternas y mejoras peatonales, atendiendo las necesidades de
movilidad de los usuarios de la Ruta 1.

P/: 5Qué pasa con los puentes sobre el aeropuerto y el de la radial Orlich?

R/: Estas obras no estdn incluidas en el Programa de OBIS. Sin embargo, la
intervencién sobre el Intercambio Aeropuerto formard parte de los
alcances definidos en la contratacion de los estudios de factibilidad del
proyecto integral, actualmente en trdmite.

P/: 5Se contempld en algin momento una ciclovia Aeropuerto-Sabana
(aproximadamente 15km)?

R/: Para la incorporacidn de este tipo de obras complementarias
(ciclovias), primero se debe dar cumplimiento de los requerimientos
establecidos en la Ley No 9292, el contrato de Fideicomiso y la definicidon
del proyecto técnicamente viable que se obtenga de la realizacién de los
estudios de factibilidad del proyecto integral.

P/: s3Los terrenos expropiados por el Gobierno en Rio Segundo, para el
diseio anterior con una Rotonda en Rio Segundo, siguen o no?

R/: Los terrenos ya expropiados mantienen la expropiacidon, aungue se
ajuste el diseno del proyecto.

P/: sCudntos carriles aeropuerto-San Ramaén?

R/: La cantidad de carriles a construir para ampliar el framo Aeropuerto-San
Ramodn, la configuracién final de puentes, intercambios (no incluidos en la
propuesta de OBIS), marginales y accesos, serdn determinados con el
resultado que se obtenga del estudio de factibilidad del proyecto integral,
actualmente en trdmite de contratacién.
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P/: sD6nde o con quien puedo tener el trazo de la ruta que pasa en San
Rafael de Ojo de Agua por Matadero del Valle S.A.2

R/: Esa informacién se puede solicitar a la Unidad Administradora de
Proyecto (UAP) del Fideicomiso Ruta 1 con la propuesta de diseno incluida
en los planos del proyecto referencial de concesidn. Para solicitudes
formales puede consultar al correo electréonico
ConsultasRutal@bancobcr.com vy el teléfono 2211-1111 Ext. 78148.

P/: slLos terrenos expropiados quién les da mantenimiento? Terrenos
abandonados, problemas de maleza, roedores, etc.

R/: Un terreno expropiado forma del derecho de via. En estos momentos el
encargado de realizar la conservacion vial es el CONAVI por medio de los
proyectos de conservacion que maneja la Gerencia de Conservacion Vial,
a través de sus respectivos contratos.

Una vez que se inicie la etapa constructiva del Proyecto Integral del
Corredor Vial San José-San Ramédn y sus Radiales, la conservacion de dichos
terrenos pasard a ser responsabilidad del Fideicomiso.

P/: s Alas empresas afectadas se nos va a dar un contacto para coordinar
los impactos que la obra va a generar?

R/: En los préoximos meses, cuando se tengan los disenos actualizados, a
través del Oficina de Gestion Ambiental del Area de Comunicacién del
Fideicomiso Ruta 1, se estard contactando al sector empresarial cercano a
las OBIS con el objetivo de brindar informacién anticipada que les permita
conocer las implicaciones que tendrd el disefio y construccién de las obras
sobre su empresa y tomar las decisiones administrativas que estime
oportunas a tiempo. Asimismo, prontamente el Fideicomiso Ruta 1 pondrd
a disposicién del publico sus redes sociales oficiales y un sitio web con la
informacién y avances en tiempo real del proyecto. Estas plataformas
permitirdn a los usuarios informarse y, también, evacuar sus principales
consultas. Ademds, se mantienen los canales habituales de comunicacién
a través del correo electronico ConsultasRutal@bancobcer.com vy el
teléfono 2211-1111 Ext. 78148.

P/: Contacto con los propietarios, en el fanto un propietario se ve afectado
por la expropiacién de un inmueble si existiera un desacuerdo en el monto
del avalud 3 Quién seria la parte con la que se negociaria (MOPT-CONAVI-
BCR-Junta fiscalizadora)?

R/: El Fideicomiso Ruta 1 debe proceder conforme a la Ley de
Expropiaciones vigente y dicho proceso lo define un juez de la RepuUblica
quien determina el justiprecio. Para un caso como el que se mencion se
abre un proceso de expropiacion especial de acuerdo a dicha Ley.

P/: AvalUos, con respecto a las expropiaciones de los terrenos del ramal a
construir que parte de la zona de la Panasonic. 3Existen ya las valoraciones
de los terrenos en todo o en parte o aun no?
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R/: No se cuenta ain con dicha informacién. La misma se conocerd una
vez gue se actualicen los disenos en la zona en mencion.

P/: Indemnizaciones y terceros, En el tanto, en el inmueble a expropiar.
Existen contratos privados sobre alquileres de sodas y vallas publicitarias, en
el momento de la expropiacion con los directores del proyecto correrdn
con las liguidaciones de estos contratos de alquiler.

R/: Se procede a aclarar que la expropiacién no es con los directores del
Proyecto sino con el Departamento de Bienes e Inmuebles del MOPT, y con
relacién a los contratos de alquiler, se tendrd que estudiar lo que indica
cada uno en detalle.

P/: sPor qué el Fideicomiso sigue permitiendo construcciones de entrada o
salida a sitios privados en el drea de rueda inclusiva de la carretera?
ejemplo a 500 mts de aqui hacia el coyol. Un tridngulo de ingreso antes del
puente ferroviario. También en ese lugar de salida construida en concreto
hacia la carretera. Urbanizacién Natural en Naranjo, etc.

R/: Se aclara que la aprobacién o improbacién de accesos a la Ruta 1 estd
a cargo de la Comisién de Carreteras de Acceso Restringido (MOPT) vy el
Fideicomiso solamente es consultado para que emita criterios de cardcter
técnico acerca de los disenos de proyecto que se plantean por parte de
ferceros, advirtiendo de posibles afectaciones y/o perjuicios que el
desarrollo de estas obras podrian generar al proyecto de ampliaciéon y las
obras complementarias en la Ruta 1.

P/: sLas expropiaciones serdn a ambos lados de la via o en un sector
especifico?

R/: Dicha informacién se conocerd una vez que se realicen los estudios de
factibilidad técnica, ambiental, social, econdmica y financiera del
Proyecto Integral del Corredor Vial San José-San Ramdn y sus Radiales.

P/: sHan generado ante el gobierno la implementacién de teletrabajo para
funcionarios pUblicos y privados?

R/: La Presidencia de la Republica y otros actores politicos tienen
conocimiento sobre los avances de este proyecto. Como parte de las
iniciativas propias del Area de Comunicacién del Fideicomiso Ruta 1, en los
préoximos meses se estard contactando a las diferentes organizaciones del
sector publico con el objetivo de brindar informacién anticipada que les
permita conocer las implicaciones que tendrd el disefio y construcciéon de
las obras sobre su organizacién y tomar las decisiones administrativas que
estime oportunas a tiempo.

P/: 5:Qué sucede con los comercios al lado del corredor?

R/: Los comercios al lado del corredor serdn analizados una vez que se
levante la linea base para el Proyecto Integral del Corredor Vial San José-
San Ramoén y sus Radiales.
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P/: 5COmo se prevé el impacto de la nueva carretera a San Carlos?

R/: El Ultimo tramo de la carretera a San Carlos que conectard con la Ruta
1 aln no cuenta con un diseno definitivo y nos encontramos a las espera
de gue esa informacién sea suministrada al Fideicomiso para revisidén y
andlisis.

P/: 5Estd definido si la obra principal va en concreto o asfaltos?
sLas dreas de aproximacion a los puentes de las OBIS en que material irian?
sLas OBIS implican las bahias de buses en que sectores?

R/: Todos los tfemas consultados (obra en concreto o asfalto, material de las
aproximaciones a puentes, bahias de autobuses), serdn determinados con
el resulfado que se obtenga del estudio de factibilidad del proyecto
integral, actualmente en trdmite de contratacién.

P/: 5Con las OBIS, sigue el peagje de Algjuela abiertos? sNo seria un gran
cuello de botella?

R/: El pedje de Rio Segundo (Algjuela) continuard operando y el
Fideicomiso se encuentra actualmente valorando la posibilidad de realizar
mejoras a la infraestructura y cambios en el sistema de cobro, para
incorporar cobro automatizado, un cambio que vendria a agilizar y mejorar
el servicio y operacién actual.

P/: 3:Qué pasard con la arborizacion que hay sobre la ruta, que hoy mitiga
un poco la alta contaminacion?

R/: Es posible que para la construccion de las OBIS se requiera cortar
drboles, que en su mayoria han sido sembrados como ornato,
especialmente a la altura de la circunvalacion. Para el caso del Conector
Barreal, se trataria de drboles propios de un cafetal arbolado. No obstante,
en lo que respecta al Proyecto Integral, se desconoce con certeza dicha
situaciéon, dado que para ello se requiere de los estudios de factibilidad
técnica, ambiental, social, econdmica y financiera del Proyecto Corredor
Vial San José-San Ramén, los cuales brindarian dicha informacion.

P/: 3:Se contempla arborizar nuevamente o qué tipo de obras de
embellecimiento escénico se tiene planeado; para mitigar la alta
contaminacién ambiental?

R/: Sise contempla la arborizacion, no obstante, se desconoce la ubicacién
de las dreas donde se llevard a cabo, hasta tanto no se realicen los estudios
de factibilidad técnica, ambiental, social, econdémica y financiera del
Proyecto Corredor Vial San José-San Ramodn, los cuales brindarian dicha
informacion. Asimismo, es importante aclarar que esta carretera, por su
naturaleza, no podria tener drboles sembrados en sus orillas por una
condicién de seguridad vial. Es posible que los planes de arborizacion se
realicen en dreas verdes comunales o en comunidades vecinas al corredor
vial de manera compensatoria.
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P/: :Qué pasa con el Parque del Agricultor, que tanto serd afectado v si
también pasa al fideicomiso para su administracion?

R/: Los estudios de factibilidad técnica, ambiental, social, econdmica y
financiera del Proyecto Corredor Vial San José-San Ramdn contemplan un
apartado especifico que atiende lo relacionado al Parque del Agricultor y
el Monumento del Agua, de modo que ellos dictardn su futura ubicacion,
la cual se deberd realizar de manera participativa con las comunidades
correspondientes.

6.5.1. Conclusion de la Sesion No. 3 de la Tercera Consulta

No se presentd objecion al proyecto de las OBIS del Corredor Vial San
José-San Ramoén por parte de las personas que asistieron a la sesidén de
consulta ciudadana. Se efectuard una segunda consulta una vez que
se actualicen los disenos y estudios de las OBIS.

6.6. Evidencia fotogrdfica alusiva al desarrollo de la sesion no. 3 de la
tercera consulta

_—T e 4%
Imagen No. 8. Sesién No. 3 de la tercera consulta. Lugar San José. 21 de marzo de 2018.
Hora: 7:00 p.m.
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Imagen No. 9. Sesién No. 3 de la tercera consulta. LugoSon José. 21 de marzo de 2018.
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Hora: 7:00 p.m.

6.7. Resumen de los comentarios y preocupaciones atinentes a la sesion

No. 4 de la tercera consulta

P/: Conrespecto al paso a desnivel ubicado en palmares sobre Rio Grande
tfomar en cuenta en diseno:

A) Sobre la ruta calle vieja a Naranjo debe contemplarse el paso de
bicicletas, ademds de aceras

B) Tomar en cuenta aceras o pasos peatonales para la construccion de la
carretera integral desde Rio Grande hasta entrada a Palmares

C) Establecer espacios para especies de drboles y plantas ornamentales
acorde al cantén o clima caliente, palmeras, roble sabana, veraneras,
pringo de oro, crotones.

R/: A) y B) Estamos con la contratacién de los Estudios de Factibilidad
Técnica, Ambiental, Social, Econémica y Financiera del Proyecto, en estos
estudios se valoraran todos los temas de seguridad y viabilidad de la
inclusiéon tanto de aceras, pasos peatonales y paso de bicicletas en las
diferentes secciones del proyecto segin su necesidad y factibilidad.

C) En los Estudios de Factibilidad Técnica, Ambiental, Social, Econdmica y
Financiera del Proyecto, se valorardn todos los temas de paisajismo en los
cuales se deberd valorar y tomar en cuenta la incorporacién de espacios
para dreas verdes e incluir en los mismos especies de drboles y plantas
acorde clima y zona.

P/: sEl proyecto comprende prevision de obra para posible intercambio
con la Carretera Naranjo - San Carlos?

\DBID s

Banco Intermmor
de Desarrallo



w

rutauno

R/: La Ley 9292, incluye el framo de intercambio con la Punta Sur de la
carretera Naranjo Florencia, pero este proyecto actualmente estd en la
etapa de contratacidon de la estructuracién financiera a nivel de pre
factibilidad del diseno, construccion, operacidén y mantenimiento de la ruta
N° 35, seccién Naranjo - Sifén, denominada Punta Sur de la Nueva carretera
a San Carlos.

P/: No se presentd imdgenes de entroncacion carretera San Carlos -
Naranjo -Ruta 1.

R/: La Ley 9292, incluye el framo de infercambio con la punta sur de la
carretera Naranjo Florencia, pero este proyecto actualmente estd en la
etapa de contratacidon de la estructuracién financiera a nivel de pre
factibilidad del diseno, construccion, operacion y mantenimiento de la ruta
N° 35, seccion Naranjo - Sifén, denominada Punta Sur de la Nueva carretera
a San Carlos. Esta obra no estd incluida en las OBIS.

P/: Si estdn planteados procesos de expropiacidén para que no hayan
atrasos.

R/: Las OBIS estdn programadas y analizadas para contener la menor
cantidad de expropiaciones pendientes, De igual manera se estd iniciando
los proceso de revisibn de expedientes para retomar los procesos de
expropiacion en coordinaciéon con el MOPT. Ya se cuenta con una linea
base de afectados y al fin de mes se contard con un Plan de Resentamiento
Involuntario PRI que define las acciones a desarrollar con los afectados.

P/: sDe qué manera pueden las plataformas sociales y la ciudadania
organizada hacer sugerencias para ser fomadas en cuenta, en caso de
que procedan, en el anteproyecto y el proyecto final?

R/: La realimentacién recibida nos ayuda a mejorar nuestros procesos.
Prontamente el Fideicomiso Ruta 1 pondrd a disposicién del publico sus
redes sociales oficiales y un sitio web con la informacién y avances en
tiempo real del proyecto. Estas plataformas permitirdn a los usuarios
informarse y, también, evacuar sus principales consultas. Ademds, se
mantienen los canales habituales de comunicacién a través del correo
electronico ConsultasRutal@bancobcr.com vy el teléfono 2211-1111 Ext.
78148.

P/: sQué va a pasar con nosotros que habitamos a orillas de la carretera, si
es lo Unico que tenemos para habitar y ademds ya somos adultos mayores?

R/: Para las OBIS ya se hizo el levantamiento de la linea base de los posibles
afectados por las obra del proyecto. Ya se cuenta con una linea base de
afectados y al fin de mes se contard con un Plan de Resentamiento
Involuntario PRI que define las acciones a desarrollar con los afectados. La
atencién de los reasentados es individual y si su ubicacién tiene relacién
con las OBIS, serd invitado a una consulta especifica la primera semana de
abril.
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Sino no es invitado es porque su ubicacién tiene relacién con el tronco de
la carretera y hasta que estén finalizados los Estudios de Factibilidad
Técnica, Ambiental, Social, Econémica y Financiera del proyecto integral
se definirdn las afectaciones para esa obra.

P/: sNo estd contemplada en OBIS ninguna intervencién en la punta final
de la carretera en San Ramén, en Santiaguito? Deberia haber una
intervencion, es muy peligrosa.

R/: Las obras en Santiaguito no estdn incluidas en el proyecto de Ruta 1,
normado por la Ley N. © 9292.

P/: sLaintervencion casi simultdnea de las obras no creen que podrian traer
caos viale

R/: Las obras se estdn planificando de modo que tengan la menor
afectacion vial posible, y se coordinara entre las obras el manejo de trdnsito
de las obras que puedan tener influencia entre ellas.

P/: sLos framos que corresponden a las radiales, son parte del proyecto?
Ejemplo, el framo entrada San Ramdn a la Ciudad.

R/: Las radiales entre Ruta 1 y las principales ciudades de la zona de
occidente, no estdn incluidas dentro del proyecto del Fideicomiso.

P/: A) Enfrada al Rosario y al Toro (enfrada y salidal)

B) Enfradas y salidas a ambos lados SECTOR Bomba antes del peagije.
C) Zona de Atenas y San Francisco y San Miguel (Alto el sitio).

D) Entrada y salidas a San Miguel y después Radial Naranjo.

E) Paso a desnivel, calle quesera ante Bomba Panamericana.

F) Entonces que carretera Naranjo — Florencia.

R/: El estudio para el ordenamiento y mejoras de los accesos existentes a la
Ruta 1, es importante aclarar que formard parte de los alcances definidos
a realizar como parte de los Estudios de Factibilidad Técnica, Ambiental,
Social, Econdmica y Financiera del proyecto integral.

P/: sQué va a pasar con todos los accesos que existen en este momento
sobre la Ruta 1, como el acceso en calle Orozco por ejemplo?

R/: El estudio para el ordenamiento y mejoras de los accesos existentes a la
Ruta 1, es importante aclarar que formard parte de los alcances definidos
a realizar como parte de los Estudios de Factibilidad Técnica, Ambiental,
Social, Econémica y Financiera del proyecto integral.

P/: Dentro de las OBIS, no se incluyd una ampliacién en aeropuerto, esto
repercutiria positivamente en la funcionalidad. 3 Cudl fue la principal causa
a la que se enfrenta el Fideicomiso?

R/: Estas obras no estdn incluidas en el Programa de OBIS. Sin embargo, la
intervencién sobre el Intercambio Aeropuerto formard parte de los
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alcances definidos en la contratacion de los estudios de factibilidad del
proyecto integral, actualmente en trdmite.

6.7.1. Conclusion de la Sesion No. 4 de la Tercera Consulta

No se presentd objecion al proyecto de las OBIS del Corredor Vial San
José-San Ramon por parte de las personas que asistieron a la sesidon de
consulta ciudadana. Se efectuard una segunda consulta una vez que
se actualicen los disenos y estudios de las OBIS.

6.8. Evidencia fotogrdfica alusiva al desarrollo de la sesion No. 4 de la
tercera consulta

Imagen No. 10. Sesion No. 4 de la tercera consulta. Lugar San José. 22 de marzo de 2018.
Hora: 7:00 p.m.

&r‘ . 4
Imagen No. 11. Sesidén No. 4 de la tercera consulta. Lugar San José. 22 de marzo de 2018.
Hora: 7:00 p.m.
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1. Mecanismos de Seguimiento del Proyecto (Oficina de Inquietudes
Comunitarias)

Como parte de la presentacién de la tercera consulta, se indicd a los participantes que la
Oficina de Gestion Ambiental y Social (OGAS) para el proyecto, estaria asignada previo al
inicio de las obras de construccidén en el Fideicomiso de la Ruta 1, se facilité la persona
responsable, el teléfono y correo electronico para poder canalizar cualquier inquietud que
tengan las partes.

También se expuso que ya se contaba con un protocolo de atencién para la OGAS y que
previo al inicio de la construccidén se haria de conocimiento de los asistentes la ubicacién
fisica, en las instalaciones de la empresa supervisora.

El protocolo de tencién se adjunta a este informe del proceso de consulta, anexo h)

2. ANEXOS
2.1. Matriz de Grupos de Interés
2.2. Registro de Asistencia Primera Consulta
2.3. Registro de Asistencia Segunda Consulta
2.4. Registro de Asistencia Tercera Consulta
2.5. Presentacion Primera Consulta
2.6. Presentacion Segunda Consulta
2.7. Presentacién Tercera Consulta
2.8. Protocolo Oficina de Gestion Ambiental y Social
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