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1.0
Introduccion

Este informe corresponde a la Evaluacién Ambiental y Social — EAS elaborado para las
Carreteras de la Provincia de Barahona a ser rehabilitadas y mantenidas como parte del
Programa DR-L1151 del BID.

El objetivo del Programa DR-L1151 es contribuir para es contribuir a mejorar la conectividad
regional del pais, a través de la rehabilitacidn, mejoramiento y mantenimiento de la red vial
rural, que resultard en mejoras del acceso a zonas productivas, turisticas y corredores
logisticos, impulsando la provision de servicios de transporte seguros y confiables, asi como la
resiliencia de la infraestructura a los efectos del cambio climatico.

Este es un programa de obras multiples que incluye los siguientes componentes:

Componente 1. Rehabilitacion y mejoramiento de la red vial. Financiara: (i) la rehabilitacién de
155 km de la red vial de carreteras y caminos de la provincia de Pedernales; (ii) el
mejoramiento de 270 km de caminos vecinales en las provincias de: Barahona (50 km); Azua
(20 km), Dajabon (46 km), Hato Mayor (20 km), La Romana (20 km), Monte Plata (20 km),
Puerto Plata (20 km), San José de Ocoa (30 km), San Pedro de Macoris (20 km) y Valverde (24
km). Las intervenciones incluyen la mejora de caracteristicas técnicas, adecuacién de la
superficie de rodadura mediante recubrimientos bituminosos y otros de bajo costo para
carreteras de bajo tréfico, obras de arte menores y drenajes ajustados a las condiciones
hidroldgicas criticas; asi actividades basicas para conservacién e incremento de los niveles de
servicio de cada via; y (iii) las actividades de supervision de las obras a ejecutar. Se
consideraran criterios especificos de adaptacion al Cambio Climatico e intervenciones de
seguridad vial. En el caso de puentes, la intervencion se limita a actividades de conservacion.

Componente 2. Mantenimiento vial. Financiard la implementacion de un programa de
mantenimiento periddico y rutinario mediante la modalidad de niveles de servicio por un
periodo de 24 meses, a mds de 580 km de la red vial en 20 provincias del pais; impulsando la
contratacidon de pequefias y medianas empresas que promuevan la participacién de mujeres
en los trabajos de mantenimiento.

Componente 3. Fortalecimiento de la gestion vial. Financiara: (i) los estudios de factibilidad
técnica, socioambiental y disefios de ingenieria; (ii) herramientas tecnoldgicas que faciliten la
gestion de activos viales, la gestion de proyectos y de priorizacién de inversiones; (iii) la
actualizacién del inventario y estado de la red de carreteras, caminos y puentes; (iv) el
fortalecimiento de la Direccidon de Género al interior del Viceministerio de Planificacion del
MOPC y actividades de capacitacion para la vinculacién de mujeres a los trabajos de
construccién y mantenimiento de caminos; y (v) formaciéon al MOPC y empresas del sector
para fomentar la inclusién laboral de PcD.

Componente 4. Aspectos socioambientales y de resiliencia climatica. Se financiaran: (i)
programas de gestién socioambiental para la rehabilitacién, mejoramiento y mantenimiento
de los caminos; vy (ii) desarrollo y puesta en marcha de un plan de gestion de riesgo de
desastres a nivel rural.
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Se ha definido una Muestra Representativa del Componente 1 del Programa DR-L1151, que
incluye tramos de carreteras en las Provincias de Barahona, Azua, San José Ocoa, Monte
Plata y Santo Domingo, como se muestra en el Cuadro 1.0.a y Figura 1.0.a. Para esta
Muestra Representativa se estan llevando a cabo EASs individuales por provincia.

Cuadro 1.0.a
presentativa de Proyectos del Programa DR-L1151

Muestra Re

Grupo Provincia Tramo Longitud (km)
1 Azua Peralta - La Sabana San Juan 2 28.24
Los Cacao - Naranjal - El Llanten - Guayabal 3.00
San José de Los Tramojos - La Mesa del Domingo 6.30
2 Ocoa Rincén del Pino - Hacia Rio Ocoa 5.97
Rancho Arriba - Rio Mahoma 11.03
Enriquillo - Polo 30.90
3 Barahona [ | Cabral 20.60
Monte C/C Juan Pablo Il - Gonzalo - Los Limones 12.80
4 Platay Hato San Pedro - Los Guineos - Rincén Claro 11.40
Santo San Luis - Guerra 11.40
Domingo | Monte Plata - Bayaguana 17.80

TOTAL 159.44 km

Figura 1.0.a

Tramos carreteros de la Muestra Representativa, en las Provincias de Barahona (Grupo

1), Azua (Grupo 2), San José de Ocoa (Grupo 3) y Monte Plata y Santo Domingo (Grupo 4)
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Esta EAS se centra en el Grupo 1 de la Muestra Representativa, incluyendo los dos tramos
carreteros en la Provincia de Barahona, descritos en el Cuadro 1.0.a y mostrados en detalle en
la Figura 1.0.b.

Figura 1.0.b
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Las obras de rehabilitacién de las dos carreteras serdn realizadas por el Ministerio de Obras
Publicas y Comunicaciones — MOPC.

1.1
Justificacidon para Implementacion del Componente 1 del Programa DR-L1151

La Republica Dominicana entre 2013 y 2019, registré un crecimiento econdmico del 6%
promedio anual, situdndose como la tercera economia mas dindmica de América Latina y el
Caribe. Ademas, su economia registrd en junio de 2021 una expansidn interanual de 12.7%,
acumulando un 13.3% de crecimiento durante los primeros seis meses del afio 2021. El sector
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de la construccién y el de “transporte y almacenamiento®” (11.8% y 8.3% del Producto Interno
Bruto - PIB respectivamente, 2020) son de gran aporte en términos de produccién y empleo
para el pais, como eje transversal de todas las actividades socioecondmicas y con alto impacto
en los indicadores de productividad y competitividad.

La red vial de la Republica Dominicana cuenta con 18,075 km, de los cuales 5,403 km son
carreteras, 8,672 km son caminos vecinales y 4,000 km son caminos temporales y trochas
(MOPC, 2018). Alrededor de 8,500 km (47% del total) se encuentran pavimentados y 9,575 km
(53% del total) sin pavimentar. Con relacién a los caminos vecinales, sélo el 22% de los
inventariados se encuentra en buen estado, el 44% en estado regular y el 34% en estado malo
o pésimo (MOPC, 2019), lo que: (i) incrementa los tiempos de viaje y los costos operacionales
de transporte; y (ii) aumenta la posibilidad de interrupciones en la circulacion por fuertes
lluvias. Los recursos destinados al mantenimiento de carreteras y caminos (aproximadamente
0.08% PIB anual entre 2016 - 2018) son limitados® y se priorizan sin la utilizacién de
herramientas tecnolégicas que permitan una planificacion y gestién de los activos de
infraestructura que optimice las intervenciones de acuerdo con las necesidades mas costo-
efectivas y de mayor impacto. Basados en los indicadores del Reporte Global de
Competitividad®, en calidad de la infraestructura de carretera el pais alcanza la puntuacién de
3.6 sobre 7, lo cual implica un descenso de 1.1 puntos con relacidon al 2019; mientras en
conectividad de carreteras alcanza 74.8 sobre 100, indice sin variacion desde el 2018.

La brecha de infraestructura de transporte representa uno de los principales desafios para la
conectividad regional de la Republica Dominicana y tiene un impacto relevante en su
competitividad®. Segun el Plan Nacional de Logistica de Cargas 2020-2032 entre las regiones de
mayor potencial econdmico se destacan: (i) Cibao Norte y region Nordeste, que concentran el
30% de produccién nacional agropecuaria; (ii) el Suroeste, a través de la region de Enriquillo y
la provincia de Pedernales, relevante por su cluster de servicios logisticos (24% de la actividad
econdmica provincial), su desarrollo agropecuario (8% de total nacional), y su emergente
potencial de ecoturismo; y (iii) la regidon Este, que concentra una parte importante de la
produccidn agropecuaria, principalmente de azucar (45% del volumen nacional), y los
conglomerados logisticos y turisticos desarrollados entorno a zonas maritimas. Estas regiones
estan vinculadas por los corredores troncales, vias secundarias y caminos vecinales que
permiten el acceso a mercados locales e internacionales (puertos y aeropuertos) y conectan
los principales nodos del Sistema Nacional Logistico (SNL) (Figura 1.1.a).

Y Incluye la provisién del servicio de traslado, tanto de pasajeros como de carga, por via terrestre, maritima, asi como actividades
de apoyo y provision de servicios al sector (Banco Central de Republica Dominicana, 2020). Este aporte al PIB supera el promedio
de ALC, de alrededor de 5.4%, (BID, 2019).

2 Se ha estimado que se requiere una inversién anual en mantenimiento cercana al 0.17% PIB para ir reduciendo la brecha
identificada (BID, 2020).

3 WEF (2020). Global Competitiveness Report Special Edition 2020.

4 Estrategia Nacional de Competitividad. RD ocupa el cuarto lugar entre los paises latinoamericanos y el puesto 37 entre 141
(Informe Global de Competitividad, 2019) con mejor infraestructura de transporte. Este factor contribuyé a subir de la posicion
82 (2018) a la 78 (2019) en el ranking del indice de Competitividad Global.
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Figura 1.1.a
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Para disminuir las brechas identificadas, se identificé que no resulta suficiente con invertir
mas, sino que es necesario invertir mejor, priorizando y gestionando los activos de
infraestructura de manera eficiente con el uso de herramientas tecnolégicas y sistemas de
planificacién adecuados.

La estrategia y el gasto aplicado a la conservacién vial no han sido suficientes para atender la
fuerte presién sobre la vialidad, producto del aumento sustancial de las cargas en los ultimos
afios y su nueva distribucién geografica, ha llevado a un deterioro de parte de la red
(principalmente la red secundaria de uso intensivo), a un mantenimiento insuficiente del
conjunto de esta, y a peores condiciones de seguridad vial de la red de mayor transito.

El desarrollo econdmico agroindustrial, asi como la creacién de nuevos focos urbanos vy
crecimiento de las poblaciones, conjuntamente con el cambio desde una economia de
subsistencia hacia una economia de mercado, requieren el fortalecimiento de Ia
infraestructura vial, de manera sostenida, lo que fundamentalmente significa el mejoramiento
y mantenimiento de este sistema vial terciario, de forma que se acceda a todos los focos de
potencial productivo del pais.

Considerando el cambio de estandar de parte de la red secundaria, que ha aumentado
sustantivamente su uso vinculado al transito de materiales y productos agricolas, asi como el
incremento del trdnsito pesado que afecta la estructura de los pavimentos en los caminos
vecinales, las inversiones requeridas para mantener el total de caminos vecinales de la red vial,
y lograr las mejora de la seguridad vial, seria enorme y obviamente, se requiere una
reorganizacion institucional y el establecimiento de un sistema de financiamiento seguro y a
tiempo, para que el funcionamiento sea eficiente.

La mejora y el mantenimiento de la red vial a nivel regional con parametros de resiliencia,
seguridad vial (enfoque en el usuario - peatones, ciclistas vehiculos privados particulares y
transporte de carga, y en el servicio que presta la infraestructura) y accesibilidad universal
(areas urbanas), facilitara la conectividad y accesibilidad de productores y empresas a nuevos
mercados, centros de produccién y consumo, asi como el desarrollo ecoturistico de regiones
con alto potencial, favoreciendo la generacién de empleo. Ademas, contribuird a reducir los
costos de transporte y logisticos para las regiones priorizadas de mayor potencial econémico y
productivo, facilitando el movimiento de carga y personas.

Las intervenciones previstas permitiran mejorar el acceso de personas y cargas a corredores
logisticos y mercados, reduciendo los costos operativos y tiempos de viaje y reforzando la
resiliencia a desastres naturales y a efectos del Cambio Climatico.

La rehabilitacion de caminos rurales puede afectar los ingresos de la poblacién beneficiada a
través de distintos mecanismos. Por un lado, al reducir los costos de transporte y los costos de
transaccion, puede incrementarse la oferta de productos agricolas que se colocan en el
mercado o el precio efectivo recibido por el agricultor, con lo cual se produciria un incremento
en sus ingresos agropecuarios. Sin embargo, en la medida en que también se incrementan las
oportunidades de generacién de ingresos, los agentes econdmicos beneficiados podrian
sustituir ingreso agricola no salarial por otras fuentes de ingreso que tengan mayor
rentabilidad o que empiecen a estar disponibles luego de la rehabilitacién del camino. Por
ejemplo, los hogares rurales podrian incrementar sus ingresos no salariales no agropecuarios a
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partir de la produccidn de artesania, o aumentar su participacion en el mercado laboral, tanto
agricola como no agricola.

Adicionalmente, la recomposicion de los ingresos agricolas como producto de un mayor y
mejor acceso a alguna infraestructura clave dependera de la estructura de activos privados
como educacioén, disponibilidad de tierra agricola, acceso al crédito, entre otros, asi como de la
existencia o no de infraestructura publica complementaria (esto es, -electricidad,
telecomunicaciones, etcétera), que podrian magnificar o amenguar los impactos esperados. A
nivel agregado, cambios en la oferta y demanda de mano de obra también podrian afectar la
estructura de salarios de la zona, especialmente si el camino afecta un mercado laboral que
antes de la rehabilitacién era bastante menos dinamico. De esta forma, algunos estudios y
anadlisis muestran que, para el caso de caminos carrozables, la rehabilitacion permitio
incrementar en mds de 120 délares americanos el ingreso per capita anual de los beneficiarios,
incremento estadisticamente significativo y equivalente a mds de 35% de los ingresos medios
de los controles no rehabilitados.

Estudios han demostrado que el incremento de ingresos que se genera tras la rehabilitacion de
caminos rurales, especialmente en aquellas zonas articuladas a los mercados de bienes y
factores a través de caminos carrozables, no habria generado incrementos similares en los
gastos de consumo pero si ha incrementar el ahorro, a través del incremento en el stock de
ganado de 259 délares americanos respecto a la situacidén de base de no haberse producido la
rehabilitacion del camino. La literatura sobre ahorro ha documentado ampliamente que el
ganado constituye la principal fuente de ahorro de las economias rurales de América Latina. El
bajo nivel de desarrollo del mercado de servicios financieros genera que el ganado, junto con
el stock de alimentos y en menor medida los bienes durables, se constituya en el principal
mecanismo de ahorro para los hogares rurales en las zonas bajo estudio.

2.0
Marco Institucional y Legal

2.1
Politicas de Salvaguardas del BID Aplicables

Las politicas de salvaguardia del Banco Interamericano de Desarrollo — BID aplicables al
proyecto de rehabilitacion, mejoramiento y mantenimiento de las carreteras de la Provincia de

Barahona son las siguientes.

OP 102 - Politica sobre Acceso a la Informacién

Esta politica se basa en los siguientes principios:

e Maximo acceso a la informacidn. El BID reafirma su compromiso con la transparencia en
todas sus actividades, procurando por ello maximizar el acceso a todos los documentos y la
informacidn que produce u obra en su poder y no figura en la lista de excepciones.

e Excepciones claras y delimitadas. Toda excepcidon de divulgacién se basard en la
posibilidad, clara y delimitada, de que la divulgacién de informacién sea mas perjudicial
gue benéfica para los intereses, entidades o partes afectados, que el Banco esté
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legalmente obligado a abstenerse de divulgar la informacién o que ésta se haya recibido
en el entendido de que no serd divulgada.

e Acceso sencillo y amplio a la informacién. El BID empleara todos los medios practicos para
facilitar el acceso a informacién.

e Explicaciones de las decisiones y derecho a revisiéon. Cuando el Banco niegue el acceso a
informacidn, explicara su decision.

OP 703 - Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias

Esta politica establece como objetivos especificos:

e Potenciar la generacion de beneficios de desarrollo de largo plazo para los paises
miembros, a través de resultados y metas de sostenibilidad ambiental en todas las
operaciones y actividades del BID y a través del fortalecimiento de las capacidades de
gestién ambiental de los paises miembros prestatarios;

e Asegurar que todas las operaciones y actividades del BID sean ambientalmente
sostenibles, conforme lo establecen las directrices establecidas en la presente Politica;

e Incentivar la responsabilidad ambiental corporativa dentro del BID.

La Politica incluye Directrices de Tipo A (Transversalidad ambiental), que se refieren al
concepto de transversalidad y a la internalizacion de la dimensién ambiental en una fase
temprana del ciclo de proyectos, y Directrices de Tipo B (Directrices de salvaguardias), dirigidas
hacia la revisién y clasificacién de las operaciones, requerimientos de evaluacién ambiental,
consulta, supervisién y cumplimiento, impactos transfronterizos, habitats naturales y sitios
culturales, materiales peligrosos, y prevencion y reduccién de la contaminacidn.

Entre las Directrices de Salvaguardias (Tipo B) aplicables al Proyecto se incluyen las siguientes:

B.2. Leyes vy reglamentos de los paises

El proyecto debe ser disefiado y ejecutado de acuerdo con las leyes y regulaciones ambientales
de la Republica Dominicana.

B.3. Andlisis v clasificacidn

Se debe analizar y clasificar el proyecto de acuerdo con sus posibles impactos ambientales. Las
categorias son:

e (Categoria “A” — proyectos que puedan causar significativos impactos ambientales
negativos e impactos sociales relacionados, o tener profundas repercusiones en los
recursos naturales.

e (Categoria “B” — proyectos que puedan causar impactos ambientales negativos vy
relacionados principalmente con impactos sociales locales y de corto plazo para los cuales
ya existen medidas efectivas de mitigacion.

e Categoria "C" - proyectos que probablemente causen impactos ambientales negativos e
impactos sociales relacionados minimos o cero.
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Por incluir carreteras que no interfieren sobre multiples areas protegidas de orden nacional y
areas clave de biodiversidad, y que no causan impactos sociales directos de reasentamiento o
impactos transfronterizos, la categoria socio ambiental del Programa DR-L1151 se ha definido
como B.

B.4. Otros factores de riesgo

Ademas de los riesgos de los impactos ambientales, el BID identificard y administrard otros
factores de riesgo que pueden afectar la sostenibilidad ambiental de sus operaciones. Estos
factores pueden incluir elementos tales como la capacidad de gestidn de la agencia ejecutora,
prestatario y terceros, riesgos sectoriales, riesgos asociados con cuestiones ambientales y
sociales muy sensibles y vulnerabilidad a los desastres. Segun el tipo y la gravedad de los
riesgos, el BID colaborard con la agencia ejecutora, el prestatario y terceros relevantes para
desarrollar medidas apropiadas para controlar estos riesgos.

B.5. Requisitos de evaluacién ambiental

Los proyectos necesitan de Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA) y Plan de Gestion Ambiental
y Social (PGAS), preparados de acuerdo con las directrices de la politica del BID.

El informe de la Evaluacién de Impacto Ambiental y el PGAS deben ser divulgados al publico.
B.6. Consultas

Como parte del proceso de evaluacidon ambiental, las operaciones de categorias “A” y “B”
requerirdn consultas con las partes afectadas y consideracion de sus puntos de vista.

Para los proyectos Categoria A se exigen por lo menos dos rondas de consultas, y para los de
Categoria B, por lo menos una ronda.

B.7 — Supervisidn y cumplimiento

Se establecen indicadores de salvaguardia, a ser vigilados a través de los informes de
supervision, y revisados en los informes parciales y de finalizacion del proyecto.

Se verificard el cumplimiento de las salvaguardias a través de la supervision, que puede
involucrar visitas a las areas de influencia del proyecto, reuniones y examen de informes de
seguimiento ambiental.

El incumplimiento de las salvaguardias debe resultar en la elaboracién de un plan de accién
gue incluya acciones correctivas que debera implementar el prestatario.

Por fin, se realizara una evaluacién ex post, incluyendo una evaluacién de la implementacién
del PGAS y del desempefio de los indicadores disefados.
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B.9. Habitats naturales vy sitios culturales

Se aplica esta politica a proyectos con riesgo de conversion o degradacién significativa de
habitats naturales criticos o de dafiar sitios culturales importantes.

B.10. Materiales peligrosos

Se aplica esta politica a proyectos con riesgo de impactos adversos sobre el medio ambiente y
la salud y seguridad humana derivados de la produccién, adquisicion, uso y eliminacién de
materiales peligrosos.

B.11. Prevencion y reduccion de la contaminacion

Los proyectos deben incluir, segin corresponda, medidas para prevenir, reducir o eliminar la
contaminacidn causada por sus actividades.

B.17. Adquisiciones

Los proyectos deben considerar disposiciones de salvaguardia en la adquisicién de bienes y
servicios para garantizar que la adquisicion sea ambientalmente responsable. Los bienes y
servicios adquiridos deben producirse de manera responsable desde un punto de vista
ambiental y social, en términos de uso de recursos, ambiente de trabajo y relaciones con la
comunidad.

OP 710 — Reasentamiento Involuntario

Esta politica se aplica cuando hay casos de desplazamiento fisico involuntario de personas
causados por proyectos del BID.

Sus principios son:

e Se hard todo lo posible para evitar o minimizar la necesidad de reasentamiento
involuntario

e Cuando el desplazamiento es inevitable, un plan de reasentamiento debe ser desarrollado
para asegurar que las personas afectadas reciban compensacién y rehabilitacidn
apropiadas

Con el objetivo general de mejorar la calidad de vida, la seguridad fisica, la capacidad
productiva y los ingresos de todas las poblaciones afectadas o, como minimo, dejarlos en el
mismo nivel que tenian antes, el plan de reasentamiento debe seguir estos principios:

e Priorizar la prevencién o minimizacién de los desplazamientos de poblacién;

e Asegurar la participacién de la comunidad, a través de un proceso efectivo de consulta;

e Considerar el reasentamiento como una oportunidad de desarrollo sostenible, o sea, las
medidas deben incluir el desarrollo econdmico, la infraestructura y los servicios y no
limitarse Unicamente a las medidas de mitigacion;
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e Definir los criterios para la compensacion, para determinar el derecho a la reposicidn de
tierras o vivienda, la indemnizacion en dinero, o la rehabilitacion econdmica y otros
beneficios

Compensar segun el costo de reposicidn;

Compensar la pérdida de derechos consuetudinarios;

Crear oportunidades econémicas para la poblacién desplazada;

Proporcionar un nivel aceptable de vivienda y servicios;

Tener en cuenta las cuestiones de seguridad;

Tener en cuenta a la poblacién de acogida, o sea, la que recibe a los desplazados;

Obtener informacion precisa acerca del numero de personas afectadas;

Incluir el costo del reasentamiento en el costo general del proyecto;

Tener en cuenta el marco institucional apropiado;

Establecer procedimientos independientes de supervision y arbitraje.

OP-761 - Igualdad de Género

Esta politica tiene como objetivo promover la igualdad de género y el empoderamiento de las
mujeres.

La Politica identifica dos lineas de accidn: (i) la accién proactiva, que promueve activamente la
igualdad de género y el empoderamiento de la mujer a través de todas las intervenciones de
desarrollo del Banco; y (ii) la accion preventiva, que integra salvaguardias a fin de prevenir o
mitigar los impactos negativos sobre mujeres u hombre por razones de género, como
resultado de la accién del Banco a través de sus operaciones financieras.

OP 704 - Gestion de riesgos de desastres

El objetivo de esta Politica de gestion de riesgos de desastres es guiar los esfuerzos del BID
para ayudar a sus prestatarios a mitigar el riesgo de desastres naturales y en la gestion de
desastres, para apoyar el logro de sus objetivos de desarrollo social y econdmico.

Esta politica identifica dos lineas de accidn: (i) prevencion y mitigacion de los desastres que
ocurren como resultado de desastres naturales a través de la programacién y proyectos
proactivos de trabajo en los niveles regional, nacional y local; y (ii) respuesta pos-desastre a los
impactos de eventos de los desastres naturales y al dafio fisico (como el colapso estructural y
las explosiones) resultante de accidentes de naturaleza tecnolégica u otros tipos de desastres
resultantes de la accién humana.

2.2
Marco Legal Dominicano Aplicable

La Legislacion Ambiental y Social directamente relevante para el Proyecto de Rehabilitacion,
Mejoramiento y Mantenimiento de Carreteras en la Provincia de Barahona, parte del
Programa DR-L1151, se analiza en las secciones siguientes, organizadas por tema (legislacién
referente a licenciamiento ambiental, control de la contaminacién, proteccién de la Fauna y
Flora, recursos hidricos, Patrimonio Histérico, Cultural y Arqueoldgico, Procesos de
Expropiacidon y Reasentamiento, y Salud Ocupacional y Seguridad del Trabajo y Legislacién
Laboral).
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2.2.1
Licenciamiento Ambiental

Los principales diplomas y / o reglamentos dominicanos que gobiernan los procedimientos de
concesién de licencias ambientales son los siguientes:

e Ley N°64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales;

e Resolucion N° 05/2002, que crea el Reglamento del Sistema de Permisos y Licencias
Ambientales, la Nomenclatura Explicativa de Obras, Actividades y Proyectos y Establece los
Procedimientos para la Tramitacién del Permiso Ambiental de Instalaciones Existentes y de
Evaluacién de Impacto Ambiental;

e Resolucion N° 06/2004, que crea el reglamento del sistema de permisos y licencias
ambientales, establece el procedimiento para la evaluacién ambiental de instalaciones
existentes, y crea el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental para proyectos
nuevos y el Anexo 1 de proyectos que requieren entrar al proceso de evaluacion de
impacto ambiental por categorias segin magnitud de impactos ambientales;

e Ley N°200/2004, Ley General de Libre Acceso a la Informacién Publica;

e Resolucion N° 18/2007, que aprueba el reglamento para el control, vigilancia e inspeccion
ambiental y la aplicacion de sanciones administrativas, listado de ilicitos administrativos y
manual de vigilancia e inspeccién;

e Resolucion N° 02/2011, que promulga el Reglamento del Sistema de Autorizaciones
Ambientales, y sus Anexos: A. el Procedimiento de Autorizaciones Ambientales y B. el
Listado de Proyectos o Actividades por Categoria;

e Ley N°1/2012. Estrategia Nacional de Desarrollo 2030;

e Resolucion N° 003/2013, que modifica el Reglamento del Sistema de Autorizaciones
Ambientales y crea el Comité de Evaluacién Gubernamental (CEG), para la Evaluacidn de
Proyectos de Inversién Gubernamental, de Interés Social y de Emergencia;

e Resolucion N° 11/2013, que emite el procedimiento para la elaboracién de instrumentos
de regulacidon ambiental;

e Resolucion N° 13/2014, que emite el “Compendio de Reglamentos y Procedimientos para
Autorizaciones Ambientales de la Republica Dominicana. Deroga la Resolucion N° 09/2013;

e Resolucion N° 14/2014, que emite el reglamento y el procedimiento para la consulta
publica en el proceso de evaluacién ambiental;

e Resolucion N° 0011/2018, que dispone sobre el reporte de informes de cumplimento
ambiental (ICA).

IM

El Art. 92 de la Ley N° 64/2000 establece los estudios de evaluacidén de impacto ambiental y los
informes ambientales como instrumentos basicos para la gestion ambiental.

En el Art. 38 se establecen los instrumentos del proceso de evaluaciéon ambiental, que tiene la
finalidad de prevenir, controlar y mitigar los posibles impactos sobre el medio ambiente y los
recursos naturales ocasionados por obras, proyectos y actividades. Son ellos: Declaracién de
impacto ambiental (DIA); Evaluacién ambiental estratégica; Estudio de impacto ambiental;
Informe ambiental; Licencia ambiental; Permiso ambiental; Auditorias ambientales; y Consulta
publica.

En el Art. 40, por su vez, se establece la necesidad de obtencién de permiso ambiental o
licencia ambiental junto a la Secretaria de Estado de Medio Ambiente y Recursos Naturales,
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para proyectos, obras o actividades que puedan afectar el medio ambiente y los recursos
naturales.

Entre los diversos proyectos y actividades que requieren la presentacién de una evaluacion de
impacto ambiental, segin el Art. 41, se encuentran las carreteras y los caminos publicos. La
presentacién de una declaracion de impacto ambiental o de un Estudio de impacto ambiental
depende de la magnitud y significacién del impacto ambiental que puedan producir (Parrafo
).

Segun el Art. 44, en la licencia y el permiso ambiental se incluird el programa de manejo y
adecuacion ambiental que deberd ejecutar el responsable de la actividad, obra o proyecto,
estableciendo la forma de seguimiento y cumplimiento de este

En la Resolucion N° 05/2002, por su vez, se establecieron los criterios para categorizacién del
proyecto, que definird el tipo de estudio requerido para el mismo. Los proyectos se dividen en
Categorias A, Bo C.

El Anexo A de la Resolucion N° 13/2014 establece la lista de actividades, obras y proyectos y la
categoria de estudio correspondiente. Segln esta lista, la rehabilitacion de carreteras es
clasificada como proyecto Categoria B.

Segun la Resolucion N° 13/2014, para la evaluacidon de aquellos proyectos de impactos bien
conocidos y que no requieren de estudios ambientales mas detallados se necesita una
Declaracién de Impacto Ambiental (DIA), que es el documento resultado del proceso de
analisis de una propuesta de accién desde el punto de vista de su efecto sobre el
medioambiente y los recursos naturales, y en el cual se enuncian sus efectos, positivos y
negativos, asi como las medidas de mitigacién, prevencién o compensacidn necesarias;
estableciendo el Programa de Manejo y Adecuacién Ambiental del mismo.

En el Art. 18 se establece el siguiente contenido minimo de la Declaraciéon de Impacto
Ambiental y del Informe Ambiental:

a) Descripcion completa del proyecto.

b) Descripcién del medio afectado, tanto natural como socioecondmico y cultural.
(Condiciones

c) deLinea Base).

d) Descripcion de los potenciales impactos ambientales y socioecondmicos del proyecto, en
el caso de los proyectos nuevos, y el resultado de las mediciones y cuantificaciones de
impactos reales en el caso de las operaciones existentes.

e) Identificacion de las medidas de prevencidn, mitigacion y/o compensacién, y una
estimacion

f) de su costo de implementacion para que puedan ser incorporadas al presupuesto del
proyecto.

g) Programa de Manejo y Adecuacién Ambiental (PMAA) detallado.

También se incluiran los mapas, planos y anexos que sean requeridos.
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Segun el Art. 23 de la Resolucién N° 05/2002, cuando la magnitud de los impactos probables
del proyecto y/o la percepcidn de este por parte de los ciudadanos asi lo requieran, el proceso
de revision incluird la realizacidn de audiencias publicas.

El Art. 36 de la Resolucién N° 13/2014 establece la audiencia publica y la vista publica como
parte de los instrumentos de la consulta publica.

Segun el Art. 37, para Proyectos Categorias A y B se requiere por lo menos una vista publica en
la zona de influencia del proyecto, que sera de invitacidn abierta, publicada en un periddico de
circulacion local o por los medios de comunicacidon adecuados a la zona de estudio. Ya las
audiencias publicas son convocadas por el Ministerio cuando asi lo considere (Art. 42). Las
audiencias pueden ser realizadas en cualquiera de las fases del proceso, antes de emitir una
autorizacion.

Segun el Parrafo unico del Art. 29 de la Resolucién N° 05/2002, la audiencia publica se realizara
en un lugar que resulte de facil acceso para el mayor nimero de representantes de las partes
interesadas, pero especialmente de las comunidades aledafias al proyecto. La invitacion a la
audiencia publica se hara por medios de comunicacién masiva que lleguen efectivamente a la
zona de influencia del proyecto.

Los comentarios y observaciones recibidas en el proceso de Consulta Publica seran anexados al
Informe Técnico de Revision, y las opiniones de los participantes seran consideradas en la
formulacion de las recomendaciones técnicas referentes al proyecto (Art. 33 de la Resolucion
N° 05/2002).

Una vez concluido el proceso de evaluacién y aprobado por las instancias establecidas en la
Resolucidén N° 13/2014, el Ministerio emitira la autorizacidn correspondiente (Art. 79).

2.2.2
Control de la Contaminacion

Segln el Art. 67 de la Constitucién Nacional, constituyen deberes del Estado prevenir la
contaminacion, proteger y mantener el medio ambiente en provecho de las presentes y
futuras generaciones. Para esto, los poderes publicos prevendran y controlardn los factores de
deterioro ambiental, impondran las sanciones legales, la responsabilidad objetiva por dafios
causados al medio ambiente y a los recursos naturales y exigiran su reparacién, y cooperaran
con otras naciones en la proteccidon de los ecosistemas a lo largo de la frontera maritima y
terrestre.

Clasificacion y manejo de residuos sélidos

Principales diplomas y / o reglamentos:

e Ley N2 83/1989, que prohibe la colocacion de desperdicios de construccién, escombros y
desechos, en calles, aceras, avenidas, carreteras, y areas verdes, solares baldios, playas y
jardines publicos dentro de las zonas urbanas y suburbanas del pais;

e Ley N°64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales;
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e Resolucion N2 0318/2000, que emite el reglamento para la gestion integral de aceites
usados;

e Resolucion N2 12/2003, que emite la Norma NA-RS-001-03 para la gestion ambiental de
residuos sélidos no peligrosos;

e Resolucion N2 02/2006, que promulga el reglamento para la gestion de sustancias y
desechos quimicos peligrosos en la Republica Dominicana, el reglamento de etiquetado e
informacion de riesgo y seguridad de materiales peligrosos, el listado de sustancias y
residuos peligrosos, y el reglamento para la transportacion de sustancias y materiales
peligrosos;

e Resolucion N2 15/2009, que modifica la Resolucion N2 12/2003;

e Resolucion N2 005/2015, que aprueba y emite el reglamento técnico ambiental para la
gestidén de neumaticos fuera de uso;

e Resolucion N2 008/2015, que aprueba y emite el reglamento “Reglamento técnico
ambiental para la gestién de baterias acido-plomo usadas”;

e Resolucidon N2 DJ-RA-0-2018-0053, que modifica el Reglamento técnico ambiental para la
gestién de baterias acido-plomo usadas.

Segln el Art. 3.4 de la Norma NA-RS-001-03, se incorporaran en la gestidon programas y
proyectos de reduccidén en origen de residuos. La valorizacién y reciclaje se tomardan como
medidas basicas de gestién en el proceso de disposicidn final.

En el Art. 5.1.3 se define que los neumaticos de vehiculos de transporte publicos y privados,
desechados o no, serdn almacenados siempre bajo techo y cumplirdn con los requerimientos
establecidos por el Cuerpo de Bomberos para la proteccidn contra incendios en sitios de
almacenamiento de sdélidos combustibles.

Cuando, por la naturaleza de los residuos, se identificare alguna caracteristica de peligrosidad
o toxicidad, los ayuntamientos podran exigir al productor o poseedor de este que previamente
a su recogida o depdsito, realice un tratamiento para eliminar estas caracteristicas (Art. 5.1.4).

La Secretaria de Estado de Medio Ambiente y Recursos Naturales, los ayuntamientos, la
Secretaria de Estado de Salud Publica y Asistencia Social y otras instituciones afines,
implementaran programas encaminados a promover la reduccion de la generacion de residuos
sélidos, incentivando las capacidades nacionales en materia de investigacion y adopcién de
tecnologias limpias (Art. 5.2.5).

Segln el Art. 5.3.12, los comercios e industrias por cuya actividad se generen residuos,
deberdn contar con facilidades de almacenamiento de residuos con las siguientes
caracteristicas:

e Contenedores con capacidad adecuada a la cantidad de residuos que habra de depositarse
en ellos;

e Compatibles con el equipo de recoleccién; y

e Construidos con material durable y resistente a la corrosion, lavables y con tapa.

Toda entidad que produzca residuos industriales o comerciales, que, a juicio de los
ayuntamientos, debido a su volumen u otras condiciones, entorpezcan el buen funcionamiento
del servicio de recoleccidon u ocasionen molestias a la poblacién, estara obligada a recolectar y
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transportar dichos residuos hasta el sitio de disposicion final aprobado por las autoridades
competentes (Art. 5.4.5).

Esta prohibido el depésito de residuos sélidos o de materiales provenientes de la construccién
en los limites costeros, manglares, rios, lagos, areas protegidas y humedales (Art. 5.5.11).

Ninguna persona podra ocasionar o permitir la disposicién, almacenamiento o recuperacion de
residuos en vertederos clandestinos (Art. 6.1.4).

Ninguna persona podra causar o permitir la quema a cielo abierto de residuos sélidos. La
incineracién de residuos se llevara a cabo solamente en las instalaciones que cuenten con las
autorizaciones correspondientes (Art. 6.1.5).

Las instalaciones para la disposicion final no se deben ubicar en areas naturales protegidas,
pargues nacionales, monumentos naturales y dreas de elevada biodiversidad o condiciones
ecoldgicas especiales. De la misma manera, sitios o patrimonios histéricos, religiosos o
culturales (Art. 6.1.9).

En el Art. 6.1.10 se dispone que los residuos se puedan destinar:

a) Al enterramiento en rellenos sanitarios mediante sistemas que garanticen la prevencién de
la contaminacidn del suelo, las aguas superficiales y subterrdneas y el aire.

b) A la incineracidn, mediante sistemas previamente sometidos al procedimiento de
Evaluacién de Impacto Ambiental, que garanticen la prevencién de la contaminacion del
suelo, las aguas superficiales y subterrdneas y el aire.

La estructura fisica destinada al almacenamiento de baterias usadas debe cumplir con las
condiciones definidas en los Art. 18 y 19 de la Resolucién N2 008/2015. El transporte de
baterias usadas debe cumplir las condiciones del Art. 20.

Segun el Art. 12 del Reglamento para la Gestion de Sustancias y Desechos Quimicos Peligrosos
en la Republica Dominicana, todo generador estara en la obligacién de informar a la Secretaria
de Estado de Medio Ambiente y Recursos Naturales, cualquier tipo de accidente que ocurra
dentro de sus instalaciones dentro de las 12 horas siguientes.

Los recipientes para la segregacién, recoleccidon, almacenamiento y transporte de las
sustancias y desechos quimicos peligrosos deben ser adecuados y compatibles a las
caracteristicas y propiedades fisicas, quimicas, y biolégicas del contenido, segun el caso, a fin
de que mantengan su integridad fisica (Art. 27). Los recipientes estaran disefiados y fabricados
de forma que no sean posibles pérdidas de contenido (Art. 28).

El almacén central para las sustancias, materiales y productos peligrosos debe estar ubicado en
un lugar no inundable, donde se permita facilmente el traslado y acceso, incluso de vehiculos
autorizados desde otras dreas operativas de la empresa pero alejado de aquellas areas donde
haya mayor concentracidn de personal (Art. 43).
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La capacidad de almacenamiento debe calcularse en funcién del volumen de materiales y
residuos a almacenar y del tiempo establecido para su permanencia. Se debe prever un 20% de
reserva para posibles fluctuaciones en el trabajo (Art. 44).

El almacén central, debera como parte de un sistema de seguridad, contar con mecanismos o
dispositivos para prevenir o manejar eventos o accidentes; incluyendo extintores adecuados,
bien ubicados y sefializados; sistema automatico de deteccién de incendio, instalaciones
eléctricas a prueba de explosiones, sistema de rociadores automaticos adecuados; y salidas
sefializadas que aseguren la rapida evacuacién del personal en situaciones de emergencia (Art.
47).

Dentro del sistema de seguridad, deberd elaborarse un Plan de Emergencia y Contingencia
para casos de derrames, fugas o incendio, donde se establezca claramente las acciones a
tomar en cada caso. Este plan debera ser conocido por el personal que labora en el almacén
central y debera estar coordinado con las instituciones nacionales de atencién a emergencias
(Art. 48).

Las areas de almacenamiento deberdn estar divididas para su uso de forma que las sustancias
gue sean compatibles por sus caracteristicas fisicas y quimicas se ubiquen juntas separandoles
de las no compatibles. Asi también deberan establecerse areas separadas para el
almacenamiento de productos terminados y residuos (Art. 49).

En el caso de almacenes temporales o pequeias areas de almacenaje en zonas donde se
trabaja con sustancias quimicas peligrosas, las cantidades almacenadas se limitardn a aquellas
gue se vayan a utilizar en un periodo de 72 horas, cantidades que excedan los volimenes de
trabajo deben ser almacenadas en el almacén central provisto para esto (Art. 55).

El transporte de los sustancias debera realizarse en correspondencia con las disposiciones
establecidas en el Reglamento de Transportacion de Sustancias y Materiales Peligrosos
elaborado por la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales (Art. 60).

La transportacion de las sustancias y desechos quimicos peligrosos se realizara en vehiculos
equipados al efecto. Durante la transportacion, estos vehiculos no se emplearan para
transportar otro tipo de carga y deberdn estar rotulados con simbolos de peligro de acuerdo a
los riesgos que representen y segun lo establecido en el Reglamento de Transportacién de
Sustancias y Materiales Peligrosos (Art. 62).

Las medidas de proteccion adoptadas durante la manipulacion de las sustancias, materiales,
productos y residuos quimicos peligrosos deberdn asegurar la proteccion del personal,
minimizando los riesgos y evitando la contaminacion superficial y atmosférica de los locales de
trabajo y el medio ambiente (Art. 68).

Debe disponerse de medios para la proteccion individual (guantes, batas, respiradores, etc.),
para la descontaminacion (detergentes, soluciones descontaminantes, cepillos, telas,
herramientas bdasicas y otros), para la recoleccion de desechos (fundas, envases para liquidos,
papel absorbente, etc.), para aislar un area determinada (barreras, sogas, sefiales con simbolos
de peligro radiactivo, etc.) (Art. 71).
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En los lugares donde se manipulen o almacenen las sustancias o desechos quimicos peligrosos
debe haber sistemas de ventilacion que garanticen la purificacion del aire (Art. 72).

El Capitulo Il trata de la Evaluacion de riegos y el Capitulo Ill, del Plan de Contingencia y
Procedimientos en Emergencias.

Segun el Art. 32 de la Resolucién N2 0318/2000, toda persona fisica o juridica que posea aceite
usado estd obligada a destinar el mismo a una gestion correcta, evitando trasladar la
contaminacion a los diferentes medios receptores. Los aceites usados deben ser almacenados
separadamente de los demas residuos (Art. 79).

Todo generador o gestor de residuos oleosos almacenard los aceites usados en tanques
superficiales o tambores, debidamente rotulados y localizados en una zona dotada de un dique
o bordillo de contencién secundaria y una cubierta que evite el ingreso de agua lluvia a los
tanques o tambores. Dichos tanques o tambores serdn tratados de forma tal que eviten la
corrosion en sus materiales (Art. 16). El almacenamiento en las instalaciones de los
generadores no excedera de tres meses (Art. 18).

Toda area de almacenamiento estard dotada de un dique de contencién de perfecta
impermeabilizacién en las paredes y el suelo, para casos de fuga o derrames. Pdarrafo I. El dique
tendrd todos los contenedores dentro del drea de proteccién. Su capacidad serda como minimo
el 110% del volumen del tanque mas grande o el 30% de la suma del volumen de todos los
tanques alli incluidos. En ningln caso existira conexidn directa entre el dique de contencién y
el sistema de alcantarillado (Art. 21).

Toda persona (talleres de reparacion, estaciones de servicios, terminales portuarias, etc.)
drenaran adecuadamente los aceites usados contenidos en los filtros de aceites que sean
cambiados en vehiculos, maquinarias y/o equipos hasta que dichos filtros se aprecien sin el
contenido de residuos oleosos en su interior para su posterior disposicion o reciclaje (Parrafo
del Art. 99).

El Art. 58 de la Resolucién N2 0318/2000 dispone sobre las acciones a tomar en caso de un
derrame.

Con relacidon a los neumaticos fuera de uso, el Art. 62 de la Resoluciéon N2 005/2015 establece
que la estructura destinada al almacenamiento de estos residuos tiene que cumplir con lo
siguiente:

a) Todos los requerimientos establecidos por el Cuerpo de Bomberos y la norma 231 de
fuego para el almacenamiento de la Asociacidn Nacional de Proteccion Contra el Fuego
(NFPA, por sus siglas en inglés).

b) Estar ubicada a 30 metros en ambos margenes de las corrientes fluviales, asi como
también de lagos, lagunas y embalses, segun lo establecido en el Art. 129 de la Ley N° 64-
00.

c) Estar ubicada a 60 metros de ancho a partir de la pleamar, segun lo establecido en el Art.
147 de la Ley N° 64-00.

d) Estar techada e impermeabilizada.

e) Disponer de un plan de contingencia.
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f) Mantener un registro de los neumaticos fuera de uso recibidos.
En el Art. 72 se definen las dos formas de aprovechamiento de neumaticos fuera de uso:

a) Eliminacidn: Co-procesamiento en hornos cementeros y pirdlisis.

b) Reciclaje: Recauchado, ingenieria de vertederos controlados, relleno liviano o drenaje,
aislamiento térmico, barreras acusticas, hormigén modificado con caucho, durmientes de
ferrocarriles, superficies exteriores de uso deportivo o césped artificial, revestimientos de
contenedores transportistas, correas transportadoras, industria del calzado, tejas,
baldosas, carbén activado, y cualquier otra actividad de aprovechamiento no mencionada.

Segun el Art. 102 de la Ley N° 64/2000, todo accidente o acontecimiento extraordinario con
incidencia ambiental real o probable, pérdida de vidas o lesiones, o el inminente riesgo de su
ocurrencia, que tenga lugar o existan probabilidades de ocurrencia, en asentamientos
humanos, industrias, instalaciones o en lugares donde existan depdsitos de sustancias
peligrosas, debera ser notificado de inmediato a la oficina de la Defensa Civil, al Cuerpo de
Bomberos, a la Secretaria de Estado de Medio Ambiente y Recursos Naturales y a la Secretaria
de Estado de Salud Publica y Asistencia Social de la localidad, por los propietarios, directivos o
representantes de la comunidad, empresa o instalacién generadora del hecho, o por cualquier
ciudadano que se percate de ello.

Queda prohibido el vertimiento de basuras o desperdicios de cualquier indole sobre las costas,
cayos, arenas de las playas o en las aguas que circundan las mismas (Art. 153).

Proteccion de recursos hidricos y suelos

Principales diplomas y / o reglamentos:

e Ley N°5852/1962, sobre dominio de aguas terrestres y distribucién de las aguas publicas;

e Ley N°6/1965, que crea el Instituto Nacional de Recursos Hidraulicos (INDRHI);

e ley N° 487/1969, sobre el Control de Explotacion y Conservacién de las Aguas
Subterrdneas;

e Resolucion N2 356/1972, mediante la cual el pais ratifica la Convencidn sobre Organizacion
Hidrografica Internacional;

e Reglamento N° 2889/1977, para la aplicacién de la Ley 487/1969, sobre control de la
explotacién y conservacion de las aguas subterraneas, y de la norma de calidad de aguas
subterrdneas y de descargas al subsuelo;

e Decreto N° 226/1990, que prohibe la descarga de desperdicios, de desechos quimicos y
organicos en las corrientes de sus rios y afluentes en todo el pais;

e Resolucion N° 99/1997, que aprueba la adhesién dela Republica Dominicanaala
Convencion de las Naciones Unidas de Lucha contrala Desertificacion en los Paises
Afectados por la Sequia Grave o Desertificacion, en particular en Africa;

e Ley N°64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales;

e Ley N°42/2001, Ley General de Salud;

e Norma AG-CC-01 — Norma de Calidad del Agua y Control de Descargas.2001;

e Resolucion N2 9/2004, que establece la norma ambiental sobre calidad de aguas
subterraneas y descargas al subsuelo;
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e Resolucion N2 022/2012, que emite la Norma Ambiental de Calidad de Aguas Superficiales
y Costeras y la Norma Ambiental Sobre Control de Descargas a Aguas Superficiales,
Alcantarillado Sanitario y Aguas Costeras;

e Resolucion N2 8/2014, que modifica la norma ambiental de calidad de aguas superficiales y
costeras y la norma ambiental sobre control de descargas a aguas superficiales,
alcantarillado sanitario y aguas costeras.

El Art. 86 de la Ley N2 64/2000 establece la prohibicién de ubicar todo tipo de instalaciones en
las zonas de influencia de fuentes de abasto de agua a la poblacidn y a las industrias, cuyos
residuales, aun tratados, presenten riesgos potenciales de contaminacidon de orden fisico,
quimico, organico, térmico, radioactivo o de cualquier otra naturaleza, o presenten riesgos
potenciales de contaminacion.

Se dispone la delimitacién obligatoria de zonas de proteccién alrededor de los cuerpos de
agua, de obras e instalaciones hidraulicas, asi como de cauces naturales y artificiales, con la
finalidad de evitar los peligros de contaminacidn, asolvamiento u otras formas de degradacién.
Los requisitos para las referidas zonas de proteccién dependerdn del uso a que estén
destinadas las aguas y de la naturaleza de las instalaciones (Art. 87).

Segun el Art. 89, las aguas residuales sélo podran ser utilizadas después de haber sido
sometidas a proceso de tratamiento que garanticen el cumplimiento de las normas vigentes en
funcién del uso para el cual vayan a ser destinadas, en consulta con la Secretaria de Estado de
Salud Publica y Asistencia Social.

En el Art. 90, con el objeto de evitar la contaminacién de los suelos, se prohibe:

e Depositar, infiltrar o soterrar sustancias contaminantes, sin previo cumplimiento de las
normas establecidas;

e Utilizar para riego las aguas contaminadas con residuos organicos, quimicos, plaguicidas y
fertilizantes minerales; asi como las aguas residuales de empresas pecuarias y albafiales,
carentes de la calidad normada;

e Usar para riego las aguas mineralizadas, salvo en la forma dispuesta por el organismo
estatal competente;

e Utilizar productos quimicos para fines agricolas u otros, sin la previa autorizacién de los
organismos estatales competentes;

e Utilizar cualquier producto prohibido en su pais de origen.

Segln el Art. 129, el Plan Nacional de Ordenamiento Territorial establecera la zonificacion
hidroldgica, priorizando las areas para produccion de agua, conservacién y aprovechamiento
forestal, entre otros, y garantizando una franja de proteccion obligatoria de treinta (30) metros
en ambas margenes de las corrientes fluviales, asi como alrededor de los lagos, lagunas y
embalses.

El Art. 45 de la Ley N° 42/2001 establece que las excretas, las aguas negras, las aguas servidas y
las pluviales deberdn ser colectadas y eliminadas con apego a las normas sanitarias vigentes o
gue se elaboren al efecto. La SESPAS, en coordinacion con la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente y Recursos Naturales, los ayuntamientos y demas dependencias competentes del
Estado, garantizard el cumplimiento de esta disposicidn.
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En el Art. 27 de la Resolucion N2 9/2004 se clasifican las dguas subterraneas en Clases A (A-1y
A-2), By C, de acuerdo al uso actual o potencial.

1) Clase A: Aguas aprovechables para abastecimiento doméstico, uso industrial que requiera
de agua potable y aguas destinadas para el riego de vegetales de consumo crudo. Se
subdivide en:

e C(lase A-1: No requieren tratamiento previo, excepto desinfeccién.
e Clase A-2: Requieren de tratamiento convencional.

2) Clase B: Aguas aprovechables para usos agropecuarios e industriales que no requieren de
agua potable o que necesitan tratamiento no-convencional para ser utilizadas como agua
potable.

3) Clase C: Aguas aprovechables con un nivel de calidad tal que restringe su uso solo para
recibir descargas.

También se clasifica de acuerdo a la vulnerabilidad intrinseca del acuifero (Art. 28):

1) Vulnerabilidad Extrema.

2) Vulnerabilidad Alta.

3) Vulnerabilidad Moderada.

4) Vulnerabilidad Baja.

5) Vulnerabilidad no significativa.

La Resolucién N2 9/2004 presenta tablas con valores maximos de parametros fisicos, quimicos
y biolégicos presentes en aguas subterraneas para cada Clase. Ya las Tablas 7.2 y 7.3 por su vez
establecen los limites mdximos en las descargas para fuentes contaminantes de los Tipos Il y 1lI
y Tipo |, respectivamente.

Cada instalacidn o proyecto generador de descargas, es responsable del seguimiento y control
de las mismas y debera realizarlo, a través de reportes operacionales a la Secretaria que serdn
remitidos junto con los informes periddicos de seguimiento al Plan de Manejo y Adecuacién
Ambiental (PMAA) de la instalacién, acordados. Deberd mantenerse un registro de los
resultados de este monitoreo en un lugar accesible dentro de la instalacion (Art. 52).

El Art. 52 de la Resolucion N2 022/2012 establece los valores maximos permisibles de
descargas de agua municipal residual en aguas superficiales (Tabla 1) y en aguas costeras
(Tabla 2). Ya el Art. 82 establece los limites para descargas de agua residual industrial a
sistemas de alcantarillado (Tabla 3) y a aguas superficiales (Tabla 4, que incluye una guia
general y valores por tipo de industria). El Art. 11 establece que las facilidades industriales
deberan tener sistemas separados de drenaje pluvial y aguas residuales.

La Norma AG-CC-01, en su Anexo 1, establece la referencia de descargas en aguas superficiales
y costeras; y de descargas al subsuelo y alcantarillado.

Segun el Art. 12 del Decreto N2 57/2018, se declara de alta prioridad nacional la rehabilitacidn,
saneamiento, preservacion y uso sostenible de la cuenca del rio Yaque del Norte (CRYN), desde
la subcuenca del rio Jimenoa hasta la subcuenca del rio Maguaca, y desde el Parque J.
Armando Bermudez hasta la porcién centro occidental de la ladera sur de la Cordillera
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Septentrional. En el Art. 22 se crea la Comisidn Presidencial para el Ordenamiento y Manejo de
la Cuenca del Rio Yaque del Norte, cuya misidn sera llevar a cabo las acciones necesarias para:

a) Aumentar y proteger el almacenamiento de agua, tanto de manera natural como artificial.
b) Controlar y disminuir la contaminacion de las aguas. c) Aumentar la eficiencia en el uso del
agua, tanto potable como de irrigacién.

Calidad del aire
Principales diplomas y / o reglamentos:

e Resolucion N°59/1992, que aprueba el Convenio de Viena para la Proteccidn de la Capa de
Ozono y el Protocolo de Montreal Relativo a las Sustancias Agotadoras de la Capa de
Ozono;

e Resolucion N° 182/1998, que aprueba el Convenio Marco de las Naciones Unidas sobre el
Cambio Climatico, suscrito en fecha 9 de mayo de 1992, entre la ONU y sus Estados
Miembros;

e Ley N°64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales;

e Ley N°42/2001, Ley General de Salud;

e Resolucion N°02/2002, que crea el Comité Nacional del Clima;

e NA-AI-001-03. Norma ambiental de calidad del aire;

e NA-AI-002-03. Norma ambiental para el control de las emisiones de contaminantes
atmosféricos provenientes de fuentes fijas.

e NA-AI-003-03. Norma ambiental para el control de las emisiones de contaminantes
atmosféricos provenientes de vehiculos.

e Decreto N° 786/2004, que crea la Oficina Nacional de Cambio Climatico y Mecanismo de
Desarrollo Limpio.

Segun el Art. 49 de la Ley N° 42/2001, la eliminacidon de gases, vapores, humo, polvo o
cualquier contaminante producido por actividades domésticas, industriales, agricolas, mineras,
de servicios y comerciales, se hard en forma sanitaria, cumpliéndose con las disposiciones
legales y reglamentarias del caso o las medidas técnicas que ordene la SESPAS, con el fin de
prevenir o disminuir el dafio en la salud de la poblacién.

En el Art. 154 se establece como delitos, con penas de quince (15) dias a un (1) afio de prisidn
correccional, o multas que oscilaran entre diez y quince veces el salario minimo nacional
establecido por la autoridad legalmente competente para ello, o por la ley, o ambas penas a la
vez, una serie de hechos, entre ellos el siguiente:

1. Eliminacidon de gases, vapores, humo, polvo o cualquier contaminante producido por
actividades industriales agricolas o mineras, sin cumplir con las reglamentaciones o
medidas técnicas dispuestas por la SESPAS.

En la Seccion 3 de la Norma NA-AI-001-03 se establecen los Estandares de calidad del aire
conforme la Tabla 2.2.2.a, a continuacion.
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Tabla 2.2.2.a
Estandares de calidad del aire
LIMITE
CONTAMINANTE L i Y PERMISIBLE
(ug/Nm?)
s Anual 80
Particulas suspendidas totales (PST) b
24 horas 230
i)
Particulas fraccidn (PM-10) Al <!
24 horas 150
Anual 15
Particulas fraccién (PM-2.5) s
24 horas A5
Anual 100
Didxido de azufre (SO2) 24 horas 150
1 hora 450
Anual 1040
Didxido de nitrdgeno (NCO:) 24 horas 310
1 hora 400
Ozono (O) 8 horas 16()
1 hora 250
Mondxido de carbono (MO 8 horas 16,500
1 hora 40,0000
Hidrocarburos (no-metano) (CH) 3 horas 160
Plomo (Pb) Trimestral 15
Anual 20

Mota: La unidad expresada en la tabla es microgramos sobre metro cibioy normal (mg/ Nm©L

Segln esta norma, se prohibe quemar residuos sélidos y liquidos a cielo abierto.

La Tabla 3.1 de la norma NA-AI-002-03 presenta los limites de emisidn de contaminantes al
aire para fuentes fijas, con detalle de los tipos de actividades donde puede producirse la
emision, por ejemplo, la quema de residuos sélidos. La Tabla 3.2, por su vez, establece los
estandares de las unidades de la Escala de Ringelmann, para evaluar las emisiones visibles de
algunas actividades de los procesos industriales.

Por fin, la norma NA-AI-002-03 establece los estandares de emisiones vehiculares. La Tabla 3.1
de la norma define limites maximos de opacidad para el humo emitido por vehiculos con
motor diesel y la Tabla 3.2, los Limites maximos de emisiones para vehiculos con motor de
ignicion.

Control de ruido

Principales diplomas y / o reglamentos:

e Ley N°42/2001, Ley General de Salud;

e NA-RU-001-03. Norma ambiental para la proteccion contra ruidos;

e NA-RU-002-03. Norma que establece el metodo de referencia para la medicion de ruido
desde fuentes fijas;
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e NA-RU-003-03. Norma que establece el metodo de referencia para la medicion del ruido
producido por vehiculos;

e Ley N° 287/2004, sobre Prevencion, Supresion y Limitacion de Ruidos Nocivos y Molestos
gue producen contaminacién sonora.

Segun el Art. 59 de la Ley N° 42/2001, se declara de especial importancia en el ambito de la
salud publica la prevencion y el control de los ruidos en los dambitos colectivos y familiares,
como factor de gran trascendencia en la prevencién de efectos nocivos para la salud. Se dara
cumplimiento a esta disposicién a través de la coordinacién de la SESPAS con la Secretaria de
Estado de Medio Ambiente y Recursos Naturales, los ayuntamientos, autoridades policiales y
las comunidades y sus expresiones organizativas, entre otros. Para tales fines se elaborara el
reglamento correspondiente.

La norma NA-RU-001-03 establece los estandares de contaminacién sénica. En la Seccién 4.1
se presenta la clasificacion de niveles de ruidos continuos y sus efectos en los humanos (ver
Tabla 2.2.2.b).

Tabla 2.2.2.b
Niveles de ruidos continuos y sus efectos en los humanos
Grado de ruido Efectos en humanos Rango en dB (A) Rango de tiempo
. ., 50a 65 Diurno (7 a.m.—-9 p.m.)
A: Moderado Molestia comun
40 a 50 Nocturno (9 p.m.—7 a.m.)
. 65 a 80 Diurno (7 a.m.—9 p.m.)
B: Alto Molestia grave
50a 65 Nocturno (9 p.m.—7 a.m.)
C: Muy alto Riesgos 80 hasta 90 En 8 horas
D: Ensordecedor Riesgos graves. de perdida Mayor de 90 hasta Por lo menos en 8 horas
de audicion 140

En la Seccidn 4.2 se establecen los Requisitos Generales por Areas (ver Tabla 2.2.2.c).

Tabla 2.2.2.c
Niveles de emisiones de ruidos maximos permisibles en decibeles (dB) (A)
Ruido exterior
, . dB(A)
Categorias de dreas Diurno (7a.m.—9 | Nocturno (9 p.m.
p.m.) —-7a.m.)

Areas | - Zonas de tranquilidad
e Hospitales, centros de salud, bibliotecas 55 50
e Oficinas, escuelas 60 55
e Zooldgico, Jardin Botanico 60 55
e Areas de quietud para la preservacién de habitat 60 50
Areas Il — Zona residencial
e Arearesidencial 60 >0

< . . . . . 65 55
e Area residencial con industrias o comercios alrededor
Areas Ill = Zona comercial
e Areaindustrial 70 55
e Area comercial 70 55
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Tabla 2.2.2.c

Niveles de emisiones de ruidos maximos permisibles en decibeles (dB) (A)

Ruido exterior
. ‘ dB(A)
Categorias de dreas Diurno (7a.m.-9 | Nocturno (9 p.m.
p.m.) -7a.m.)
Areas IV
a) carreteras con uno o mas carriles y una via
e Atravésde Areal 60 50
e Atravésde Areall 65 55
e Atravésde Area lll 70 60
b) carreteras con dos o mas carriles y varias vias
e Atravésde Areal 65 55
e Atravésde Areall 65 60
e Atravésde Area lll 70 65

a) Si el nivel de ruido ambiental medido en un drea determinada es menor que el nivel
establecido en la Tabla arriba por mas de 5 dB (A), aplicaran los limites establecidos en la

Tabla arriba.

b) Si el nivel de ruido ambiental medido en un area determinada es menor que el nivel
establecido en la tabla arriba por menos de 5 dB (A) se le afiadiran 3 dB (A) a los limites de

la tabla arriba.

c) Si el nivel de ruido ambiental medido en un area determinada es mayor que el nivel
establecido en la tabla arriba se le afiadiran 5 dB (A) a los niveles de la tabla arriba.

La Norma también regula los limites para actividades especificas (Tabla 2.2.2.d), incluyendo
equipos de construccién de obras, y el nivel de ruidos permitidos a vehiculos (Tabla 2.2.2.e).

Tabla 2.2.2.d
Regulaciones para actividades especificas
Actividad Areas Periodo Parametro dB(A)
Equipos de construccion de obras 7 a.m. 95!
ibli ivad
publicasy privadas En todas las areas 7 p.m.
Nocturno Prohibido
Vehiculo con mas de nueve asientos,
incluyendo el conductor ) ) )

! este valor es un promedio, permitido al equipo o maquinaria, se deben tomar medidas de proteccién y mitigacion

para mantener los niveles de areas establecidos en esta norma.
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Tabla 2.2.2.e
Nivel de ruidos permitidos a vehiculos por su peso / Cilindraje
. , Cilindraje Nivel de ruido permitido
Tipo de vehiculo (cc)/peso dB(A)
Vehiculos con mds de nueve asientos, incluyendo Peso < 3,5 ton. 30

el conductor

Vehiculo de transporte de carga Peso < 3,5 ton. 81

Vehiculos con mas de nueve asientos, incluyendo

Peso > 3,5 ton. 83
el conductor

Vehiculo de transporte de carga Peso > 3,5 ton. 86

Los niveles de ruido producidos por el trafico vehicular dependen de la velocidad que desarrolla el vehiculo en
movimiento, por lo que estos valores son aplicables a vehiculos desplazandose a un rango de velocidad de 35 a 80
km/h.

cc= centimetros cubicos

Segun la Seccidn 5.1 de la norma, se prohibe la emisidon de ruidos en un nivel que exceda en
diez por ciento (10%) los valores limites previamente establecidos en la Norma, durante
cualquier periodo de medicidn no menor de 30 minutos (L10).

La operacién de equipos de construccién, demolicién y reparacién de obras publicas y privadas
deberd cumplir estrictamente con los valores establecidos en esta Norma por zonas, de lunes a
sabado durante el horario 7 p.m. a 7 a.m. Para su funcionamiento en horario nocturno, asi
como los domingos y dias feriados deberan solicitar una autorizacién de la Secretaria de
Estado de Medio Ambiente y Recursos Naturales (Seccién 5.3).

2.2.3
Proteccion de la Biodiversidad

Principales diplomasy / o reglamentos:

e Resolucion N° 654/1942, que aprueba la Convencidn para la Conservacion de la Flora y la
Faunay las Bellezas Escénicas Naturales de los Paises de América;

e Resolucion N° 550/1982, mediante la cual el pais ratifica su adhesion al Convenio sobre el
Comercio Internacional de Especies Amenazadas de Faunay Flora Silvestres (CITES);

e ley N° 295/1985, que declara de alto interés nacional incluir en los programas de
educacién nacional la necesidad de conservar los recursos naturales del pais;

e Resolucion N° 25/1996, que ratifica la adhesidn del pais al Convenio sobre Diversidad
Bioldgica, suscrito por el Estado dominicano y la Conferencia de las Naciones Unidas sobre
Medio Ambiente y Desarrollo (Cumbre de la Tierra), en Rio de Janeiro, Brasil;

e Ley N°64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales;

e Decreto N° 1288/2004, que aprueba el Reglamento para el Comercio de Fauna y Flora
Silvestres;

e Resolucion N° 1006/2006, mediante la cual se ratifica el Protocolo de Cartagena sobre
Seguridad de Biotecnologia del Convenio sobre Diversidad Bioldgica;

e Resolucion N° 26/2011, que adopta la Estrategia Nacional de Conservacién y Uso
Sostenible de la Biodiversidad y el Plan de Accién (ENBPA) 2011-2020, de fecha 29 de
diciembre de 2011, del Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales;
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e Decreto N° 441/2012, que crea el Comité Nacional de Biodiversidad, para el impulso e
implementaciéon de la Estrategia Nacional de Conservacién y Uso Sostenible de la
Biodiversidad y su Plan de Accidn;

e Ley N°333/2015. Ley Sectorial sobre Biodiversidad.

Segun el Art. 116 de la Ley N° 64/2000, la conservacidn, el uso y aprovechamiento de los
recursos naturales sera regulado por la presente ley, las leyes sectoriales y/o especiales y sus
respectivos reglamentos, y por las disposiciones y normas emitidas por la autoridad
competente conforme a esta ley. El Estado podrd otorgar derechos para el aprovechamiento
de los recursos naturales por concesidn, permisos, licencias y cuotas.

Segln el Art. 117, para lograr la conservacion, uso y aprovechamiento sostenible de los
recursos naturales, tanto terrestres como marinos, deben tomarse en cuenta, entre otros, los
siguientes criterios:

e Lafuncidén ecolégica del recurso;

e Lapeculiaridad de este;

e Lafragilidad,;

e lasostenibilidad de los manejos propuestos;

e Los planesy prioridades del pais, regidén y provincia donde se encuentren los recursos.

En el Art. 136, se declara de alto interés nacional:

1. La conservacion de las especies de flora y fauna nativas y endémicas, el fomento de su
reproduccidon y multiplicacién, asi como la preservacién de los ecosistemas naturales que
sirven de hdbitat a aquellas especies de flora y fauna nativas y endémicas cuya
supervivencia dependa de los mismos, los cuales serdn objeto de rigurosos mecanismos de
proteccidn in situ;

2. Llaidentificacién, la clasificacién, el inventario y el estudio cientifico de los componentes y
los habitats de las especies que componen la diversidad bioldgica nacional;

3. Garantizar el mantenimiento del equilibrio apropiado de los ecosistemas representativos
de las diversas regiones biogeograficas de la Republica;

4. Facilitar la continuidad de los procesos evolutivos;

Promover la defensa colectiva de los componentes ecoldgicos; y

6. Procurar la participacion comunitaria en la conservacién y la utilizaciéon racional de los
recursos genéticos, asi como asegurar una justa y equitativa distribucion de los beneficios
que se deriven de su adecuado manejo y utilizacién.

hd

Segun el Art. 138, se prohibe la destruccidn, degradacion, menoscabo o disminucién de los
ecosistemas naturales y de las especies de flora y fauna silvestres, asi como la colecta de
especimenes de flora y fauna sin contar con la debida autorizacion de la Secretaria de Estado
de Medio Ambiente y Recursos Naturales.

En relacién con las especies de flora y fauna declaradas como amenazadas, en peligro o en vias
de extincion por el Estado Dominicano o por cualquier otro pais, de acuerdo con los tratados
internacionales suscritos por el Estado Dominicano, se prohibe la caza, pesca, captura,
hostigamiento, maltrato, muerte, trafico, importacidn, exportacién, comercio, manufactura o
elaboracion de artesanias, asi como la exhibicion y posesion ilegal (Art. 140).
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Segun el Art. 29 de la Ley N° 333/2015, se declara de alto interés nacional la proteccién de las
poblaciones de las especies de flora y fauna endémica, nativa y migratoria, presentes en la
Republica Dominicana.

En el Art. 30 se establece el sistema de clasificacién de las especies por categoria de uso y
conservacion. Este sistema estd integrado por las categorias de manejo y criterios de inclusién
siguientes:

a)

b)

d)

e)

f)

g)

h)

EXTINTO (EX). Cuando no queda ninguna duda razonable de que el ultimo individuo
existente ha muerto. Se presume que un taxén estd extinto cuando la realizaciéon de
prospecciones exhaustivas de sus habitats, conocidos y/o esperados, en los momentos
apropiados (diarios, estacionales, anuales), y a lo largo de su drea de distribucién histdrica,
no ha podido detectar un solo individuo. Las prospecciones deberan ser realizadas en
periodos de tiempo apropiados al ciclo de vida y formas de vida del taxén.

EXTINTO EN ESTADO SILVESTRE (EES). Esta extinto en estado silvestre cuando sodlo
sobrevive en cultivo, en cautividad o como poblaciéon (o poblaciones) naturalizadas
completamente fuera de su distribucion original. Se presume que un taxdn esta extinto en
estado silvestre cuando la realizacion de prospecciones exhaustivas de sus habitats,
conocidos y/o esperados, en los momentos apropiados (diarios, estacionales, anuales), y a
lo largo de su area de distribucién histdrica, no ha podido detectar un solo individuo.

EN PELIGRO CRITICO (PC). Esta en peligro critico cuando la mejor evidencia disponible
indica que cumple cualquiera de los criterios “A” a “E” para en peligro critico y, por
consiguiente, se considera que se estd enfrentando a un riesgo de extincién
extremadamente alto en estado de vida silvestre.

EN PELIGRO (EP). Esta en peligro cuando la mejor evidencia disponible indica que cumple
cualquiera de los criterios “A” a “E” para en peligro y, por consiguiente, se considera que
se esta enfrentando a un riesgo de extincién muy alto en estado de vida silvestre.

VULNERABLE (VU). Es vulnerable cuando la mejor evidencia disponible indica que cumple
cualquiera de los criterios “A” a “E” para vulnerable y, por consiguiente, se considera que
se esta enfrentando a un riesgo de extincién alto en estado de vida silvestre.

CASI AMENAZADO (CA). Estd casi amenazado cuando ha sido evaluado segun los criterios y
no satisface, actualmente, los criterios para en peligro critico, en peligro o vulnerable, pero
estd proximo a satisfacer los criterios, o posiblemente los satisfaga, en un futuro cercano.

PREOCUPACION MENOR (PM). Se considera de preocupacién menor cuando, habiendo
sido evaluado, no cumple ninguno de los criterios que definen las categorias de en peligro
critico, en peligro, vulnerable o casi amenazado. Se incluyen en esta categoria taxones
abundantes y de amplia distribucidn.

DATOS INSUFICIENTES (DlI). Se incluye en la categoria de datos insuficientes cuando no hay
informacién adecuada para hacer una evaluacidn, directa o indirecta, de su riesgo de
extincion basandose en la distribucidn y/o condicién de la poblacidn. Un taxén en esta
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categoria puede estar bien estudiado, y su biologia ser bien conocida, pero carecer de los
datos apropiados sobre su abundancia y/o distribucidn.

i) NO EVALUADO (NE). Se considera no evaluado cuando todavia no ha sido clasificado en
relacién con estos criterios.

Segun el Art. 16 de la Ley N° 333/2015, la gestion de la biodiversidad se realizara de forma
principal a través de planes de conservacidn y uso sostenible, disefiados en funcion del sistema
de clasificacién de las especies endémicas, nativas, migratorias e introducidas, por categoria de
uso y conservacion, establecidas en esta ley.

Con relacién a Licencias y permisos, el Art. 18 establece la regulacién del manejo, prospeccion,
bioprospeccion, colecta, expropiacién, extraccidon, cosecha, caceria, captura, liberacion al
medio ambiente, comercializacion, exportacién, reexportacién, importacién y/o uso o
desarrollo de cualquier otra forma de la biodiversidad. Parrafo - Estas actividades sélo pueden
ser ejecutadas por personas fisicas o juridicas u érganos del gobierno por medio de licencias,
permisos o contratos, otorgados por el Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales.

El uso de los recursos naturales de un espacio o territorio determinado considerard, de manera
prioritaria, la proteccién de especies declaradas como amenazadas, especialmente las que
estén en peligro de extincion (Art. 35).

El Art. 36 trata de las Areas criticas, que segun la Ley son declaradas y delimitadas por decreto
del Poder Ejecutivo, a solicitud del Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales, por su
propia iniciativa o en respuesta a una peticién por una persona fisica o juridica, después de
realizada una investigacidn cientifica, abierta y publica que muestre:

1) Que la porcidn de terreno y/o mar posee condiciones bidticas y/o abidticas especiales, de
importancia ecoldgica, importancia como habitat (incluyendo espacio migratorio o
reproductivo o importante para el ciclo de vida de especies protegidas, amenazadas o en
peligro de extincion).

2) Que las poblaciones y comunidades vinculadas o interesadas han sido informadas y
consultadas sobre el impacto de la actividad o accién y han tenido oportunidad para
opinar, de acuerdo con las previsiones de la Subseccion VI de la presente ley.

Flora

Principales diplomas y / o reglamentos:

e Ley N°85/1931, que regula la vida silvestre y la caceria;

e Ley N°4990/1958, sobre Sanidad Vegetal;

e Ley N°632/1977, que prohibe el corte o tala de arboles o matas en las cabeceras de rios y
arroyos que nutren las cuencas hidrograficas de todo el pais;

e Ley N°290/1985, sobre desarrollo forestal;

e Decreto N°112/1987, sobre Manglares;

e Decreto N° 303/1987, que declara de alto interés nacional la proteccién y rehabilitacién de
los manglares existentes en el litoral y en las islas adyacentes al territorio de la Republica
Dominicana;
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e Decreto N°221/1990, que establece la proteccion de los bosques nublados del pais;

e Resolucion N° 25/1996, que aprueba el Convenio sobre Diversidad Bioldgica, suscrito por
el Estado Dominicano y la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Medio Ambiente y
el Desarrollo "Cumbre de la Tierra", en Rio de Janeiro, Brasil, en fecha 5 de junio de 1992;

e Resolucion N° 99/1997, que aprueba la adhesiéon de la Republica Dominicana a la
convencién de las Naciones Unidas de Lucha contra la Desertificacion en los paises
afectados por la sequia grave o desertificacion;

e Ley N°118/1999, que crea el Cddigo Forestal;

e Ley N°64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales;

e Reglamento para el funcionamiento de la industria forestal que procesa madera en la
Republica Dominicana, 2001.

e Reglamento Forestal, 2006.

e Ley N°57/2018. Ley Sectorial Forestal de la Republica Dominicana;

e Resolucion N° 0010/2019, que crea la comisién para la elaboracién del reglamento general
de aplicacion de la Ley sectorial forestal de la Republica Dominicana N° 57-18;

e Resolucion N° 0021/2019, que deroga la Resolucion N° 0018/2019, que suspende de
manera provisional el corte y transporte de madera proveniente de plantaciones y planes
de manejo forestales en todo el territorio dominicano.

El Decreto N2 303/1987 prohibe totalmente el corte, mutilacién o destruccion de los
manglares en todo el territorio de la Republica Dominicana.

Segun el Art. 13 de la Ley N° 57/2018, corresponde al Ministerio de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, entre otras, la atribucion de Emitir permisos para cortes de arboles y
desmontes.

Segun el Art. 24 de la Ley N° 118/1999, el propietario o poseedor de bosques no podra
cambiarle de uso por voluntad propia, debiendo conservarlo y mejorarlo, de acuerdo con las
normas técnicas que establece esta ley.

En el Art. 47 se definen como dreas especiales de manejo o zonas de proteccion, los terrenos
publicos o privados que, por condiciones de suelo, potencialidad hidrica o diversidad bioldgica,
deban ser protegidas para garantizar las funciones de los ecosistemas. Se consideran zonas de
proteccidén bajo manejo especial:

a) Las costas marinas, los bosques costeros y otras zonas similares que se detallan en el
reglamento de esta ley;

b) Los nacimientos o fuentes de todos los rios, lagunas, humedales, arroyos y manantiales;

c) Lasriberas de los rios, a partir del cauce, independientemente del régimen de derecho de
propiedad;

d) Enlas areas que se encuentren una o varias especies que ameriten ser preservadas;

e) Los terrenos con pendiente superior a 402 (90%) de inclinacién.

En el Art. 21 de la Ley N° 57/2018, se establece que la conservacion de la cobertura boscosa
serd de caracter prioritario en las areas siguientes:

1) Zonas aledafias a embalses y cauces naturales, en el ancho y las caracteristicas que se
dispongan en el reglamento de esta ley.
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2) Terrenos que ayuden a contener el proceso de desertificacion y degradacion de los suelos.

3) Terrenos que por su grado de inclinacidn sean susceptibles a la erosién severa.

4) Zonas de recarga hidrica, con prioridad las correspondientes a las fuentes de
abastecimiento de agua potable para la poblacidon aledafia.

Segln el Art. 43 del Reglamento Forestal, se consideran zonas de proteccion los terrenos
publicos o privados que, por condiciones de suelo, potencialidad hidrica o diversidad bioldgica,
deban ser protegidos para garantizar las funciones de los ecosistemas:

a) Los nacimientos o fuentes de todos los rios y arroyos en un radio de 100 metros;

b) Una franja de 30 metros en las riberas de los rios, arroyos, lagunas naturales, humedales, a
partir del cauce, independientemente del régimen de derecho de propiedad;

c) Los bosques costeros comprendidos entre la pleamar y 60 metros tierra adentro;

d) Pdrrafo. En ninglin caso, en estas dreas se podra utilizar el suelo en forma tal que propicie
la erosidn, ni se podra utilizar ningun producto quimico contaminante.

Segun el Art. 51 de la Ley N° 118/1999, los bosques nacionales solamente podran
aprovecharse, si cuentan con un Plan de Manejo Forestal aprobado. Todo el CAPITULO VI de la
Ley N° 57/2018 trata del Plan de Manejo Forestal Sostenible, que debe ser aprobado por el
Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales.

El Art. 39 de la Ley N° 57/2018 establece que la extraccion de arboles de especies amenazadas,
vulnerables o en peligro de extincion, o cualquier arbol patrimonio cultural o histérico, podran
ser aprovechados sélo cuando ponga en evidente peligro la vida de personas, por problemas
fitosanitarios, por interés cientifico o de conservacién. La autorizacién serd expedida por el
Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales, en coordinacion con el Jardin Botdnico
Nacional de Santo Domingo, y otras dependencias especializadas del Estado.

El Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales fiscalizard y controlara el transporte de
productos forestales (Art. 35).

Segun el Art. 154 de la Ley N° 64/2000, el manejo y uso de los bosques y suelos forestales debe
ser sostenible. Una ley especial normard el manejo forestal integral y el uso sostenible de los
recursos del bosque para los fines de su conservacién, explotacién, produccidén,
industrializacién y comercializacidn, asi como la preservacién de otros recursos naturales que
forman parte de su ecosistema y del medio ambiente en general.

En el Art. 156 se prohibe la destruccidon de los bosques nativos.

En el Parrafo Il del Art. 157, se establece un plazo maximo de un (1) afio, a partir de la vigencia
de la Ley N° 64/2000, para que la Secretaria de Estado de Medio Ambiente y Recursos
Naturales planifique y ejecute un inventario nacional, el cual debera reflejar, entre otros
aspectos, lo referente a:

Bosques nativos de areas nativas protegidas;

Bosques nativos correspondientes a categoria de proteccion;

Bosques nativos correspondientes a categoria de proteccién y produccion;
Bosques nativos correspondientes a categoria de produccién;

e
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5. Bosques artificiales correspondientes a categoria de proteccidén y produccion;
6. Bosques artificiales correspondientes a categoria de produccion.

El Art. 158 establece que todos los propietarios de la zona rural deberan mantener o recuperar
un porcentaje minimo de la cobertura forestal, que sera definido por la Secretaria de Estado
de Medio Ambiente y Recursos Naturales para cada una de las Unidades de Gerencia
Ambiental.

El Art. 25 de la Ley N° 57/2018 trata de la Reforestacidén obligatoria. Las personas fisicas o
juridicas que se dediquen a la explotacidn de recursos naturales no renovables estan obligadas
a reforestar las areas que utilicen conforme se elimine la cubierta arbdrea y a proporcionarles
mantenimiento durante un minimo de cuatro afios, lo que debera estipularse en la licencia
ambiental o en el certificado que la autoriza.

Segun el Art. 62, son infracciones:

1) Aprovechar, utilizar, derribar o destruir bosques y drboles sin la debida autorizacién.

2) Causar intencionalmente incendio forestal en cualquier bosque de la nacién, sin importar
el régimen de propiedad de los terrenos donde estén ubicados.

3) Presentar documentacidon falsa para fundamentar la solicitud de certificaciones vy
autorizaciones.

4) Amparar productos forestales con documentacion falsa.

5) Obstaculizar o impedir las investigaciones y supervisiones que la autoridad actuante realice
de acuerdo con lo establecido en la presente ley.

6) Transportar o procesar madera o cualquier producto forestal que no esté amparada en
autorizacion.

7) El derribe, corte, cinche o aprovechamiento de arboles en zonas de proteccién sin la
autorizacion.

8) La destruccidn, corte o dafo a especies en peligro o protegidas.

Fauna
Principales diplomas y / o reglamentos:

e Ley N°85/1931, que regula la vida silvestre y la caceria;

e Ley N°64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales;

e Ley N°333/2015. Ley Sectorial sobre Biodiversidad;

e Resolucion N° 0029/2019, que deroga la Resolucién N° 0017/2019, que emite la lista roja
de especies de fauna en peligro de extincidon, amenazadas o protegidas de la Republica
Dominicana (Lista roja).

Segun el Art. 143 de la Ley N° 64/2000, la captura o caza de ejemplares de la fauna silvestre
con fines econdmicos, deportivos o de cualquier otro tipo, sélo puede realizarse bajo el
estricto cumplimiento de las disposiciones establecidas en las leyes vigentes.

El Art. 44 de la Ley N° 333/2015 establece que ninguna persona, natural o juridica, puede
cazar, capturar, mutilar, apresar, hostigar o matar fauna de especies silvestres que estan
clasificadas en las categorias b, ¢, d y e del Articulo 30 de la presente ley y de la fauna que
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estén localizadas en un area protegida, establecida bajo la Ley de Areas Protegidas, o en un
area critica establecida bajo esta ley.

Compensacién

Principales diplomas y / o reglamentos:

e Reglamento que establece el procedimiento de registro y certificacién para prestadores
individuales y firmas de servicios ambientales, 2005;

e Ley N°44/2018, que establece pagos por Servicios Ambientales;

e Resolucion N° 009/2019, que crea la comisidn para la elaboracién del reglamento general
de aplicacion de la Ley de pagos por servicios ambientales N° 44-18.

Segun el Considerando 62 de la Ley N° 44/2018, el sistema de pago y compensacién por
servicios ambientales tiene como finalidad proteger y conservar los ecosistemas y los servicios
que estos prestan al ambiente y reducir la vulnerabilidad de la parte alta de las cuencas
hidrograficas de donde provengan tales servicios, asegurando la participacién de las
comunidades y sus organizaciones.

El Art. 42 define como los principales servicios ambientales los siguientes:

Regulacién hidrica, proteccidn y conservacion de fuentes de agua.
Conservacion de ecosistemas y habitats de la vida silvestre.
Conservacion de suelos.

Captura de carbono y otros gases de efecto invernadero.

Belleza escénica o paisaje.

vk wnN e

Toda actividad, empresa o institucidon, ya sea publica o privada, que utilice o se beneficie
econdmicamente de los servicios ambientales reconocidos en esta ley, tiene la obligacién de
pagar una tasa para asegurar la provisién de dichos servicios. El pago recibido de quienes
utilizan o se favorecen de los servicios ambientales, beneficiard a los propietarios y
usufructuarios legales o legitimos de los terrenos donde se han generado tales servicios, segun
las tarifas y procedimientos establecidos en la presente ley y en su reglamento general de
aplicacién (Art. 62).

Creacidn del Certificado de Conservacion. Se crea el Certificado de Conservacién de Servicios
Ambientales como instrumento para el pago de los servicios ambientales o ecosistémicos. El
mismo sera expedido por el Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales (Art. 20).

Cuando se trate de compensacién, el Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales, a
propuesta del Consejo Consultivo de Pago y Compensacidn de Servicios Ambientales,
determinard los montos a ser invertidos y dejard a los Comités de Acompafiamiento de
Cuencas para el Pago y Compensacion de Servicios Ambientales identificar las acciones o
actividades que se financiardn en su ambito territorial (Art. 21). Parrafo: en los casos de
compensacién, los recursos econdmicos podran destinarse a actividades como el
fortalecimiento de derechos de propiedad, el desarrollo y equipamiento de infraestructuras
publicas que mejoren las condiciones materiales de vida de la poblacién local y contribuyan al
desarrollo humano.
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Se establece un minimo del ochenta por ciento (80%) de los recursos econémicos a inversion
directa en la conservacion, restauracion de cobertura forestal o agroforestal, conservacion de
suelo y actividades e infraestructuras que mejoren las condiciones materiales de existencia de
la poblacidn local, cuando se trate de compensacion (Art. 22).

2.24
Areas Protegidas

Principales diplomas y / o reglamentos:

e Ley N° 67/1974, la primera que crea un sistema de &reas protegidas de la Republica
Dominicana. Ya ha sido superada por las leyes 64/2000 y 202/2004 pero mantiene su
interés historico;

e Ley N°632/1977, que dispone la proteccion de los nacimientos de rios y arroyos en todo el
territorio nacional;

e Ley N°118/1999, que crea el Cddigo Forestal;

e Ley N°64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales;

e Resolucion N° 177/2001, que aprueba la Convencion relativa a los Humedales de
Importancia Internacional, especialmente como Habitat de Aves Acudticas;

e Ley N°202/2004. Ley Sectorial de Areas Protegidas;

e Decreto N° 571/2009, que crea varios parques nacionales, monumentos naturales,
reservas bioldgicas, reservas cientificas, santuarios marinos, refugios de vida silvestre, Area
Nacional de Recreo Boca de Nigua y el Monumento Nacional Salto de Jimenoa. Establece
una zona de amortiguamiento o de uso sostenible de 300 metros alrededor de todas las
unidades de conservacion que ostentan las categorias genéricas de la Unién Mundial para
la Naturaleza; dispone la realizacién de un inventario nacional de varios humedales, y crea
una franja de proteccién de 250 metros alrededor del vaso de todas las presas del pais;

e Resolucién N° 12/2011, que promulga el reglamento para la declaracién de Areas
Protegidas privadas o de conservacién voluntaria de la Republica Dominicana;

e Resolucién N° 06/2013, que modifica el reglamento de Areas Protegidas privadas o de
conservacion voluntaria de la Republica Dominicana;

e Resolucién N° 02/2015, que emite el reglamento para el co-manejo de Areas Protegidas en
la Republica Dominicana;

e Resolucion N° 0008/2019, que dispone sobre los objetivos de manejo y usos permitidos de
la Categoria IV: Area de Manejo de Habitat/Especies;

e Resolucion N° 0009/2019, que dispone sobre los objetivos de manejo y usos permitidos de
la Categoria VI: Paisajes Protegidos;

e Resolucidon N° 0010/2019, que dispone la normativa para el manejo de las zonas de
amortiguamiento de las Unidades de Conservacién del Sistema Nacional de Areas
Protegidas (SINAP) de la Republica Dominicana;

e Resolucion N° 0039/2019, que modifica el articulo 3 de la Resoluciéon N° 0017/2017 de
fecha 01 de junio de 2017, que dispone sobre el mecanismo de entrada a las areas
protegidas del Sistema Nacional de Areas Protegidas.

Segun el Articulo 141 de la Ley N° 64/2000, con el fin de normar el resguardo y preservacion de
la diversidad bioldgica del pais, se establece un plazo maximo de un (1) afio, a partir de la
vigencia de esta ley, para que la Secretaria de Estado de Medio Ambiente y Recursos Naturales
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presente un proyecto de ley de biodiversidad que deberd reflejar, entre otros aspectos, lo
referente a:

Areas naturales protegidas;

Recursos genéticos;

Especies animales y vegetales;

Conservacion de las especies in situ y ex situ;

Uso y aprovechamiento sostenible de los recursos de biodiversidad.

uhwnN e

En el Art. 48 de la Ley N° 118/1999, se establecen como areas especiales de manejo en
Terrenos de Aptitud Forestal - TAF, las zonas de amortiguamiento de las dreas protegidas y
cualquier otra categoria que se defina para fines de preservacién y conservacién de la vida
silvestre.

Segun el Art. 62 de la Ley N° 202/2004, el Sistema Nacional de Areas Protegidas es el conjunto
de espacios terrestres y marinos del territorio nacional que han sido destinados al
cumplimiento de los objetivos de conservacidn establecidos en la presente ley. Estas areas
tienen caracter definitivo y comprenden los terrenos pertenecientes al Estado que conforman
el Patrimonio Nacional de Areas Bajo Régimen Especial de Proteccién y aquellos terrenos de
dominio privado que se encuentren en ellas, asi como las que se declaren en el futuro.

Parrafo | : corresponde a la Secretaria de Estado de Medio Ambiente y Recursos Naturales
definir politicas, administrar, reglamentar, orientar y programar el manejo y desarrollo del
Sistema Nacional de Areas Protegidas, incluyendo la promocién de las actividades cientificas,
educativas, recreativas, turisticas y de cualquier indole, asi como la realizacién de todo tipo de
convenio, contrato o acuerdo para la administracién de servicios que requieran las areas
protegidas individualmente o el Sistema en su conjunto para su adecuada conservacién y para
que puedan brindar los servicios que de éstas debe recibir la sociedad.

Parrafo Il: la Secretaria de Estado de Medio Ambiente y Recursos Naturales formulard y
aprobara los respectivos planes de manejo de cada una de las areas protegidas del pais,
pudiendo delegar su formulacién en personas juridicas debidamente calificadas.

Las unidades del Sistema Nacional de Areas Protegidas se corresponderan con las siguientes
categorias de manejo, segun el Art. 13 de la Ley N° 202/2004:

e Categoria |. Areas de Proteccién Estricta
— Reserva Cientifica.
— Santuario de Mamiferos Marinos

e Categoria Il. Parques Nacionales
— Parque Nacional
— Parque Nacional Submarino

e Categoria lll. Monumentos Naturales
— Monumento Natural
— Monumento Cultural
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e Categoria IV. Areas de Manejo de Habitat/Especies
— Refugio de Vida Silvestre

e Categoria V. Reservas Naturales
— Reservas Forestales
— Bosque Modelo
— Reserva Privada

e Categoria VI. Paisajes Protegidos
— Vias Panordmicas
— Corredor Ecoldgico
— Areas Nacionales de Recreo

El Art. 37 describe las dreas que conforman el Sistema Nacional de Areas Protegidas, entre
ellas las siguientes estan en la region de las carreteras objecto de esta EAS:

e Refugio de Vida Silvestre Laguna Cabral o Rincén
e Monumento Natural Miguel Domingo Fuerte

e Parque Nacional Sierra de Bahoruco

e Parque Nacional Jaragua

e Via panoramica Cabral - Polo

Segun el Art. 14, los objetivos de manejo y usos permitidos de las categorias donde se incluyen
las Areas Protegidas en la region del Programa son los siguientes:

Categoria Il. Parques Nacionales: sus objetivos de manejo son: proteger la integridad
ecoldgica de uno o mas ecosistemas de gran relevancia ecoldgica o belleza escénica, con
cobertura boscosa o sin ella, o con vida submarina, para provecho de las presentes y futuras
generaciones, evitar explotaciones y ocupaciones intensivas que alteren sus ecosistemas,
proveer la base para crear las oportunidades de esparcimiento espiritual, de actividades
cientificas, educativas, recreacionales y turisticas.

En esta categoria estan permitidos los siguientes usos: investigacién cientifica, educacién,
recreacion, turismo de naturaleza o ecoturismo, infraestructuras de proteccién y para
investigacidon, infraestructuras para uso publico y ecoturismo en las zonas y con las
caracteristicas especificas definidas por el plan de manejo y autorizadas por la Secretaria de
Estado de Medio Ambiente y Recursos Naturales.

Categoria IIl. Area de Proteccién Especial: sus objetivos de manejo son preservar y proteger
elementos naturales especificos de importancia por sus componentes bidticos, estéticos y
culturales, por su funcion como habitats para la reproduccion de especies, y por el potencial de
los beneficios econdmicos que puedan derivarse de las actividades turisticas en estas areas.

Los usos permitidos en esta categoria incluyen: investigacion cientifica, educacion, recreacion,
turismo de naturaleza o ecoturismo, infraestructuras de recreo, proteccién e investigacion,
infraestructuras para uso publico y ecoturismo con las caracteristicas especificas definidas por
su plan de manejo y autorizadas por la Secretaria de Estado de Medio Ambiente y Recursos
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Naturales, asi como los usos y actividades tradicionales, de acuerdo al plan de manejo vy la
zonificacién.

Categoria IV. Reserva Natural: los objetivos de manejo de las dreas pertenecientes a esta
categoria son: garantizar condiciones naturales para proteger especies, grupos de especies,
comunidades bidticas o caracteristicas fisicas que requieren manipulacién artificial para su
perpetuacion. Con las mismas se garantizan, ademds de los indicados, los beneficios
econdmicos derivados de actividades ecoturisticas y aprovechamiento sostenibles de sus
recursos, como la generacion de agua, la produccion de madera y el ecoturismo.

En esta categoria se incluyen los siguientes usos permitidos: aprovechamiento controlado de
sus recursos, usos y actividades tradicionales, educacién, recreacion, turismo de naturaleza o
ecoturismo, infraestructuras de aprovechamiento sostenible bajo un plan de manejo.

Categoria V. Paisajes Protegidos (que incluye las Vias Panordmicas): los objetivos de manejo
de esta categoria incluyen: mantener paisajes caracteristicos de una interaccion armodnica
entre el hombre vy la tierra, conservacidn del patrimonio natural y cultural y de las condiciones
del paisaje original, asi como proporcionar beneficios econdmicos derivados de actividades y
usos tradicionales sostenibles y del ecoturismo.

Los usos permitidos en esta categoria incluyen: recreacion y turismo, actividades econdmicas
propias del sitio, usos tradicionales del suelo, infraestructuras de viviendas, actividades
productivas y de comunicacidn preexistentes, nuevas infraestructuras turisticas y de otra
indole reguladas en cuanto a densidad, altura y ubicacion.

Las actividades que sean permitidas dentro del Sistema Nacional de Areas Protegidas estaran
sujetas a las restricciones impuestas por la categoria de manejo de cada unidad de
conservacién, o a las modalidades de autorizacidn y regulaciones que se establezcan en el
reglamento de la presente ley, siempre y cuando resulten compatibles con los objetivos de
conservacion y estén contempladas en el respectivo plan de manejo (Art. 16, parrafo 1). Las
inversiones publicas o privadas que se realicen en un area protegida deberan ser
ambientalmente sostenibles y culturalmente compatibles, y podran llevarse a cabo solamente
en los sitios indicados en los respectivos planes de manejo mediante la previa realizacion de un
proceso de evaluacion ambiental, segun corresponda. (Art. 16, parrafo ).

La Secretaria de Estado de Medio Ambiente y Recursos Naturales estd facultada para
establecer tarifas por ingreso a las areas protegidas, asi como tasas por servicios, patentes,
licencias, permisos, vender y cobrar servicios ambientales como el secuestro y fijacion de gases
efecto invernadero, proteccién de agua, proteccion de la biodiversidad, de la belleza escénica y
otros similares (Art. 18). También regulard y autorizara las actividades de investigacion,
educacion ambiental, capacitacion, recreacién y turismo en las dreas protegidas (Art. 19). La
Secretaria de Estado de Medio Ambiente y Recursos Naturales dispondra, cuando sea del caso
en las areas protegidas, la realizacién de estudios de impacto ambiental relacionados con
actividades especiales que tengan efectos sobre la biodiversidad, y podra reformular los planes
de manejo cuando la proteccién de las mismas asi lo requiera (Art. 19, parrafo ).

El Estado facilitard la canalizacion de recursos financieros publicos y privados para el disefio,
desarrollo y seguimiento de los planes de manejo de las areas protegidas (Art. 19, parrafo Il).
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El Art. 42 de la Resolucidon N° 02/2015 establece el co-manejo como estrategia mediante la cual
el Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales procura incrementar la eficacia de
manejo del Sistema Nacional de Areas Protegidas, acordando con uno o més actores compartir
funciones, derechos y responsabilidades, facilitando el ejercicio pleno del derecho de los
ciudadanos a participar en la gestion de las mismas. Parrafo: el co-manejo en ningun caso
significa entrega, traspaso o transferencia del Area Protegida objeto del mismo. Este podra ser
bilateral o multilateral, pudiendo participar instituciones del sector publico, el sector privado,
las comunidades locales, las organizaciones no gubernamentales, los ayuntamientos y las
instituciones académicas.

Segun el parrafo del Art. 22 de la Resolucion N° 06/2013, en ningln caso se podra declarar o
reconocer como drea protegida privada los terrenos comprendidos dentro del Sistema
Nacional de Areas Protegidas (SINAP), sin importar la titularidad de dichos terrenos.

Segun el Art. 12 de la Resolucién N° 0010/2018, la zona de amortiguamiento es el area minima
de 300 metros terrestre, fluvial, lacustre o marina situada alrededor de una unidade de
conservacion del SINAP con Categoria |, II, Ill 0 IV, que pretende proteger sus recursos y valores
sujeta a normas y restricciones de uso y manejo especifico para contribuir a la conservacion e
integridad de los objetos de conservacion presentes en la misma.

Art. 59, parrafo |: usos y actividades permitidas en las zonas de amortiguamiento de las areas
protegidas pertenecientes a la Categoria | de Protecciéon Estricta: infraestructuras de
investigacién relacionadas con el drea protegida, caminos de herradura, apicultura, pesca
artesanal. Parrafo Il: usos y actividades permitidas en las zonas de amortiguamiento de las
areas protegidas pertenecientes a las Categorias I, lll y IV, correspondientes a Parques
Nacionales, Monumentos Naturales y Areas de Manejo Habitat/Especie: caminos de herradura
o forestales, apicultura, infraestructuras de investigacién, pesca artesanal, camping,
infraestructuras de apoyo a instalaciones de uso publico, de recreacién y esparcimiento,
centros de visitacion turisticos de maximo una altura (4 metros de altura), de menos de dos
alturas (6 metros de altura) siempre conforme las directrices del Plan de Manejo.

En las Resoluciones N° 0008/2018 y N° 0009/2018, respectivamente, se establecen los usos y
actividades permitidos en dreas protegidas pertenecientes a las Categorias IV y VI.

En el Art. 35 del Decreto N° 571/2009 se crea una franja de protecciéon de 250 metros
alrededor del vaso de todas las presas del pais que no gozan de la proteccién de alguna unidad
de conservacién del Sistema Nacional de Areas Protegidas y se encomienda a la Secretaria de
Estado de Medio Ambiente y Recursos Naturales iniciar el proceso de rescate y reforestaciéon
del entorno de estos cuerpos de aguas tan importantes para el desarrollo de la nacién
dominicana.

Mediante la Ley N° 632/1977 se tornaron areas protegidas las cabeceras de los rios y arroyos
gue nutren las cuencas hidrograficas del pais, prohibiéndose de manera terminante el corte o
tala de arboles en las mismas.

En 2001, a través de la Resolucion N° 177/2001, la Republica Dominicana aprueba la
Convencién relativa a los Humedales de Importancia Internacional, especialmente como
habitat de aves acudticas, suscrita en Ramsar, Iran, el 2 de febrero de 1971, y sus
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modificaciones. El objetivo de esta convencidén es promover la conservacién de los humedales
y de su flora y fauna, con la finalidad de preservar todos los ecosistemas que puedan coexistir
en estos ambientes, especialmente como hdbitat de aves acudticas. Los humedales en la
region del Programa son los humedales del Parque Nacional de Montecristi y la parte baja del
rio Yaque del Norte.

2.2.5
Patrimonio Histdrico, Cultural y Arqueoldgico

Principales diplomas y / o reglamentos:

e Ley N°318/1968, sobre el Patrimonio Cultural de la Nacidn.

e Reglamento N°4195/1968 sobre la Oficina de Patrimonio Cultural;

e Ley N°41/2000, que crea la Secretaria de Cultura;

e Ley N°64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales.

En el Art. 12 de la Ley N° 318/1968, se establece que el patrimonio cultural de la Nacion se
subdividen en: a) patrimonio monumental; b) patrimonio artistico; c) patrimonio documental;
d) patrimonio folklérico.

Segun el Art. 79, la salvaguarda de dichos bienes, implica su previa identificacién, descripcion y
delimitacién, segun los casos, a cuyo efecto, los organismos indicados en la Ley, dentro de sus
respectivas esferas de accidn, procederan a inventariarlos y clasificarlos segliin su naturaleza y
destino, de acuerdo con los procedimientos modernos de registro, en un plazo de seis meses o
en los plazos que prevea el reglamento que al efecto dicte el Poder Ejecutivo.

Quedan prohibidas las excavaciones en busca de minas u objetos arqueoldgicos en cualquier
parte del territorio nacional. Sin embargo, la Secretaria de Estado de Educacién Bellas Artes y
Cultos, a través de la Direccion General de Bellas Artes y los organismos creados por leyes o
disposiciones especiales, encargados de la salvaguarda del patrimonio cultural de la Nacion,
podran dentro del marco de sus atribuciones respectivas, autorizar dichas excavaciones para
fines de investigaciones arqueoldgicas a las Universidades del pais, a los Museo Nacionales o
Municipales reconocidos en el pais, 0 a los organismos e instituciones nacionales o extranjera
de caracter cientifico, asi como a personas fisicas calificadas que a juicio de los indicados
organismo, sean acreedores de esa autorizaciéon (Art. 12).

Todo aquel que en lo adelante realice el hallazgo de cualquier objeto que se considere que
forma parte del patrimonio cultural de la Nacién, estd en la obligacién de hacer una
declaracién, con todos los datos que fueren necesarios para la clasificacidon de dichos objetos
(Art. 13).

Segun el Art. 33 de la Ley N° 64/2000, uno de los mandatos para tomar en cuenta en el
establecimiento de dreas protegidas es proteger los entornos naturales de los monumentos
histdricos, los vestigios arqueoldgicos, y artisticos.

Segun el Art. 44 de la Ley N° 41/2000, el Estado, a través de la Secretaria de Estado de Cultura,
fomentara la proteccion, la conservacién, la rehabilitacién y la divulgaciéon del patrimonio
cultural de la Nacion, con el propdsito de que éste sirva de testimonio de la identidad cultural
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nacional, tanto en el presente como para las generaciones futuras. Asimismo impulsard
estrategias y mecanismos de apoyo para el desarrollo de las industrias culturales dominicanas.

Los Art. 15 a 17 del Reglamento N° 4195/1968 tratan de las excavaciones arqueoldgicas. Segun
el Art. 16, la Seccion de Arqueologia de la Oficina de Patrimonio Cultural es la encargada de la
formacidn y conservacién de los registros de excavaciones y concesiones de permisos para
ello, asi como de la guarda y conservacién de los inventarios de ruinas y antigiiedades, el
registro de las minas y el de partes y comunicaciones a ellas referentes.

2.2.6
Procesos de Expropiacion y Reasentamiento

Principales diplomas y / o reglamentos:

Constitucién de la Republica Dominicana;

Ley N° 344/1943, que establece un procedimiento especial para las expropiaciones
intentadas por el Estado, el Distrito de Santo Domingo o las Comunes;

Ley N° 4421/1956, que modifica el Art. 10y el parrafo del Art. 12 de la Ley 344/1943;
Ley N° 5892/1962, que crea el Instituto Nacional de la Vivienda;

Ley N° 399/1968, Ley de Bien de Familia;

Ley N° 64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales;

Ley N° 108/2005, de Registro Inmobiliario;

Ley N° 51/2007, que modifica varios articulos de la Ley N° 108/2005.

Ley N° 1/2012, Estrategia Nacional de Desarrollo — 2030;

Ley N° 150-14, Ley de Catastro Nacional.

Segun el Art. 51 de la Constitucidn Nacional, el Estado reconoce y garantiza el derecho de
propiedad. La propiedad tiene una funcién social que implica obligaciones. Toda persona tiene
derecho al goce, disfrute y disposicion de sus bienes.

1)

2)

3)

4)
5)

Ninguna persona puede ser privada de su propiedad, sino por causa justificada de utilidad
publica o de interés social, previo pago de su justo valor, determinado por acuerdo entre
las partes o sentencia de tribunal competente, de conformidad con lo establecido en la ley.
En caso de declaratoria de Estado de Emergencia o de Defensa, la indemnizacién podra no
ser previa;

El Estado promoverd, de acuerdo con la ley, el acceso a la propiedad, en especial a la
propiedad inmobiliaria titulada;

Se declara de interés social la dedicacién de la tierra a fines Utiles y la eliminacién gradual
del latifundio. Es un objetivo principal de la politica social del Estado, promover la reforma
agraria y la integracion de forma efectiva de la poblacion campesina al proceso de
desarrollo nacional, mediante el estimulo y la cooperacidn para la renovacién de sus
métodos de produccién agricola y su capacitacion tecnoldgica;

No habra confiscacién por razones politicas de los bienes de las personas fisicas o juridicas;
Sélo podran ser objeto de confiscacion o decomiso, mediante sentencia definitiva, los
bienes de personas fisicas o juridicas, nacionales o extranjeras, que tengan su origen en
actos ilicitos cometidos contra el patrimonio publico, asi como los utilizados o
provenientes de actividades de trafico ilicito de estupefacientes y sustancias psicotrdpicas
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o relativas a la delincuencia transnacional organizada y de toda infraccion prevista en las
leyes penales;

6) La ley establecerd el régimen de administracién y disposicion de bienes incautados y
abandonados en los procesos penales y en los juicios de extincién de dominio, previstos en
el ordenamiento juridico.

La Ley N° 344/1943 establece los procedimientos para expropiacion de una propiedad
cualquiera, en caso debidamente justificado de utilidad publica o interés social (Art. 19).

En la notificacidon que se haga al propietario se le requerird el nombramiento de un perito, el
cual debera ser designado dentro del mismo plazo de la comparecencia (Art. 62). Designados
uno o ambos peritos y oidos, en audiencia, en sus respectivas opiniones acerca del precio de la
propiedad cuya expropiacion se persiga, u oido el perito designado por una de las partes si la
otra no hubiere designado el suyo, el Tribunal estard en capacidad para decidir soberanamente
respecto de la expropiacién y del valor devengado al propietario (Art. 8).

Segun el Art. 10 (Modificado por la Ley N° 4421/1956), las tasaciones o retasaciones de
inmuebles realizadas por la Direccion General del Catastro Nacional que hubieran servido de
base para el pago de impuesto, seran consideradas correctas y ningun Tribunal podra reducir
el valor de esas tasaciones, salvo el caso de que las propiedades de que se trate hayan
experimentado, posteriormente a la tasacidn, una desvalorizacion determinada por causa
notoria, por incendio, destruccién u otra circunstancia de esa misma indole.

El Art. 97 de la Ley N° 108/2005 establece que cuando un inmueble sea objeto de expropiacién
por el Estado Dominicano el Registrador de Titulo respectivo no procederd a registrar la
transmisién de ningun derecho sobre dicho inmueble hasta que se haya demostrado que el
titular del derecho registrado ha percibido del Estado Dominicano la totalidad del importe
correspondiente a dicha expropiacién.

Todo derecho de propiedad que se pretenda registrar de conformidad con la Ley N° 108/2005
debe estar sustentado por un acto de levantamiento parcelario aprobado por la Direccidon
Regional de Mensuras Catastrales. Parrafo Il: las inspecciones proceden cuando se trata de
controlar o verificar un trabajo que se estd ejecutando o previamente ejecutado. Las
inspecciones son ordenadas por la Direccion General de Mensuras Catastrales y a solicitud de
10s tribunales de tierras y por el Abogado del Estado (Art. 108, modificado por el Art. 52 de la
Ley N° 51/2007).

La Ley de Catastro Nacional (Ley N° 150/2014) establece que las personas con calidad para
declarar un inmueble en la Direccidn General del Catastro Nacional son: 1. Los propietarios
legales. 2. Los poseedores, siempre que demuestren la legalidad de su posesidon y 3. Los
usufructuarios (Art. 14). Es por ello que obliga a la incorporacién de los bienes inmuebles en el
catastro, asi como los cambios en su aspecto fisico, juridico y econdmico, es obligatoria por
parte del propietario o poseedor, y se extiende a la modificacién de cualquier otro dato que
sea necesario para que la descripcidén catastral del inmueble registrado concuerde con la
realidad (Art. 23).

Respecto a la valoracién de los inmuebles, en los Art. 27 al 29 establecen cémo se determina el
valor catastral, las normas y procedimientos técnicos relacionados. Establece también la
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vigencia y la potestad de la Direccidn General del Catastro Nacional para actualizar la valuacién
total o parcial de los inmuebles cuando se manifiesten diferencias sustanciales entre los
valores del mercado y los que hayan servido de base para la determinaciéon de los valores
catastrales vigentes (Art. 29, item 1). También establece que se debe informar a los
propietarios de los inmuebles el método de valoracion y los criterios utilizados para la
determinacion del valor catastral de los mismos, de acuerdo con las normas que establezca la
Direccién General del Catastro Nacional.

De los Art. 42 al 45, se establece el procedimiento a seguir para aquellos casos en que una
persona tenga objeciones sobre la valoracion otorgada a su inmueble, y el acceso a la Comisién
de Avalué, al igual que los recursos jerarquicos y administrativos, que estan disponibles para el
ciudadano.

Segun la Ley N° 399/1968, los edificios destinados a viviendas ya sean del tipo unifamiliar o del
tipo multifamiliar, que el Estado transfiera en propiedad a los particulares, tanto en las zonas
urbanas como en las rurales, mediante los planes de mejoramiento social puestos en practica
por los organismos autdnomos del Estado, o directamente por el Poder Ejecutivo, quedan
declarados de pleno derecho Bien de Familia.

2.2.7
Seguridad del Trabajo y Salud Ocupacional

Principales diplomas y / o reglamentos:

e Ley N°385/1932, sobre accidentes de trabajo;

e Convenio 119 de la Organizacion del Trabajo (OIT) relativo a la Proteccion de la
Maquinaria, aprobado por el Congreso Nacional, mediante Resolucidén N° 565/1964;

e Decreto N° 807/1966, que establece el Reglamento Sobre Higiene y Seguridad Industrial;

e Resolucion N° 02/1993, por la que se definen los trabajos considerados como peligrosos e
insalubres;

e Convenio 167 de la Organizaciéon Internacional del Trabajo (OIT) relativo a la Seguridad y
Salud en la Construccidn, aprobado por el Congreso Nacional, mediante Resolucién
31/1997;

e Ley N°42/2001, Ley General de Salud;

e Ley N° 87/2001, que crea el Sistema Dominicano de Seguridad Social y especifica la
responsabilidad de la Secretaria de Estado del Trabajo en el establecimiento de la Politica
Nacional de Prevencidn de Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales;

e Resolucion N° 168/2002, que aprueba la normativa que regula la Calificacion de los
Accidentes en Trayecto;

e Decreto N° 989/2003, de Creacién del Consejo Nacional de Seguridad y Salud Ocupacional
(CONSSO);

e Decreto N° 522/2006, reglamento de seguridad y salud en el trabajo;

e Resolucion N° 04/2007, “afio del libro y la lectura”, por la cual se establecen las
condiciones generales y particulares de seguridad y salud en el trabajo;

e Ley N° 63/2017, de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la
Republica Dominicana;

e Ley N° 397/2019, que modifica la Ley N° 87/2001 y crea el Instituto Dominicano de
Prevencién y Proteccion de Riesgos Laborales — IDOPPRIL.
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El Art. 61 de la Ley N° 42/2001 establece que, en materia de prevencién y control de
enfermedades, corresponde a la Secretaria de Estado de Salud Publica y Asistencia Social -
SESPAS:

a) Dictar las normas para la prevencion y el control de enfermedades en el ambito del
trabajo;

b) Realizar los programas y actividades que estime necesarios para la prevencion y el control
de las enfermedades.

Segun el Art. 81, corresponde a la SESPAS:

a) Promover la salud integral de los trabajadores y trabajadoras;

b) Vigilar los factores de riesgo, para detectar previamente aquellos que puedan alterar o
deteriorar la salud de los trabajadores;

c) Establecer un sistema de informacidon que permita el control epidemioldgico y el registro
de la morbilidad y mortalidad por patologia laboral y profesional.

d) La definicién de las condiciones de saneamiento del centro de trabajo, que pueda causar
impacto en la comunidad, la cual pudiera ser afectada por el mismo;

e) La deteccidn y notificacion de cualquier hecho o circunstancia que pueda afectar la salud o
causar impacto en la comunidad que pudiera ser afectada por el centro de trabajo;

f) La prevencién o control de cualquier hecho o circunstancia que pueda afectar la salud y la
vida del trabajador, o causar impacto en el vecindario del establecimiento laboral.

En el Art. 82, se establece como obligacion de todos los empleadores:

a) Cumplir y hacer cumplir las disposiciones de la presente ley y demas normas legales
relativas a la salud;

b) Adoptar programas efectivos permanentes para proteger y promover la salud de los
trabajadores, mediante la instalacion, la operacion y el mantenimiento eficiente de los
sistemas, y la provisién de los equipos de proteccién y de control necesarios para prevenir
enfermedades en los lugares de trabajo, de acuerdo con la presente ley y sus reglamentos.

Segun el Parrafo del Art. 32 del Decreto N° 522/2006, la Direccion de Higiene y Seguridad
Industrial es el érgano técnico de la Secretaria de Estado de Trabajo que tiene por finalidad
prevenir y controlar los riesgos de accidentes de trabajo y de las enfermedades profesionales u
ocupacionales.

En el Art. 42 se establece que una proteccion eficaz en materia de seguridad y salud en el
trabajo es derecho de los trabajadores. Segun el Art. 4.3, el trabajador tiene derecho, luego de
agotar los canales internos con el empleador, de interrumpir su actividad laboral cuando la
misma entrafia un riesgo grave e inminente para su vida o su salud. Esta situacién sera
comunicada por el trabajador a la Secretaria de Estado de Trabajo, con el objetivo de que se
realicen las investigaciones pertinentes, las que permitan verificar todo lo relativo a esta
interrupcién laboral del trabajador.

Son obligaciones de los trabajadores (Art. 592):
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5.1.1 Cumplir con los lineamientos de prevencidn establecidos por el empleador, sin perjuicio
de las demas obligaciones previstas por las disposiciones legales que rigen la materia.

5.1.2 Cumplir las medidas de prevencién que en cada caso sean adoptadas, por su seguridad y
salud y la de otras personas que puedan resultar afectadas por su actividad profesional,
a causa de sus actos y omisiones de conformidad con su capacitacién y las instrucciones
del empleador.

5.1.3 Los trabajadores, de acuerdo a su capacitacion y siguiendo las instrucciones del
empleador, deberan en particular:

a. Usar adecuadamente, de acuerdo con su naturaleza y los riesgos previsibles, las
maquinas, herramientas, sustancias peligrosas, equipos de transporte u otros
medios con los que desarrollen su actividad.

b. Utilizar correctamente los medios y equipos de proteccién facilitados por el
empleador, de acuerdo con las instrucciones recibidas de éste y el uso ordinario de
los mismos.

c. Utilizar correctamente los dispositivos de seguridad existentes y mantenerlos en
buen estado de funcionamiento.

d. Informar de inmediato a su superior jerarquico directo sobre cualquier situacion
de la que tenga motive razonable para creer que entrafia un peligro inminente
para su vida o salud.

e. Contribuir al cumplimiento de las obligaciones establecidas por la autoridad
competente, con el fin de garantizar la seguridad y la salud en el trabajo.

f. Cooperar con el empleador para que éste pueda garantizar unas condiciones de
trabajo seguras y que no entrafien riesgos para la seguridad y la salud de los
trabajadores.

g. Velar, dentro de los limites razonables, por su propia seguridad y por la de las
otras personas a quienes puedan afectar sus actos u omisiones en el trabajo.

h. Observar los procedimientos de seguridad y salud en el trabajo.

Las obligaciones de los empleadores, por su vez, se tratan en los Art. 6 a 11. El Art. 62
establece obligaciones generales; el Art. 72, obligaciones del empleador en lo referente a la
accién preventiva; el Art. 82, obligaciones del empleador con respecto a los Programas de
Seguridad y Salud en el Trabajo; el Art. 92, obligaciones del empleador con relacién a la
Formacion e Informacion de los trabajadores; el Art. 10, obligaciones del empleador en lo
concerniente a la coordinaciéon de actividades empresariales; y el Art. 11, obligaciones del
empleador en caso de riesgo grave e inminente.

Segun el parrafo del Art. 82, el empleador tendra un plazo de 3 meses, a partir del inicio de sus
actividades, para remitir a la Secretaria de Estado de Trabajo su programa de Seguridad y Salud
en el Trabajo. Cada vez que se introduzcan nuevos productos, maquinarias o métodos de
trabajo, el empleador debera remitir a la Secretaria de Estado de Trabajo los cambios
introducidos en el programa de seguridad y salud en el trabajo y la correspondiente solicitud
de evaluacion de los riesgos, con respecto a los mismos. Asimismo, el empleador debera
informar y capacitar a los trabajadores en lo que concierne a las consecuencias de estos
nuevos productos, maquinarias o métodos de trabajo para su salud y seguridad; de igual
manera, deberdn tomarse las acciones preventivas correspondientes a dichos cambios (Art.
8.2).
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La Resolucién N° 04/2007, por su vez, establece las condiciones generales (Seccion |) y
particulares (Seccidn Il) relativas a la seguridad y salud en el lugar de trabajo. La Seccidn | tiene
nas siguientes subsecciones:

1. condiciones de seguridad y salud en el lugar de trabajo, incluyendo condiciones de
iluminacion, ventilacién, obstaculos, limpieza, entre otras;

2. condiciones de seguridad para la utilizacién de las maquinarias y herramientas de trabajo;

riesgos fisicos, quimicos y bioldgicos, en particular: radioactividad, vibraciones, calderas y

cilindros en el lugar de trabajo;

sefializacién de seguridad en el lugar de trabajo;

equipos de proteccion personal en el lugar de trabajo;

comité mixto de seguridad y salud en el trabajo;

requisitos del programa de seguridad y salud en el lugar de trabajo.

Nou s

La Seccion Il establece condiciones de seguridad y salud en el trabajo de acuerdo a la actividad,
incluyendo: minas, canteras, subterraneos, perforaciones, fosos, sotanos vy silos; oficinas, y
construcciones.

El Anexo Il de la Resolucidn N° 04/2007 incluye la relacion de equipos de proteccion personal
que se deben utilizar en las distintas fases del proceso constructivo.

En la parte de construcciones, mas especificamente en la Seccién 2.3.26, se establecen las
siguientes condiciones necesarias para las facilidades sanitarias y de alojamiento:

e En toda obra o a una distancia razonable de ella debera disponerse de un suministro
suficiente de agua potable.

e Entoda obra o a una distancia razonable de ella, y en funcién del nimero de trabajadores
y de la duracién del trabajo, deberdan facilitarse y mantenerse los siguientes servicios:

— instalaciones sanitarias y de aseo, dotadas de agua corriente en cantidad suficiente,
en proporcién al nimero de trabajadores. El empleador pondra a disposicién de los
trabajadores los medios necesarios para asearse, en los casos en que por la
naturaleza de las labores realizadas, este aseo sea necesario.

— instalaciones para cambiarse de ropa, guardarla y secarla.

— instalaciones para que los trabajadores puedan descansar en su tiempo libre.

— locales para comer y para guarecerse durante interrupciones del trabajo
provocadas por la intemperie.

Ademas, deben preverse instalaciones sanitarias y de aseo por separado para los trabajadores
y las trabajadoras (Secciéon 2.3.27).

Segun el Art. 11 del Convenio N° 119 de la OIT:

1. Ningun trabajador debera utilizar una maquina sin que estén colocados en su lugar los
dispositivos de proteccién de que vaya provista. No se podra pedir a ningln trabajador que
utilice una maquina sin que se hallen en su lugar los dispositivos de proteccién de que vaya
provista.
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2. Ningun trabajador deberd inutilizar los dispositivos de proteccidn de que vaya provista la
mdaquina que utiliza. No deberan inutilizarse los dispositivos de proteccién de que vaya
provista una maquina destinada a ser utilizada por un trabajador.

En la Seccién 1l del Convenio N° 167 de la OIT se establecen medidas de prevencion vy
proteccion a ser tomadas para seguridad de las siguientes actividades y lugares de trabajo:

andamiajes y escaleras de mano

e aparatos elevadores y accesorios de izado

vehiculos de transportes y maquinaria de movimiento de tierras y de manipulacion de
materiales

e instalaciones, maquinas, equipos y herramientas manuales
e trabajos en alturas, incluidos los tejados

e excavaciones, pozos, terraplenes, obras subterraneas y tlneles
e ataguias y cajones de aire comprimido

e trabajos en aire comprimido

e armaduras y encofrados

e trabajos por encima de una superficie de agua

e trabajos de demolicién

e alumbrado

e electricidad

e explosivos

También se establecen las medidas a ser tomadas para trabajadores que puedan estar
expuestos a cualquier riesgo quimico, fisico o bioldgico, las precauciones contra incendios, las
ropas y equipos de proteccidén personal que se deben utilizar, las medidas de primeros auxilios
y para bienestar de los trabajadores.

La Ley N° 87/2001 establece el Seguro Contra Riesgos Laborales, del cual son beneficiarios:

a) Los(as) trabajadores(as) dependientes y los empleadores, urbanos y rurales, en las
condiciones establecidas por la presente ley;

b) Los trabajadores por cuenta propia, los cuales seran incorporados en forma gradual, previo

estudio de factibilidad técnica y financiera.

Control de la Potabilidad del Agua

e Ley N°42/2001, Ley General de Salud.

Segun el Art. 42 de la Ley N° 42/2001, el agua destinada para el consumo humano deberd
tener la calidad sanitaria y los micronutrientes establecidos en las normas nacionales e
internacionales. La SESPAS, por si y en coordinacidon con otras instituciones competentes,
exigird el cumplimiento de las normas de calidad en todos los abastecimientos de agua
destinada para el consumo humano, tanto en lo relativo a las normas de calidad de la misma,
como a las estructuras fisicas destinadas a su aprovechamiento.
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2.2.8
Legislacion Laboral

Principales diplomas y / o reglamentos:

e Resolucion N° 274/1964, que aprueba el Convenio sobre la discriminacion (empleo y
ocupacion), de 1958, No. lll, de la O.L.T;

Ley N° 16/1992, por la que se promulga el Cédigo de Trabajo;

Decreto N° 258/1993, Reglamento para la Aplicacién del Codigo de Trabajo;

Decreto N° 548/2003, que establece el Reglamento sobre el Seguro de Riesgos Laborales;
Decreto N° 523/2009, que emite el Reglamento de Relaciones Laborales en la
Administracién Publica.

La Ley N° 16/1992 establece pautas sobre las siguientes cuestiones laborales:

— del contrato de trabajo;

— delaregulacion privada de las condiciones del contrato de trabajo;

— de la regulacion oficial de las condiciones ordinarias del contrato de trabajo;
— dela regulacion oficial de las condiciones de algunos contratos de trabajo;
— delos sindicatos;

— de los conflictos economicos, de las huelgas y de los paros;

— delaaplicacion de laley; y

— delaresponsabilidad y las sanciones.

En el Libro que trata de la regulacion oficial de las condiciones de algunos contratos de trabajo,
se encuentran las seguientes cuestiones:

— proteccion de la maternidad,;
— trabajo de los menores;
— los minusvalidos.

La igualdad de derechos entre hombres y mujeres es dada por el Art. 18 del libro del contrato
de trabajo.

El derecho a la libertad sindical es establecido en el Art. 318, en el libro de los sindicatos.

El derecho a huelga y las condiciones para su realizacion son tratados en los Art. 401 a 412 del
libro de los conflictos economicos, de las huelgas y de los paros.

En el libro de la regulacion privada de las condiciones del contrato de trabajo, se trata del
convenio colectivo de condiciones de trabajo, por medio del cual se pueden reglamentarse el
monto de los salarios, la duracidon de la jornada, los descansos y vacaciones y las demas
condiciones de trabajo (Art. 104).

Los datos de la jornada de trabajo, del descanso semanal y de los dias feriados son tratados en
el de la regulacion oficial de las condiciones ordinarias del contrato de trabajo. Segun el Art.
147, la duracién normal de la jornada de trabajo es la determinada en el contrato. No podra
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exceder de 8 (ocho) horas por dia ni de 44 (cuarenta y cuatro) horas por semana. La jornada
semanal de trabajo terminara a las 12 (doce) horas meridiano del dia sabado.

La jornada de trabajo en tareas o condiciones declaradas peligrosas o insalubres no podra
exceder de 6 (seis) horas diarias ni de 36 (treinta y seis) horas semanales. Esta jornada
reducida no implica reduccidn del salario correspondiente a la jornada normal. El Secretario de
Estado de Trabajo determinara las tareas consideradas peligrosas o insalubres (Art. 148).

Jornada diurna es la comprendida entre las 7 (siete) de la mafiana y las 9 (nueve) de la noche.
Jornada nocturna es la comprendida entre las 9 (nueve) de la noche y las 7 (siete) de la
mafiana. Jornada mixta es la que comprende periodos de las jornadas diurna y nocturna,
siempre que el periodo nocturno sea menor de 3 (tres) horas, en caso contrario, se reputa
jornada nocturna (Art. 149).

El horario de la jornada es establecido libremente en el contrato (Art. 152).

Segun el Art. 153, la jornada de trabajo puede ser excepcionalmente elevada, pero solamente
en lo imprescindible para evitar una grave perturbacién al funcionamiento normal de la
empresa, en los casos siguientes:

a) accidentes ocurridos o inminentes;

b) trabajos imprescindibles que deben realizarse en las maquinarias o en las herramientas, y
cuya paralizacién pueda causar perjuicios graves;

c) trabajos cuya interrupcion pueda alterar la materia prima; y

d) en caso fortuito o de fuerza mayor.

La jornada de trabajo también puede ser excepcionalmente elevada para permitir que la
empresa haga frente a aumentos extraordinarios de trabajo.

En el caso de prolongacion de la jornada para hacer frente a aumentos extraordinarios de
trabajo, el nUmero de horas extraordinarias no podra exceder de ochenta horas trimestrales
(Art. 155).

Las horas de trabajo rendidas en exceso de la jornada normal y en los dias declarados
legalmente no laborables, deben ser pagadas, sin excepcién alguna extraordinariamente al
trabajador, en la forma establecida en el Cédigo de Trabajo (Art. 156).

Todo trabajador tiene derecho a un descanso semanal ininterrumpido de 36 (treinta y seis)
horas (Art. 163).

De acuerdo al Art. 203, los salarios correspondientes a horas extraordinarias de trabajo deben
pagarse a los trabajadores en la siguiente forma:

1. por cada hora o fraccién de hora trabajada en exceso de la jornada y hasta sesenta y ocho
horas por semana, con un aumento no menor del treinta y cinco por ciento sobre el valor
de la hora normal;

2. por cada hora o fraccion de hora trabajada en exceso de sesenta y ocho horas por semana,
con un aumento no menor de ciento por ciento sobre el valor de la hora normal.
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La jornada semanal de los trabajadores que ejecutan una labor intermitente o que se requiera
su sola presencia en el lugar de trabajo, no puede exceder de 60 (sesenta) horas (Art. 25 del
Decreto N° 258/1993).

La jornada de los trabajadores ocupados en vehiculos de transporte que prestan servicios
intermitentes o entre dos o mas municipios no podra exceder de diez horas diarias ni de
sesenta horas a la semana (Art. 78 del Decreto N° 258/1993). Ningln conductor de vehiculo de
transporte por carretera podra conducir durante un periodo ininterrumpido de mas de cinco
horas (Art. 79).

En caso de que el salario del trabajador sea pagado por labor rendida, el valor de la hora
normal de trabajo se determinard por el cociente que resulte de dividir el monto del salario
devengado por el nimero de horas empleadas en dicha labor.

Los salarios correspondientes a las horas de la jornada nocturna deben pagarse a los
trabajadores con un aumento no menor del quince por ciento sobre el valor de la hora normal
(Art. 204).

Cuando por convencién entre las partes, el trabajador preste servicios en un dia declarado
legalmente no laborable, recibira como retribucién el salario a que tiene derecho aumentado
en un ciento por ciento (Art. 205).

Las reglas para determinaciéon del valor de la hora normal de trabajo para los fines de
liguidacion y pago de las horas extras y de las horas de la jornada nocturna son definidas en el
Art. 34 del Decreto N° 258/1993).

En el Art. 45 se establecen las prohibiciones a los trabajadores, que son:

e presentarse al trabajo o trabajar en estado de embriaguez o en cualquier otra condicidn
analoga;

e portar armas de cualquier clase durante las horas de labor, salvo las excepciones que para
ciertos trabajadores establezca la ley;

e hacer colectas en el lugar en que prestan servicios, durante las horas de éste;

e usar los atiles y herramientas suministrados por el empleador en trabajo distinto de aquel
a que estén destinados, o usar los utiles y herramientas del empleador sin su autorizacidn;

e extraer de la fabrica, taller o establecimiento Utiles del trabajo, materia prima o elaborada,
sin permiso del empleador;

e hacer durante el trabajo cualquier tipo de propaganda religiosa o politica.

Los Art. 46 y 47, por su vez, establecen respectivamente las obligaciones y prohibiciones a los
empleadores. Entre las prohibiciones, se destacan las siguientes:

e 4, influir para restringir el derecho de los trabajadores a ingresar o no en un sindicato o a
retirarse de aquel a que pertenecen o a permanecer en él;

e 6. influir en las actuaciones politicas o en las creencias religiosas de los trabajadores;

e 9. ejercer acciones contra el trabajador que puedan considerarse de acoso sexual, o apoyar
o no intervenir en caso de que lo realicen sus representantes;
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e 10. ejecutar cualquier acto que restrinja los derechos que el trabajador tiene conforme a la
ley.

El Art. 42 del Decreto N° 548/2003 trata del Seguro de Riesgos Laborales, que es el mecanismo
financiero por medio del cual, con base en el aporte de una contribucién de parte del
empleador, se garantiza que el trabajador, sea compensado debido a un accidente de trabajo,
o una enfermedad ocupacional que como consecuencia le hayan ocasionado alguna lesion
corporal o estado morbido. Este seguro aplica para dafios ocasionados al trabajador(a) por
accidentes y/o enfermedades profesionales, asi como la muerte a consecuencia de estos
dafios, en todo el territorio nacional (Art. 89).

El Decreto N° 548/2003 se aplica a todos los empleadores que tengan dos o mas trabajadores,
incluyendo a los familiares del empleador que estén en la némina de la empresa (Art. 14).

El Art. 32 del Decreto N° 258/1993 abre la posibilidad de trabajo para menores que hayan
cumplido catorce afios, mediante la autorizacién de los padres o del tutor, por escrito y
debidamente certificada ante el Departamento de Trabajo o la autoridad local. EIl empleador
incurrirda en responsabilidad si no exige de los padres o el tutor la aludida autorizacion.
También se exige del menor de edad debe acreditar su aptitud fisica mediante la presentacién
de un certificado médico (Art. 52), a ser repetido anualmente hasta que el trabajador alcance
la mayoria de edad (Art. 53).

La forma de comunicacidon que debe adoptar el empleador o el trabajador, segun el caso, en
caso de despido o dimision el empleador o el trabajador, es dada en el Art. 13 del Decreto N°
258/1993. Las reglas para determinacion del promedio diario del salario de todo trabajador,
para los fines de liquidacion y pago de las indemnizaciones por concepto de auxilio de cesantia
en caso de desahucio, despido o dimisién, asi como para la asistencia econdmica prevista en el
Articulo 82 del Cédigo de Trabajo, son tratadas en el Art. 14 del Decreto N° 258/1993.

3.0
Criterios Socioambientales y Técnicos para la Evaluacion de Alternativas
de Rehabilitacidon de las Carreteras en la Provincia de Barahona

El estudio de alternativas para las carreteras a ser rehabilitadas y mantenidas como parte del
Componente 1 del Programa DR-L1151 en la Provincia de Barahona compard las alternativas
de implementacion de nuevas carreteras o de rehabilitacidon de carreteras existentes.

Para mejorar el acceso a zonas productivas, turisticas y corredores logisticos de las varias
Provincias que forman parte del Programa se analizaron las alternativas de implementacion de
nuevas carreteras o de rehabilitacion de carreteras existentes. En este escenario, como no se
tienen las rutas para las nuevas carreteras, la comparacion entre las dos alternativas posibles
se realizé de forma cualitativa. Los criterios utilizados en la comparacidn fueron:

e Necesidad de supresion de la vegetacidn nativa
e Volumen de movimiento de tierras
e Expropiaciones e interferencia con cultivos agricolas
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e Reasentamientos
e Incomodidades a la poblacién cercana
e Riesgo de impactos en dreas protegidas

En relacién con la necesidad de suprimir la vegetacién nativa, parece que la implementacion
de nuevos tramos de carretera requeriria una mayor supresidon en comparacién con la solucién
de rehabilitacion de carreteras existentes. Incluso si se hiciera un estudio de alternativas de
ruta para los nuevos tramos, a fin de elegir rutas con menos intervencién en fragmentos de
vegetacion y la consiguiente supresion, el impacto aun seria mayor que la alternativa de
rehabilitar una carretera existente. Ademas de la pérdida directa de areas cubiertas por
vegetacidn nativa, la supresién implicaria un aumento en los efectos de borde y una mayor
fragmentacién, disminuyendo la calidad y cantidad de habitats disponibles para la fauna.

En el caso de intervenciones en carreteras existentes, no se espera que sea necesario suprimir
gran cantidad de vegetacion, sélo ocasionalmente y de forma puntual, en los tramos en los
que la pista ha sido invadida por la maleza y es necesario limpiar para obtener la anchura
prevista en la seccidn tipica, ademas de obras de rehabilitacién del drenaje y construccién de
cunetas. En caso de necesidad de algun desbroce, las formaciones mas afectadas serian los
Bosques Seco y Latifoliado.

En cuanto al volumen de movimiento de tierras, la implementacién de nuevos tramos de
carreteras requeriria un movimiento de tierra mucho mayor que la alternativa de rehabilitar
las carreteras existentes. Para esto, seria necesario el uso de areas de préstamo y depdsitos de
material excedente.

El uso de dreas de préstamo y de depdsitos de material excedente aumenta la huella del
proyecto. Junto con la implantacion de cortes y rellenos, tales actividades aumentan los
riesgos de inducir la erosién y otros movimientos de masas y una serie de impactos asociados,
como la posibilidad cambios en la calidad del agua superficial y la ocurrencia de procesos de
sedimentacion.

En el caso de la alternativa de rehabilitacion de las carreteras existentes, el movimiento de
tierras debe ser minimo.

Por otro lado, debe notarse una desventaja de la alternativa de rehabilitacion en comparacién
con la solucién de construccidon de nuevas carreteras. Es la necesidad de quitar el pavimento
de las carreteras existentes. En este caso, incluso si una parte de ese pavimento removido
pudiera reutilizarse, una gran parte aln necesitaria ser eliminada como escombros en un
vertedero de inertes.

Otro aspecto importante para mencionar esta asociado con la emisién de gases de efecto
invernadero. Es cierto que la implementacidon de nuevas carreteras requerira obras civiles
significativamente mas robustas, lo que implica un mayor consumo de combustibles fésiles vy,
en consecuencia, mayores emisiones.
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En relacién con el medio socioecondmico, se compararon las alternativas en relaciéon con la
necesidad de expropiacion. La implantacion de nuevas carreteras requeriria la intervencién en
terrenos en todas las situaciones de tenencia. La expropiacion de estas dareas requeriria
catastrar a todos los afectados, verificar la situacion de tenencia (si es propiedad privada,
tierra publica, invasidn), negociar e indemnizar a cada persona afectada, ya sea propietario,
poseedor u ocupante. La indemnizacidon también deberia incluir la afectacién de mejoras,
incluidos los cultivos agricolas y arboles existentes en las areas afectadas por la nueva
carretera. En el caso de nuevas carreteras, las situaciones de reasentamiento podrian
reducirse con estudios de trazo, pero seria muy dificil evitarlas todas.

En el caso de las carreteras existentes, vale la pena mencionar que no se encuentran en un
entorno muy ocupado, aunque hay tramos que se cruzan con areas urbanas. Esta situacion es
mas importante al final del tramo Polo — Cabral, en la llegada a la sede de Cabral. En el resto
del trazo puden existir viviendas aisladas dentro del derecho de via. Para los dos tramos
estudiados en la Provincia de Barahona, las principales areas urbanas cruzadas son: Cabral,
Polo, Enriquillo (Los Cocos), Mencia, El Naranjal, El Higuero (Maniel Viejo), Arroyo Dulce y
Los Arroyos.

Por lo tanto, el proyecto de rehabilitacidn, incluso si requiere pocas intervenciones y no se
prevé el ensanchiamiento de la via, hay riesgo de afectar algunos terrenos, exigir el
desplazamiento de cercas y muros, y reubicar una u otra residencia que puedan coincidir con
el area prevista para las obras en el derecho de via.

Otro criterio evaluado es la incomodidad a la poblacién mas cercana, causada por las obras,
mas especificamente asociada con la emision de ruido, polvo, vibraciones, ademas del riesgo
de accidentes e incomodidades causadas por el trafico de construccién. También en este caso,
la alternativa de rehabilitar las carreteras existentes presenta una desventaja, nuevamente
debido al hecho de que hay ocupaciones a su alrededor. En este caso, incluso si la
rehabilitacion requiere intervenciones menos significativas que las necesarias para la
implementacién de una nueva carretera, las actividades se llevaran a cabo en las cercanias de
viviendas. En el caso de la nueva carretera, el estudio de trazo deberia favorecer alternativas
qgue se alejen lo mads posible de las areas ocupadas, reduciendo los impactos de
reasentamiento, como se menciond anteriormente, y también las incomodidades de las obras
para la poblacidn.

En cuanto al criterio de riesgo de impacto en las Areas Protegidas, vale la pena mencionar que
las carreteras a rehabilitar, a pesar de la proximidad (540 m del tramo Polo — Cabral), no
interfieren con el Refugio de Vida Silvestre Laguna Cabral o Rincén. Sin tener los trazos de
nuevas carreteras a construir, no hay como comparar las dos opciones en relacidon con este
criterio.

Teniendo en cuenta toda la discusion anterior, se eligid la alternativa de rehabilitacion de las
carreteras existentes en lugar de la implementacién de nuevas carreteras, debido a su menor
impacto global, incluso teniendo algunas desventajas.

Ademas de ser una alternativa de menor costo, requiere intervenciones menos significativas,
reduciendo en gran medida la huella del proyecto y, en consecuencia, el impacto en los
componentes de los medios fisico (suelo / alivio, recursos hidricos, calidad del aire) y bidtico
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(vegetacion y fauna asociada), ademas de reducir el riesgo de impactos en las éreas
protegidas. En cuanto a los impactos sociales, la opcién de rehabilitar las carreteras reduce la
necesidad de expropiacion de nuevas areas. En relacidn con el reasentamiento, este ocurre en
la alternativa de rehabilitacion de las carreteras, como mencionado arriba, pero no se descarta
que este impacto ocurriera también en la alternativa de construccion de una nueva carretera,
incluso llevando a cabo un estudio de alternativas.

La incomodidad para la poblacidn circundante se puede prevenir, controlar y mitigar con
medidas consagradas que generalmente son parte del Plan de Control Ambiental de la
Construccion, que el Contratista deberd implementar durante las obras. Estas medidas
incluyen la humectacion de areas con suelo expuesto para evitar el polvo; ejecucidon de obras
en los horarios definidos en la legislacidn; realizacion de las intervenciones mds ruidosas
después de comunicar a la poblacidn con anticipacion; implementacién de sefalizacion, cédigo
de conducta y control de trafico de construccion, ademas de la comunicacién, para evitar
inconvenientes y riesgos generados por el trafico de construccion y obras en las carreteras
existentes utilizadas por la poblacién.

4.0
Descripcion del Proyecto

4.1
Condiciones Operacionales Actuales de las Carreteras

Las carreteras objeto de esta EAS se muestran en el Mapa 4.1.a — Mapa de Localizacién del
Proyecto.

La Carretera Enriquillo - Polo tiene longitud de 30.90 km, iniciando en el Municipio y Distrito
Municipal de Enriquillo y finalizando en el Municipio y Distrito Municipal de Polo. La Carretera
Polo — Cabral tiene longitud de 20.60 km, iniciando en el Municipio y Distrito Municipal de Polo
y finalizando en el Municipio y Distrito Municipal de Cabral, donde se puede conectar con la
carretera C/C 046. Destacanse las travesias urbanas de estas localidades, principalmente el
tramo dentro de Cabral.

La Tabla 4.1.a a continuacién muestra algunas caracteristicas fisicas de las carreteras objeto de
este estudio.

El tramo de Enriquillo a Polo, en cambio, estd en su mayor parte sin asfaltar, salvo el segmento
que se extiende hasta la localidad de Arroyo Dulce. 46% de la superficie se encuentra en
condicién mala y muy mala, mientras que un 34% en condicion buena y el 20% en condicion
regular. En un 75% no hay presencia de cunetas, mientras que un 11% son de mamposteria, 9-
10% de concreto y el 4-6% se registran cunetas de tierra.
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En esta regidn existe una extensa llanura de deposicién situada entre los bordes de las sierras
interiores y el océano Atlantico. Dadas las condiciones topograficas, caracterizadas por las
bajas pendientes y los fértiles suelos coluviales, se desarrolla alli una intensa produccién
agricola, tanto de subsistencia como comercial. Esta condicidn prevalece hasta la localidad de
Maniel Viejo, donde la carretera inicia su recorrido en zonas de mayor declive que exigen una
mayor intervencion debida a las malas condiciones de circulacion. El tramo que intercepta la
localidad de Maniel Viejo, que es un pequefio pueblo rural, tiene mejoras muy cerca de via.

El tramo que une Polo con Cabral estd pavimentado. 69% de la superficie se encuentra en
condicidon buena, mientras que un 31% en condicién regular. En un 73-76% no hay presencia
de cunetas, mientras que un 10-14% son de mamposteria, 10% de concreto y el 3-4% se
registran cunetas de tierra.

Las dos carreteras no cuentan con drenaje transversal, localizandose en ciertos puntos cunetas
laterales conformadas de concreto hidraulico, mamposteria de piedra y material de la
rodadura. Esta condiciéon hace que el camino sea susceptible a la erosidn provocada por la
escorrentia superficial bajando considerablemente su nivel de servicio en la estacion de lluvias.
Se ha caracterizado la geometria de las carreteras utilizando los pardmetros establecidos en el
modelo HDM-4. El resultado se presenta en la Tabla 4.1.a siguiente:

Tabla4.1.a
Caracteristicas fisicas de las carreteras

Enriquillo - Polo Polo - Cabral
Longitud (km): 30.9 Longitud (km): 20.6
Pendiente Longitudinal Promedio 7 84% Pendiente Longitudinal Promedio 9.95%
(%): (%):
Elevacién Promedio (m): 437.9 Elevacién Promedio (m): 589.6
Elevacién Minima (m): 7.2 Elevacién Minima (m): 17.7
Elevaciéon Maxima (m): 1042.2 Elevacién Maxima (m): 1060.7
Subida + Bajadas (m/km): 78.0 Subida + Bajadas (m/km): 92.1
Curvatura (Grados/km): 267.4 Curvatura (Grados/km): 119.8
Ancho Promedio de Calzada (m): 3.7(2.5a6) | Ancho Promedio de Calzada (m): 4.7 (3.4a6)

Esta anchura de 2.5 a 6 m indicada en la tabla anterior corresponde a la anchura actual libre de
la carretera. El resto, debido a la falta de mantenimiento, ha sido cubierto por la maleza. Pero
la carretera existe y es mds ancha que la anchura media indicada en la tabla y no requiere
terraceria adicional. En la Figura 4.1.a a continuacién se muestran algunas fotos de los tramos.
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Figura4.1.a

Carreteras Polo — Cabral y Enriquilo - Polo
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Figura4.1.a
Carreteras Polo — Cabral y Enriquilo - Polo

El estado de deterioro que muestran algunos tramos de estas carreteras esta relacionado con
factores como el incremento en el flujo de transito, la falta de mantenimiento oportuno vy a la
ocurrencia de fendmenos atmosféricos. En la inspeccidn realizada a estas vias, se ha verificado
poca serviciabilidad funcional de los pavimentos, principalmente en el tramo Enriquillo - Polo.

4.2
Actividades a ser Realizadas para Mejoramiento de las Carreteras

Teniendo en cuenta las condiciones de de las carreteras verificadas en la inspeccién de campo,
se identificé la necesidad de realizar trabajos de Rehabilitacion, que corresponden a
intervenciones a ser realizadas en caminos pavimentados que se encuentran deteriorados.
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Consiste en la limpieza de maleza y arbustos que obstruyen los laterales de la plataforma del
camino, y la reparacidon y/o reconstruccion del drenaje longitudinal y transversal existente.
También incluye la sustitucion de la totalidad de la superficie asfaltada deteriorada por una
nueva de concreto asfaltico a fin de dejar el ancho de calzada similar al original (ver Figura
4.2.a).

No se prevén ajustes a la geometria del camino, y los trabajos se realizarian en la plataforma
existente de la via, por lo que no se requeriria ocupar superficies laterales.

Figura 4.2.a
Detalle de_Ias pbras de rehabilitacion

Maleza y Arbustos a ser
removidos

Superficie asfaltica para
sustituir

Drenaje longitudinal ser
reparado

El camino contara con una seccion transversal de dos carriles de al menos 3.5 m cada uno, tal
como se esquematiza en la ilustraciéon a continuacion (Figura 4.2.b).

Se muestran en el Cuadro 4.2.a a continuacion las actividades a realizarse para rehabilitacion
de las carreteras:

Cuadro 4.2.a
Actividades a realizarse para rehabilitacion de las carreteras
e Limpieza, desmonte y poda e Acarreo de material
e Mantenimiento de transito e Bote
e Campamento e Conformacién de sub base y base
e Drenaje (construccion y rehabilitacion) e Doble imprimacién asfaltica
e Rehabilitaciéon y mantenimiento de obras de . .
. e Seguridad vial
drenaje
e Rehabilitacién, conformacion y revestimiento de L, .
cunetas e Construccién de losas vehiculares
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Los pardmetros y elementos basicos considerados para el disefio geométrico de las soluciones
viales cumplirdn con las especificaciones generales para la construccién de carreteras del
Ministerio de Obras publicas y Comunicaciones (MOPC) y las normas vigentes de la “American
Association Highway and Transportation Officials (AASHTO).

Para la etapa de operacion, la seguridad vial del proyecto contempla la instalacion de sefiales
de seguridad vial que incluyen las de caracter preventivo, informativo y restrictivo.

Figura 4.2.b
Seccion tipica de las carreteras tras las obras de rehabilitacion
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4.3
Directrices de Construccion

4.3.1
Movimiento de Tierras

No se espera que sea necesario un gran movimiento de tierras en las obras de mejoramiento
de las dos carreteras del Proyecto en Barahona. De ser necesario, en zonas muy planas, los
volimenes de corte y relleno se deben compensar en el drea misma, sin la necesidad de
utilizar area de préstamo y depdsito de material excedente.

4.3.2
Areas de Préstamo y Areas de Disposicion de Material Excedente

Para las obras de las carreteras serd necesario prever areas de préstamo para adquisicién de
base granular y depdsitos de material excedente para disposicidn de material fresado.

433
Drenaje

Se llevaran a cabo las obras para la construccidon y rehabilitacién del sistema de drenaje
definitivo de las carreteras, incluyendo servicios como revestimiento, colocacién manual de
dispositivos y ejecuciéon de hormigones y mamposteria de pequefio o mediano tamafio. El
principal servicio mecanizado serd la excavacion de zanjas y canaletas con retroexcavadoras.

4.4
Logistica

44.1
Campamentos de Construccion

Para las obras de mejoramiento en los tramos Enriquillo — Polo y Polo — Cabral se estima la
instalacion de campamentos en zonas cercanas a la obra, en lugar estratégico. Se estima por lo
menos cuatro campamentos, ubicados cerca de las sedes de Enriquillo, Polo y Cabral, y de
Arroyo Dulce o Maniel Viejo, ademas de areas de almacenamiento de equipos y materiales a lo
largo de los tramos. Sin embargo, hay que tener en cuenta que la decisidn final sobre la
cantidad y la ubicacién de las dreas de apoyo dependerdn del Contratista, quien se
comprometera a dar preferencia a las areas previamente disturbadas.

Estos campamentos no tendrdn alojamiento para los trabajadores. Trabajadores de fuera de la
region alquilaran casas en las ciudades y localidades donde se instalaran los campamentos.

Los campamentos tendran un conjunto de instalaciones dimensionadas e implementadas para
garantizar el buen funcionamiento de la obra y para satisfacer las necesidades basicas de los
trabajadores. Los campamentos tendran comedor, bafios, area de almacenamiento de
materiales y equipos, depésito de residuos solidos, taller mecanico para mantenimiento de
magquinaria, vehiculos y equipos, central de combustible, planta mévil de asfalto, si resultara
necesario.
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Para el suministro de agua se utilizaran pozos artesianos o la red de agua de la zona. Se
utilizaran bafios portatiles.

Como mencionado arriba, no es posible precisar la ubicacién exacta de estas areas de apoyo
en esta fase del proyecto, pero es importante sefialar que se dard preferencia a sitios
anteriormente disturbados, donde no haya necesidad de remocion de la vegetacion nativa y
preferiblemente no haya necesidad de movimiento de tierra.

4.4.2
Mano de Obra

Para las obras de rehabilitacién de las dos carreteras que forman parte del Componente 1 del
Programa DR-L1151 en la Provincia de Barahona se estima la contratacion de 235
trabajadores, distribuidos entre los campamentos de construccion.

443
Cronograma

Para ejecucion de las obras del Programa DR-L1151 se prevé un periodo total de 5 afios. Las
obras de todas las carreteras que necesitan rehabilitaciéon, incluyendo las carreteras Enriquillo
— Polo y Polo — Cabral, se realizaran en un plazo total de 18 meses.

4.5
Inversiones

La inversion total prevista para la rehabilitacion de los dos tramos es de USS 24,565,500,
estimandose USS 14,739,300 para Enriquillo — Polo y USS$ 9,826,200 para Polo — Cabral.

5.0
Diagndstico Ambiental y Social

El diagndstico ambiental y social de las dreas de influencia de las carreteras a rehabilitar en la
Provincia de Barahona, como parte del Programa DR-L1151, desarrollado en las Secciones 5.2,
5.3 y 5.4, tiene como objetivo permitir una comprensidon sistémica de los diversos
componentes de los Medios Fisico, Biético y Socioecondmico, facilitando la identificacidon de
sus interrelaciones y la dinamica de los procesos de transformacidon en curso.

Dada esta directriz general, el diagndstico ambiental estd estructurado por el sistema de
aproximaciones sucesivas, es decir, primero se analizan todos los aspectos de interés a escala
regional, para contextualizar y facilitar, en una segunda instancia, el andlisis mas detallado a
nivel local. Por lo tanto, se consideraron diferentes niveles de enfoque, en los que se trataron
los aspectos pertinentes de los Medios Fisico, Bidtico y Socioecondmico a diferentes escalas.
Las unidades de analisis y los criterios de delimitacion se dan a continuacion.
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5.1
Definicion de las Areas de Influencia

La delimitacién de las dreas de influencia es un aspecto bdsico y estratégico en la realizacion de
evaluaciones de impacto ambiental y social. En la practica, este procedimiento constituye la
definicion de las unidades espaciales de andlisis adoptadas en los estudios, guiando no solo la
elaboracion del diagndstico socioambiental (es decir, la delimitacidn de las areas de estudio),
sino también reflejando el alcance de los impactos ambientales y sociales potencialmente
resultantes de la construccion y operacion del proyecto (es decir, las areas sujetas a cambios
atribuibles al proyecto).

La delimitacion de las dreas de influencia también determina los aspectos metodoldgicos que
se aplicaran durante el desarrollo de los trabajos, ya que, para cada escala espacial
identificada, se debe definir tanto la naturaleza de la informacién a recolectar como las
herramientas a utilizar.

En términos practicos, las dreas de influencia son las dreas que pueden verse afectadas directa
o indirectamente, positiva o negativamente, por el proyecto en sus diversas fases, es decir,
desde la planificacion hasta la operacion del proyecto.

En este estudio se definieron tres unidades de analisis:

e Area de Influencia Indirecta (All), que es un drea amplia donde los impactos indirectos del
proyecto tienen alcance;

e Areade Influencia Directa (AID);

e Area Directamente Afectada (ADA).

La informacion de la All estd basada en datos secundarios, lo que permitié comprender las
interacciones del proyecto con el medio ambiente. Estos datos se complementaron con datos
primarios recogidos para el AID y ADA.

Toda la informacién ambiental basica se obtuvo de fuentes reconocidas, como agencias
oficiales, universidades, instituciones nacionales, complementadas con trabajo de campo para
el AID y ADA, como ya se menciond anteriormente.

Al mismo tiempo, se desarrollaron bases de datos geo codificadas y se utilizé informacién
geografica para la adquisicion, procesamiento, analisis, georreferenciacién y presentacién de
datos espaciales. Esta herramienta fue clave en la evaluaciéon integrada de los temas fisicos,
bidticos y socioecondmicos.

Los procedimientos metodoldgicos aplicados a la confeccion de productos cartograficos fueron
comunes a todos los temas cubiertos en el estudio. Se utilizaron datos e informacion
secundaria proporcionada por agencias gubernamentales oficiales e instituciones de pesquisa,
asi como informacidn primaria recopilada directamente en el campo.

Las imagenes de satélite utilizadas fueron las disponibles en Google Earth Pro.
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Area de Influencia Indirecta - All

El Area de Influencia Indirecta (All) se define de acuerdo con la susceptibilidad potencial a los
impactos indirectos resultantes de la planificacion, construccidn y operacion del proyecto. Los
impactos en el All tienden a ocurrir en una forma geografica y temporal mas difusa, lo que
implica efectos indirectos sobre las caracteristicas del ambiente.

Para la rehabilitacidn de las carreteras en estudio, el All se definié con los siguientes diferentes
cortes:

All para los Medios Fisico y Bidtico: buffer de 10 km de ancho, 5 km a cada lado del eje de las
carreteras. En el caso del Medio Fisico, esta distancia se definid de acuerdo con la sensibilidad
de los terrenos interceptados, al considerar las pendientes y el tipo de escorrentia superficial y
el potencial de induccién de erosiones y sus efectos indirectos (por ejemplo, sedimentacidn de
los canales). También los efectos adversos relacionados con la calidad del aire o del agua
deberian limitarse a este poligonal.

Con respecto al Medio Bidtico, los principales impactos son los inducidos por las actividades de
supresién de la vegetacidn y la consiguiente pérdida de vegetacion nativa. De ahi los efectos
de la fragmentacién y / o alteracidon de la conectividad; alteracion por el efecto de borde;
mayor riesgo de incendios, los cuales se estima que ocurran en las dreas que rodean el
proyecto; sin embargo, a diferentes niveles de interiorizacion. En cualquier caso, debe
enfatizarse que no se espera la necesidad de suprimir la vegetaciéon para las obras de
rehabilitacion de las carreteras, ya que no hay necesidad de ensanchamiento de las pistas.

De cualquier manera, los efectos del cambio en la conectividad debido a la fragmentacidn de
los ambientes son mas drdsticos cuando ocurren en dreas de matriz forestal, donde hay
fragmentos extensos y continuos de vegetacion. En el caso del area en estudio, algunos tramos
de las carreteras estan en region donde la matriz del paisaje ya esta antropizada y otros en una
matriz mas conservada.

Cabe mencionar que aunque las carreteras objeto de este estudio estan ubicadas en la
Provincia de Barahona, el All de los Medios Fisico y Bidtico se extiende en parte a la Provincia
de Pedernales y una parte muy pequefia también a la Provincia de Independencia.

All para el Medio Socioecondmico: Territorio formado por los Municipios de Cabral, Polo y
Enriquillo, y por el Distrito Municipal (D.M.) Arroyo Dulce, de Enriquillo, donde se encuentran
las carreteras a rehabilitar.

Area de Influencia Directa — AID y Area Directamente Afectada - ADA

Para la rehabilitacidon de las carreteras de acceso al Puerto de Manzanillo, el AID para los
Medios Fisico, Bidtico y Socioecondmico se definié como un buffer de 1 km de ancho, 500 m a
cada lado del eje de las carreteras. En este caso, se aplican los mismos principios presentados
anteriormente, particularmente aquellos que se refieren a las pendientes, la matriz de
ocupacién y la presencia de poblacion alrededor de las carreteras.
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De los impactos en el Medio fisico, se consideré el potencial alcance de los efectos
relacionados con la erosién, con las emisiones atmosféricas y de ruido derivados del
funcionamiento de equipos y vehiculos de construccion, y la suspension de particulados. Estos
contaminantes pueden ser transportados por la accion del viento, con efectos mds intensos en
las areas de intervencién directa.

Con respecto a la vegetacidén nativa, la supresidn, si necesaria, ocurrira en los alrededores
inmediatos de las carreteras, de manera que el limite fijado para el AID estd incluso
sobredimensionado. En relacidn con la fauna terrestre, el ahuyentamiento de los individuos y
la pérdida por atropellamiento son los principales impactos directos.

El ADA corresponde a las areas donde realmente habra intervenciones para rehabilitacién de
las carreteras, es decir, el drea ocupada por los carriles y su entorno inmediato, lo que se
inserta en la franja de dominio, que mide 40 m para las vias asfaltadas y 30 m para los caminos
vecinales, 20 m y 15 m respectivamente a cada lado del eje.

El Mapa 5.1.a — Areas de Influencia Indirecta (All) y Directa (AID) muestra las areas de
influencia asi definidas. Por razones de escala, el ADA no se incluird en el Mapa 5.1.a, pero
puede verse en el Mapa 5.3.2.1.a de la Seccién 5.3.2.1.a.
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5.2
Medio Fisico

5.2.1
Area de Influencia Indirecta

5.2.1.1
Clima

Precipitacién

El régimen de lluvias en la Republica Dominicana esta determinado, fundamentalmente, por
los patrones de viento y la posicidon de las cadenas montafiosas, principalmente la Cordillera
Central. La accidn del Frente Tropical y la accién irregular de los sistemas anticicldnicos del
Atlantico Norte trae la humedad del Atlantico a la regidn noreste del pais que fluye hacia las
cordilleras como resultado del efecto orografico, que caracteriza el régimen pluviométrico del
pais, dando como resultado altas precipitaciones en el lado de barlovento y zonas secas en el
lado de sotavento. La regién con las mayores tasas de precipitacion es el noreste con 2.540
mm, mientras que la regidn occidental y los valles tienen las tasas mads bajas, alrededor de 760
mm anuales.

La precipitacion media anual en la Republica Dominicana es de unos 1.400 mm, considerando
el periodo comprendido entre 1960 y 2015, con dos picos de precipitacién registrados en mayo
y octubre (Figura 5.2.1.1.a).

Figura 5.2.1.1.a
Precipitacion media en la Republica Dominicana (1961-2015)
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Fuente: MEPyD, 2018.
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La caracterizacion de los periodos lluvioso y seco es diferente en las regiones septentrionales y
meridionales del pais, pero en general se caracteriza por una estacidn lluviosa entre los meses
de mayo y octubre y una estacién seca entre los meses de noviembre y abril. Sin embargo, hay
una distincién de esta caracteristica teniendo en cuenta las regiones del norte y del sur del
pais. En la region del sur (donde se ubica el Proyecto), en general, hay dos estaciones bien
definidas, el invierno seco y el verano lluvioso. En la regidn septentrional, el verano lluvioso se
divide en dos periodos, separados por un pequefio periodo de sequia, conocido como sequia
de verano medio (MSD), que comprende el periodo entre julio y agosto (Figura 5.2.1.1.b).

Figura 5.2.1.1.b
Precipitacion media mensual en la Republica Dominicana (1961-1990)
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Fuente: Climate Change Knowledge Portal / World Bank Group.

La regidn del Caribe también sufre los efectos del fendmeno conocido como El Nifio cada tres a
seis afios, lo que da lugar a un verano mas seco. Durante la influencia de La Nifia, los veranos
tienden a ser mas lluviosos. La temporada de huracanes, que dura de junio a noviembre, es
también una caracteristica importante de la climatologia de la region.

En la regién del Proyecto, y de acuerdo con la clasificacidn bioclimatica de L. R. Holdridge se
pueden caracterizar las seguientes Zonas de Vida: Bosque Himedo Subtropical (bh-S), que
predomina en la parte sur, Bosque Muy Himedo Montano Bajo (bmh-MB), que esta en la
parte central del tramo (cercanias de Maniel Viejo), y Bosque Himedo Subtropical (bh-S) +
Bosque Seco Subtropical no extremo norte do tramo. Sefialase también a ocurrencia

Sefialase también una pequefna franja de Bosque Muy Humedo Subtropical (bmh-S) en las
cercanias de la localidad de Polo.

De acuerdo con los datos disponibles en el informe hidrogeoldgico de la regién
(INDRHI/EPTISA, 2004), el médulo pluviométrico anual en Enriquillo es de 2.411 mm y en Polo
es de 1.536 mm.
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Los meses mas secos son diciembre, enero, febrero y marzo, cuando los promedios se quedan
debajo de los 50.00 mm. Los meses mas lluviosos comprenden mayo a noviembre, con
precipitaciones que superan 100.00 mm. En que pese una precipitacion mas baja en el mes de
julio, los promedio estan por arriba de los 100.00 mm todavia (Figura 5.2.1.1.c).

Figura5.2.1.1.c
Precipitacion media mensual en la region de Barahona
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Fuente: INDRHI/EPTISA, 2004.

Temperatura

El clima tropical predominante en la Republica Dominicana da lugar a una pequefia variacién
de temperatura entre las estaciones. El periodo calido abarca los meses entre julio y
septiembre, siendo el mes mas caluroso generalmente agosto, mientras que el periodo entre
diciembre y febrero es mas frio. La temperatura media anual es de alrededor de 252C, con una
oscilacién entre 182C, registrada en las regiones mas altas, y 282C, en las regiones cercanas al
nivel del mar. En las regiones de los valles, la amplitud es expresiva y presenta una variacion
entre los maximos de 409C y los minimos de 02C en las regiones montafiosas. Cuando estan
bajo la influencia de El Nifio, generalmente entre junio y agosto, las temperaturas estan por
encima de la media, mientras que bajo la influencia de La Nifia tienden a estar por debajo de la
media.

Es evidente que el principal factor de caracterizacién térmica de la regidn es la altimetria, ya
gue las estaciones cercanas al nivel del mar presentan temperaturas medias suaves durante el
invierno, entre 232C y 252C, que aumentan durante el verano registrando entre 262C y 282C.
En las regiones mas altas, como en las zonas montafnosas, las temperaturas medias registradas
son mas bajas y presentan una pauta de disminucion de 62C a 82C cada 1 km de altitud.

Rehabilitacion y Mantenimiento de Carreteras en la Provincia de Barahona — Programa DR-L1151

Evaluacion Ambiental y Social - EAS | Rev. 00 — Noviembre/2021 68




En la region del Proyecto, el periodo calido abarca los meses entre junio y noviembre, siendo
los mismos de precipitacién mas alta. La temperatura media anual oscila entre 23 y 26 2C,
caracterizando un clima calido en todo el afo.

Eventos Extremos

La posicion geografica de la Republica Dominicana hace que los fendmenos meteoroldgicos
extremos, especialmente los huracanes, sean una caracteristica natural del clima del pais. Asi
pues, la aparicidon de huracanes es comun en la historia de la Republica Dominicana y tiende a
ocurrir con mayor frecuencia en el periodo comprendido entre agosto y octubre, y es mas
intensa en la regién meridional del pais.

Figura 5.2.1.1.d
Ruta de Huracanes y Tormentas Tropicales en la Reptblica Dominicana. En rojo, el area del
Proyecto
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Fuente: Oficina Nacional de Meteorologia.

En que pese que el drea del Proyecto no se encuentra en las rutas de las tormentas, es digno
de mencidn que la Isla Espaiola es muy afectada por estos tipos de eventos. La frecuencia de
los acontecimientos es aproximadamente una cada dos afios, y puede ocurrir hasta dos por
afio. Sin embargo, hay registros de inactividad de cinco a diez afios. El histdrico siguiente
presenta la relacién de eventos climdticos extremos para el periodo de 1930 al 2019.
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Huracanes®

Las categorias de huracanes en km/hora es la siguiente: Categoria 1 = de 118 a 153 km/h; 2 =
de 154 a 177 km/h; 3 = de 178 a 208 km/h; 4 = de 210 a 250 km/h y 5 = sobre 250 km/h. Sin
embargo, los huracanes de 1930 al 2019 han sido los que se detallan a continuacion:

Histdricos registrados

Entre 1575 y 1615, San Leoncio azoté Santo Domingo aproximadamente el 12 de septiembre
de 1615. Aunque es desconocido por las autoridades de la Oficina Nacional de Meteorologia
(Onamet), la fuerza de sus vientos, este fendmeno dejé a su paso un gran rastro de
destruccién y muerte.

El huracan San Ciriaco ocurrié el 9 de agosto de 1899, alcanzo la categoria tres. Este fendmeno
paso por el noroeste de la isla y la regién norte, incluyendo la provincia de Puerto Plata.

San Cirilo fue un huracan de categoria uno que afectd al pais el 7 de julio de 1901. Aunque su
paso se dirigid hacia el suroeste de Puerto Rico, provocd inundaciones y dafios en el noroeste y
norte de la nacién. Esto porque afecté directamente el Canal de la Mona.

En tiempos mas recientes, se pueden listar los siguientes (los nombres en color rojo son los
que han afectado la zona norte):

1. SAN ZENON, el 03/09/1930, categoria 4, el cual destruyé a Santo Domingo, donde los
muertos pasaron de 4,500 y afectd todo el pais en sus infraestructuras y la produccién
del sector agricola. Comenzaba la era de Trujillo y a partir de 1934, Santo Domingo se
llamé Ciudad Truijillo, hasta 1961.

2. BAKER. La tormenta tropical Baker ocurrid el 23 de agosto de 1950 y pasd por Cabo
Engafio en direccién oeste noroeste, saliendo al Atlantico por la provincia de Puerto
Plata.

3. CHARLIE, fue una tormenta tropical que ocurrié el 23 de septiembre de 1952. Esta
paso sobre las provincias de la region Oriental de la isla, saliendo hacia al Atlantico en
las dreas correspondientes a los municipios de la provincia de Puerto Plata, Rio San
Juan y Gaspar Hernandez.

4. ILDA, el 13/09/1955, categoria 2, paso frente a la costa Norte, haciendo dafios al agro.

KATIE, el 16/10/1955, con categoria 3, cruzando por Pedernales y Haiti.

6. ELLA, el 31/08/1958, categoria 2, pasé por la peninsula de Barahona, con muchas
lluvias e inundaciones.

7. GERDA, el 14 de septiembre de 1958, la tormenta tropical Gerda afectd la peninsula
de Barahona y salié de la nacién a través del Canal del Viento.

8. FRANCES, el 2 de octubre de 1961, la tormenta tropical Francés afectd la zona del pais
y tuvo una trayectoria hacia el noroeste

9. EDITH, el 27/09/1963, categoria 1, su trayectoria fue por el norte de la isla, desde Cabo
Francés.

10. FLORA, el 03/10/1963, categoria 4, entrando por Barahona, provocando lluvias e
inundaciones. Hubo muchos muertos y dafios al agro e infraestructuras.

v

5 https://hoy.com.do/huracanes-que-han-afectado-a-republica-dominicana/
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12.
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14.
15.
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

. CLEO, el 24/08/1964, azotando a Barahona con fuertes lluvias e inundaciones y varios
muertos.

INES, el 29/09/1966, categoria 4, azotando a Barahona, donde destruyé el pueblo de
Oviedo Viejo, con grandes lluvias e inundaciones en todo el Sur de la isla.

BEULAH, el 11/09/1967, categoria 3, el cual venia hacia la ciudad de Santo Domingo y
se desvid pasando por la isla Beata. En el Sur hubo lluvias e inundaciones.

ELOISA, el 17/09/1975, categoria 1, pasando por la costa Norte.

DAVID, el 31/08/1979, categoria 5, siendo el huracan mas destructivo que ha pasado
por RD, ya que el fendmeno azotd la ciudad de Santo Domingo y el resto del pais.
FREDERICK, a seis dias del paso de David, la tormenta tropical Frederick recordada
como Federico, causo serias precipitaciones e inundaciones en la region Sur del pais.
ALLEN, el 05/08/1980, categoria 5, el cual no penetré al pais y pasé por el Sur,
provocando grandes lluvias e inundaciones.

GERT 1981: El 9 de septiembre de 1981 la tormenta tropical Gert pasé por el noroeste
del pais.

EMELYN, el 22/09/1987, categoria 1, el cual entrd por Nizao en la provincia Peravia y
salié por Haiti en la parte atlantica. Provocé lluvias e inundaciones y mucho dafio a la
agricultura y ganaderia.

GILBERT, el 11/09/1988, categoria 5, pasando por Barahona.

HORTENSE, el 10/09/1996, categoria 3, entrd por el Este, en el aeropuerto de Punta
Cana.

GEORGES, el 22/09/1998, categoria 3, pasando por el centro de la isla, ocasionado
grandes dafios.

DERBY, La Tormenta Tropical Derby afectd la costa norte el 23 de agosto de 200. Este
fendmeno se movid de forma paralela a las costas de Luperdn y la Isabela.

ODETTE fue una tormenta tropical que afecto a la agricultura, entré por el suroeste del
pais sobre Cabo Falso Barahona el 6 de diciembre. Este fendmeno provocd
precipitaciones, deslizamientos de tierra, la muerte de ocho personas y dafos
considera.

JEANNE, El huracan Jeanne, de categoria uno, ingresé al pais el 16 de septiembre. A
pesar de que perdié fuerza al entrar a tierra, causé crecidas e inundaciones en la
llanura oriental, destruyd varios puentes y aisld, durante varios dias, la zona turistica
de la region Este.

DEAN fue el cuarto huracdn de la temporada cicldnica y afectd el pais el 18 de agosto.
Este fendmeno, de categoria 4 paso por la geografia dominicana como una tormenta
tropical especificamente por el extremo suroeste. Comunidades como Punta Cana y el
Malecdn de Santo Domingo fueron destruidas parcialmente, cinco personas resultaron
heridas, decenas de casas destruidas y la muerte de un menor de 16 afios de origen
haitiano que fue arrastrado por las aguas del Mar Caribe.

Las tormentas NOEL y OLGA, el 28 de octubre y el 11 del mes de diciembre,
respectivamente, fueron los fendmenos que mds afectaron al pais. Noel alcanzé
vientos sostenidos de casi 64 kildbmetros por hora con una velocidad menor a los 97
kildmetros por hora. 73 personas murieron, 43 los desaparecidos, 64,096 personas
fueron evacuadas y 1,526 rescatadas. El fendmeno provocd la destruccién del poblado
del Duey en Villa Altagracia y el aislamiento de 39 comunidades de la region Sur por la
caida de puentes y la crecida de rios. La tormenta Olga dejé 14 muertos en la
Republica Dominicana, 34,480 personas damnificadas y dafios en 6,896 casas. Ademas
de 76 poblados incomunicados. La provincia mas afectada fue Santiago, por el
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desfogue inusitado de la Presa de Tavera por parte de las autoridades del Instituto
Dominicano de Recursos Hidraulicos (INDHRI).

28. IRENE, el 22 de agosto de 2011, el huracan Irene, categoria dos, afectd la costa norte y
produjo vientos con intensidad de temporal y lluvias prolongadas. Se desplazaron
31,900 personas.

29. ISAAC, ara el afio 2012, el huracan Isaac, categoria uno, provoco las evacuaciones de
mas de 7,800 personas de las zonas bajas, incomunicd 10 zonas, destruyé 49 viviendas
y dejoé sin electricidad gran parte de Santo Domingo.

30. IRMA, el 07/09/2017, categoria 5, entrd al Norte de la isla, pero no hizo grandes
dafios.

31. MARIA, el 21/09/2017, categoria 5, paso al Norte de la isla, con lluvias e inundaciones,
gue hicieron grandes dafios en el pais.

32. IKER, el 8 septiembre 2018, un huracan categoria dos, de nombre Iker, llegé a suelo
dominicano sin dejar grandes dafios.®

33. DORIAN, el 12 septiembre 2019, tormenta Dorian. Los efectos de la tormenta Dorian
afectaron la regidn Este de Republica Dominicana. Para Haiti y Republica Dominicana
las acumulaciones de lluvia de hasta cuatro pulgadas.’

Al igual que el régimen de lluvias, la ocurrencia de eventos extremos también se ve afectada
por la accion de los fendmenos de El Nifio y La Nifia. Los registros histdricos apuntan a un
aumento de la ocurrencia de estos eventos durante la accion de La Nifia y una disminucion
durante la accién de El Nifio. Esos acontecimientos también alteran las frecuencias
interanuales y multidecddicas, habiéndose registrado un periodo muy intenso entre los anos
1940 y 1960, mas allad del final del decenio de 1990, mientras que el periodo entre los afios
1970y 1990 presentd una actividad de huracanes bastante baja.

Sin embargo, aunque el pais se encuentra en un curso de huracanes y éstos son una
caracteristica llamativa del clima de la region, para la zona de Barahona, donde se pretende
ejecutar el Proyecto, las perturbaciones de caracter ciclénico no presentan gran intensidad,
salvo en casos de eventos de gran magnitud.

5.2.1.2
Recursos Hidricos

5.2.1.2.1
Recursos Hidricos Superficiales

Segun datos del informe Contexto Actual del Agua en la Republica Dominicana (MEPyD, 2018),
sobre el pais caen unos 67 millones de metros cubicos de agua, de los cuales el 70% sufre
evapotranspiracién y el 27% fluye sobre la superficie, generando un caudal superficial
promedio de 615 metros cubicos por segundo. Segun el Instituto Nacional de Recursos
Hidraulicos (INDRHI), la Republica Dominicana cuenta con aproximadamente 4.000 cursos de
agua superficiales que tienen su origen generalmente en las cordilleras del pais, siendo la

® https://www.diariolibre.com/actualidad/medioambiente/algunos-de-los-huracanes-mas-catastroficos-que-azoraron-el-pais-
ocurrieron-entre-agosto-y-septiembre-0113931492

7 https://www.diariolibre.com/actualidad/dorian-gira-al-norte-y-se-alejara-de-rd-pero-diez-provincias-estan-en-alerta-
FL13907376
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cordillera central la mas importante, seguida de las cordilleras septentrional y central con 709,
243 y 193 manantiales cada una, respectivamente.

Este conjunto de rios constituye 97 cuencas hidrograficas que drenan directamente al mar
(Inventario Nacional de Recursos Hidraulicos, 1991), pero por razones de inversion,
planificacidén, gestion y medicidn, algunas de ellas se han agrupado adecuadamente. El
Departamento de Hidrologia del INDRHI las ha reagrupado en 54 cuencas, incluidos 19 tramos
costeros; mientras que el Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales las agrupé en 30
cuencas principales y 17 cuencas costeras, para un total de 47 cuencas hidrogréficas. Estas
cuencas estan debidamente organizadas em 6 Regiones Hidrograficas (Figura 5.2.1.2.1.a) y el
area de influencia del Proyecto se ubica en la Region Yaque del Sur.

Figura5.2.1.2.1.a
Regiones Hidrograficas de la Republica Dominicana

Fuente: MEPyD, 2018.

El rendimiento hidrico resultante de la escorrentia disponible es del orden de 12,61 |/s?, por
encima de la media mundial, pero por debajo de la media de América Latina, que es del orden
de 21 I/s'"km?2. La disponibilidad de agua per cépita a nivel nacional es de 2.378 m3/hab./afio, lo
qgue caracteriza al pais con problemas generales de disponibilidad de agua en condiciones
normales de precipitacién y tensién hidrica en eventos extremos de sequia. Asi pues, en
general, todas las regiones hidrograficas presentan problemas en cuanto a la disponibilidad de
agua.

Considerando la region hidrografica del rio Yaque del Sur, que se refiere al area de influencia
de este Proyecto, segun el Plan Hidroldgico Nacional elaborado por el INDRHI, la disponibilidad
de recursos hidricos es de alrededor de 5,392.51 millones de m3. Sin embargo, es una regién
con fuerte presién hidrica, considerando que las demandas de uso proyectadas para 2025 son
de 4,409.91 millones de m3.
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Esta region hidrografica Yaque del Sur estd formada por varios rios que contribuyen a la
formacion del rio mismo nombre, entre los que se encuentran Via, Tabara, San Rafael,
Pedernales, Artibonito, Nizaito, este ultimo directamente interceptada por el Proyecto.

Segln el INDRHI (Estadisticas del Agua en la Republica Dominicana), el rio Yaque del Sur tiene
186 km de extension y una cuenca de aproximadamente 5,062 km?. Los caudales medios en la
estacion de Palo Alto son de 129,17 m3/s, y en la parte alta (bajo la confluencia con el Rio de
las Cuevas) es de 24,60 m3/s.

En la regidn hidrografica Yaque del Sur (en la peninsula de Barahona) tenemos ubicados los
distritos de riego Yaque del Sur y Lago Enriquillo, siendo que lo primero encuentra-se en la

area del Proyecto.

Principales cursos de agua en la region del Proyecto

Desde de punto de vista de sus caracteristicas hidroldgicas, las unidades de la Sierra de
Bahoruco y de la Peninsula Sur de Barahona se incluyen dentro de dos cuencas hidrograficas:
la Hoya del Lago Enriquillo, en el sector septentrional, y la de pequeios cauces superficiales
gue drenan directamente el mar del Caribe, por los sectores oriental y meridional.

En la extension sur, desde Enriquillo hasta Maniel Viejo, el tramo se ubica en la cuenca
Peninsula Sur de Barahona, que tiene un adrea de 479.93 km? y ocupa cerca de 27% de toda la
Provincia. En esta cuenca el Proyecto intercepta la Canada Masaco, que es el principal colector
hidrico local. Esta cafada recibe las aguas de la Caflada Seca y la Cafiada Seca, y tiene una
orientacién muy clara en sentido S-N, desde Maniel Viejo hasta el océano. En el extremo sur,
cumple sefialar la presencia del Arroyo Dulce, que también denomina una pequefa comunidad
en las cercanias de Los Cocos.

de Maniel Viejo. drenaje en Maniel Viejo.

Al norte de Maniel Viejo, en tramo adentra en la Cuenca Rio Nazaito, interceptando el alto
curso del Rio Cortico, y también la Cafiada Los Arroyos y el Arroyo Las Auyamas. Esta cuenca
tiene un area de 173.5 km? y drena 10% del drea total de la Provincia Barahona.

Rehabilitacion y Mantenimiento de Carreteras en la Provincia de Barahona — Programa DR-L1151

Evaluacion Ambiental y Social - EAS | Rev. 00 — Noviembre/2021 74




Foto 3: Vista para aguas arriba: el Arroyo Foto 04: Vist aguas abajo: el ArroyoAuyamas.
Auyamas.

Siguiendo para norte, el tramo seba a la cuenca Hoya Enriquillo, que drena 20% de toda el area
de la Provincia Barahona. En esta cuenca, el Proyecto intercepta los formadores del Arroyo
Naranja, con destaque para la Cafiada Blanca, Cafiada Grande y Arroyo Las Avispas. Cumple
sefialar que estos canales drenan hasta el Lago Rincon.

Foto 05: Cﬁadé sin denominacion que drena al Foto 06: Vista el ag Rincén.
Lago Rincdn.

A excepcién de los rios y arroyos que estan en el abanico de las cercanias de Los Cocos, los
demds cursos de agua son caracterizados por presentaren perfiles definitivamente erosivos,
donde predominan escurrimiento torrencial con presencia de bloques de dimensién variada,
arenas gruesas. Los gradientes verticales son muy pronunciados debido a la pendiente de las
lomas, lo que implica la presencia constante de cataratas y rupturas de relieve en los valles.

Toda la red de drenaje del Proyecto es presentada en el Mapa 5.2.1.2.1.a - Mapa
Hidrografico, que se basd en los Mapas del Servicio Geoldgico Nacional.
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5.2.1.2.2
Recursos Hidricos Subterraneos

La Republica Dominicana depende en gran medida de los sistemas acuiferos para el
abastecimiento de agua, ya que el potencial hidrogeoldgico actual del pais representa el 60%
de la disponibilidad de recursos hidricos en un sistema que ya sufre una presion de alrededor
del 49%. Cabe sefialar que la Republica Dominicana sdélo tiene tres pozos de vigilancia de
acuiferos. Por lo tanto, la caracterizacion y analisis de estos pozos se ve bastante
comprometida.

La caracterizacién hidrogeoldgica del area de influencia del Proyecto se basé en el Mapa
Geoldgico de la Republica Dominicana, en diferentes escalas, y en Estudio Hidrogeoldgico
Nacional de la Republica Dominicana Fase Il (Unidad Hidrogeoldgica de la Sierra de Bahoruco y
Peninsula Sur de Barahona) (INDRHI-EPTISA, 2004).

El Proyecto esta localizado en la Zona Hidrogeoldgica de la Sierra de Bahorouco y Peninsula Sur
de Barahona (n2 11 y n? 12), cubriendo una superficie total de 4100 km2, de los cuales el 80%
(3278 km?) corresponden a la Sierra de Bahoruco y los 829 km? restantes a la Peninsula Sur de
Barahona (Figura 5.2.1.2.2.a).

Figura 5.2.1.2.2.a
Zonas Hidrogeoldgicas de la Repuiblica Dominicana (INDRHI-TAHAL, 1983)
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Mar Caribe

&
Fuente: PHN, 2012.

En este conjunto, con materiales de diversa naturaleza, habria que destacar una importante
superficie aflorante de materiales carbonatados (2563 km?), que conforman un amplio
anticlinorio y un extenso acuifero carbonatado con permeabilidad por fracturacion, en el que
se ha desarrollado un proceso de carstificacidon avanzado, sobre todo en sus subunidades mas
meridionales.
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Los principales niveles acuiferos carbonatados los constituyen las calizas blancas del Eoceno-
Oligoceno (Ec) y las calizas rojizas del Mioceno (Mc), ambas en Facies Neritica, aunque su
disposicion estructural hace que funcionen como un acuifero Unico, con permeabilidad alta
por fracturacion-carstificacion (INDRHI/EPTISA, 2004).

Esta regidn presenta un potencial de recarga de 253 mm?3/ano y un potencial aprovechable de
64 mm?3/ano.

En acuerdo con la division propuesta en el Informe Hidrogeoldgico (INDRHI/EPTISA, 2004), la
regidn se encuentra dividida en 4 subunidades o sectores, siendo que el Proyecto (en rojo en la
Figura 5.2.1.2.2.b) intercepta la Sinclinal de Enriquillo, Sinclinal de Nazaito y el subsector
Septentrional.

Figura 5.2.1.2.2.b
Compartimientos de la region hidrogeoldgica Sierra de Bahoruco

Fuente: INDRHI/EPTISA, 2004.

Las formaciones o tipos de acuiferos interceptados son descritos abajo.
Formaciones con permeabilidad por porosidad intersticial:

Formaciones porosas con permeabilidad v productividad (potencialidad real de explotacién)
elevadas:

Qa: compuestos por depodsitos de terrazas fluviales del Cuaternario, que se distribuyen,
fundamentalmente, por depresiones proximas a los bordes de las unidades o por depresiones
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interiores asociadas a fracturas y formas carsticas. Sus litologias (arenas y gravas, en una
matriz arcillosa) y su escasa cementacion le confieren una permeabilidad de alta a muy alta y
el que funcione como un acuifero libre, del tipo detritico y con permeabilidad primaria por
porosidad intersticial. Su productividad y potencialidad de explotaciéon también es muy alta,
debido a que a la excelente permeabilidad de sus materiales se une un elevado volumen de
recarga, al estar emplazados, en su mayor parte, en zonas de descarga de flujos subterraneos y
superficiales (zonas de borde). Esta representada, principalmente, por la zona sur del Proyecto,
en las cercanias del Arroyo Dulce.

Qab: depdsitos de abanico cuaternarios, compuestos por cantos de carbonato (calizas
arrecifales) englobados en una matriz arcillo-arenosa. Constituyen unos excelentes acuiferos
detriticos del tipo libre y superficial, a los que se le ha asignado una permeabilidad muy alta
por porosidad intersticial, aunque su productividad y potencialidad de explotacién se reducira
en los sectores donde su entidad superficial disminuya. También se localiza en el extremo sur
del area del Proyecto.

Formaciones porosas con permeabilidad variable y productividad (potencialidad real de
explotacidon) media:

Qi: compuesto por materiales indiferenciados del Cuaternario. La variedad de las litologias de
sus materiales hace muy dificil su valoracion hidrogeoldgica conjunta, aunque se le ha
estimado una permeabilidad media-alta y un funcionamiento como un acuifero libre con
permeabilidad por porosidad intersticial.

Formaciones con permeabilidad por fisuracidn-carstificacion:

Formaciones fisuradas de gran extension superficial y alta permeabilidad y productividad:

Ec: formacion de caliza blanca del Eoceno-Oligoceno, en parte porosa y en bancos con nédulos
e intercalaciones de pedernal. De Facies Neritica, ocupa una importante parte de la superficie
aflorante de la unidad de la Sierra de Bahoruco. Se extienden por las tres subunidades de la
Sierra de Bahoruco y su espesor (estimativo) parece superar los 500 m. Por su avanzado grado
de carstificacion se le ha asignado una permeabilidad alta y constituye un acuifero en buena
parte libre (aunque también podria existir, como acuifero confinado, bajo las calizas margosas
y margas del Oligoceno-Mioceno en el borde norte de la unidad y en los sinclinales de Nazito y
Enriquillo) y, en todos los casos, del tipo carstico y con permeabilidad secundaria por
fracturacidn-carstificacion. Su productividad y potencialidad de explotacién sera alta (la mas
importante de toda la unidad), debido al alto grado de carstificacién de sus materiales (lo que
le confiere una alta permeabilidad secundaria) y al importante volumen de recarga por
infiltracion de la lluvia caida sobre su extensa superficie aflorante.

Las formaciones permeables o niveles acuiferos definidos que se han identificado dentro de los
limites de esta unidad son presentados en el Cuadro 5.2.1.2.2.a.

Rehabilitacion y Mantenimiento de Carreteras en la Provincia de Barahona — Programa DR-L1151

Evaluacion Ambiental y Social - EAS | Rev. 00 — Noviembre/2021 79




Cuadro 5.2.1.2.2.a
Tipologia de Acuiferos Posibles en el Area del Proyecto

Composicién | Distribucién Permeabilidad | Productividad
Formaciones de tipo mixto con permeabilidad media por fisuracion y/o porosidad intersticial
Qa: compuestos por depdsitos de terrazas fluviales del | Se distribuyen principalmente en la parte sur del Proyecto,
Cuaternario. Arenas y gravas, en una matriz arcillosa con baja | en las cercanias de Arroyo Dulce.
cementau’o!'\. - - Elevada Elevada
Qab: depdsitos de abanico cuaternarios, compuestos por cantos
de carbonato (calizas arrecifales) englobados en una matriz
arcillo-arenosa.
Qi: compuesto por materiales indiferenciados del Cuaternario Se distribuye de manera restricta en el area, con ocurrencia -

. - L Elevada Média-Elevada
mas frecuente en la Sinclinal de Enriquillo.

Ec: formacién de caliza blanca del Eoceno-Oligoceno, en parte | Se distribuye de manera generalizada por toda el area del Elevada Elevada
porosa y en bancos con nédulos e intercalaciones de pedernal. Proyecto.
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5.2.13
Geologia

Para los datos de geologia y geomorfologia se utilizé las hojas y memorias geoldgicas del Mapa
Geoldgico de la Republica Dominicana a escala 1:250.00 y escala 1:100.000, Barahona (5969),
Enriquillo Beata (5970) y Neiba (5971), integrantes del Programa de Cartografia Geotemadtica
de la Republica Dominicana, financiado, en consideracién de donacidn, por la Unién Europea
a través del programa INDRHI/EPTISA (2004) de desarrollo geoldgico-minero.

Figura 5.2.1.3.a
Disposicion de las Hojas del Mapa Geoldgico de la Reptiblica Dominicana
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El mapa geoldgico con el Proyecto inserido es presentado en Mapa 5.2.1.3.a — Mapa de
Geologia.

Contexto General

La Geologia de la Isla de La Espaiiola es el resultado de un proceso de convergencia oblicua,
entre la Placa Norteamericana y el arco-isla Cretdcico caribefio, que termina en colisién. La
Espanola, situada en la parte norte de la Placa del Caribe, comprende varios dominios
separados por fallas de desgarre, constituidos por rocas magmaticas, metamorficas vy
sedimentarias, de edad jurasica y cretdcica, que se formaron en un contexto intraocednico y de
arco-isla. Estas rocas estdn cubiertas por otras dominantemente sedimentarias de edad
eocena a la actualidad, que posdatan la actividad del arco-isla y registran el periodo colisional,
con deformacién dominante en régimen de transpresion. La Republica Dominicana contiene
rocas de arco-isla, del antearco y del trasarco, junto con rocas metamoérficas de alta presion y
otras unidades colisionales. Los complejos de alta presién con eclogitas, esquistos azules y
mezclas ofioliticas, que afloran en la Cordillera Septentrional y en la Peninsula de Samana
forman parte de la cufia colisional extrusiva que se forma entre la Placa Norteamericana y la
Placa del Caribe.
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En términos generales la geologia de la isla de La Espafiola esta controlada por tres factores
principales:

e En primer lugar por el caracter oceanico de la isla, al menos durante el mesozoico,
asentada desde el Jurasico hasta el Paleoceno sobre una zona muy activa de la corteza
oceanica, sometida a procesos de subduccion, provoca por un lado la presencia de un
vulcanismo de arco de isla, con diversos episodios eruptivos y la consiguiente presencia de
materiales vulcanosedimentarios, y por otro la abundancia de rocas igneas intrusivas en las
series volcanicas y vulcanosedimentarias. La propia naturaleza de las rocas extrusivas,
unida a la escasa anchura de las plataformas da lugar a frecuentes y rapidos cambios de
facies.

e Ensegundo lugar la posicion de la isla en un drea de clima tropical es responsable de la alta
productividad bioldgica de las aguas circundantes, posibilitando en las plataformas
someras la formacién de calizas arrecifales y la acumulacion en las aguas mas profundas de
potentes serie de calizas peldgicas o hemipeldgicas. Este mismo factor climatico es
igualmente responsable de las altas tasas de meteorizacién que van a favorecer la
acumulacién de grandes depdsitos de materiales detriticos.

e Entercer lugar la intensa actividad tectdnica, principalmente de desgarre transpresivo, que
ha afectado a isla desde su formacidn, y de forma mas evidente desde el Paleoceno, va a
dar lugar por una parte a una elevada tasa de denudacién y por otra a la formacién de
cuencas profundas y compartimentadas, donde podran acumularse potentes series
sedimentarias. Esta intensa actividad tectdnica dard lugar asimismo a la presencia de
frecuentes depdsitos sintectdnicos y a la yuxtaposicion en el espacio de materiales
originalmente depositados a distancias considerables.

e La reparticion espacial de este conjunto de materiales es muy heterogénea, pudiendo
diferenciarse, una serie de dominios tectosedimentarios con caracteristicas diferenciadas.
La naturaleza de estos dominios es desigual, ya que mientras unos representan terrenos
aléctonos emplazados a favor de grandes fallas de desgarre, otros corresponden a
diferenciaciones menores dentro de un mismo terreno y otros corresponden a materiales
de cobertera posteriores a las principales etapas de deformacion.

De Norte a Sur los dominios tectosedimentarios son los siguientes:

e Dominio de la Cordillera Septentrional, limitado al Norte por el océano atlantico y al Sur
por la Falla Septentrional. Los materiales representados dentro del drea de estudio
pertenecerian en principio al denominado Bloque de Altamira de Zoeten (1988). En el drea
cartografiada, discordantemente sobre materiales marinos profundos del Cretdceo
Inferior, se encuentra una potente serie de cardcter fundamentalmente turbiditico, con
episodios de margas de cuenca y facies de talud, que abarca una edad Oligoceno Superior
a Plioceno Inferior.

e Dominio del Valle del Cibao, que abarca un conjunto de materiales de cobertera limitado al
Sur por su discordancia basal. Las facies y litologias representadas son bastante variadas
yendo desde conglomerados aluviales a margas de cuenca con buena representacion de
facies de plataforma somera y construcciones arrecifales. La potencia maxima acumulada,
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con un rango de edades Oligoceno Superior a Plioceno Superior, podria superar los 4000 m
en su sector central, en las proximidades de la Falla Septentrional que constituye el limite
Norte del dominio. En conjunto se trata de una cuenca con una historia compleja, que
incluye en la parte alta del Plioceno la formacion de subcuencas, dispuestas de forma
escalonada, en las que se acumularon grandes espesores de sedimentos. A estos
materiales hay que afiadir los depdsitos aluviales que rellenan en la actualidad el valle del
Yaque.

e El dominio de Amina-Maimén aflora bajo la discordancia basal del dominio del Valle del
Cibao y probablemente constituye, en gran parte al menos, su zécalo. El limite Sur de este
dominio coincide con el extremo Norte de la Zona de Falla de La Espafiola. Los materiales
representados, pertenecientes al Complejo de Amina Maimdn son depdsitos
vulcanosedimentarios, de edad Cretaceo Inferior, que presentan una intensa deformacién
y no se encuentran nunca al Sur de la Falla de La Espafiola.

e El dominio de Tavera tiene su area de afloramiento limitada a la Zona de Falla de La
Espafiola, y esta ocupado por una serie compleja, al menos en parte sintectdnica, y con
espesor de dificil evaluacion que incluye materiales volcanicos y vulcanosedimentarios,
brechas de talud, turbiditas, calizas de plataforma y conglomerados fluviales, todo ello con
un rango de edades comprendido entre el Eoceno Inferior y el Oligoceno Inferior.

e El dominio de la Cordillera Central se caracteriza por su gran complejidad y esta limitado al
Sur por la Falla de San José-Restauracion. Los materiales mas antiguos que afloran en este
dominio son depdsitos volcanicos y vulcanosedimentarios, de edad Jurdsico Superior-
Cretaceo Inferior, que presentan una deformacion polifasica y son denominados Complejo
Duarte. Sobre este “zécalo” se depositd una potente serie vulcanosedimentaria a la que
siguen depdsitos de talud y calizas peldgicas, todavia durante el Cretdceo Superior, y
finalmente calizas de plataforma de edad Eoceno.

e Todos estos materiales estdn afectados por deformaciones de caracter transpresivo de
intensidad variable segin zonas y, ademads, se encuentran afectados por numerosas
intrusiones, principalmente de caracter acido, y diversos grados y tipos de metamorfismo.

e El dominio del Cinturdn de Trois Rivieres-Peralta esta limitado al Sur por la Falla de San
Juan-Los Pozos e incluye una potente serie con un rango de edades entre el Cenomaniano
y el Mioceno Inferior. Los materiales y facies representados son muy diversos, con
predominio de turbiditas y calizas peldgicas, pero incluyendo también materiales
vulcanosedimentarios, calizas pelagicas y de plataforma, e importantes depdsitos
sintectonicos.

e El dominio de la Cuenca de San Juan ocupa la esquina Suroeste. Los materiales
representados, en parte sintecténicos, abarcan un rango de edades desde el Oligoceno
superior al Plio-Pleistoceno. Constituyen en conjunto una serie de relleno de cuenca
pasandose de facies turbiditicas gradualmente hasta depésitos fluviales.

Ademas de estos materiales hay que sefalar la presencia de una gran diversidad de materiales
cuaternarios que en algunos casos llegan a ocupar la mayor parte de la superficie de la region
del proyecto.
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Dentro de la presente hoja los materiales representados y que se describen a continuacién
corresponden a los dominios de la Cordillera Central como se muestra en la Figura 5.2.1.3.b.

Figura5.2.1.3.b
Unidades Morfotectonicas de La Espafiola
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Contexto Tectonico

La isla La Espafiola es la segunda en extension de las Antillas Mayores, que forman el segmento
septentrional de la cadena de arcos de isla que circunda la Placa del Caribe desde Cuba hasta
Venezuela. Entre las denominaciones mas habituales para referirse a esta cadena estdn las de
Gran Arco del Caribe (MANN et al., 1991a) o Arco de Isla Circum-Caribefio (BURKE, 1988).
Existe un comun acuerdo en que todos los segmentos de este Gran Arco de Islas son
litolégicamente similares y que todos ellos se empezaron a formar en el drea del Pacifico, a
partir del Jurasico Superior-Cretaceo Inferior (MANN et al., 1991b), como un arco volcanico
mas o menos continuo, el cual migré hacia el Este durante el Cretaceo Superior y parte del
Terciario, hasta alcanzar su posicion actual en la region del Caribe (PINDELL & BARRET, 1990;
PINDELL, J. L., 1994).

En el borde suroeste de la isla se encuentra la Sierra de Bahoruco y la Peninsula Sur de
Barahona, donde se ubica el Proyecto. En su conjunto, la Sierra de Bahoruco corresponde a
una estructura de direccidn predominante NO-SE, formada por calizas carstificadas del Eoceno,
gue presentan un importante desarrollo carstico superficial y amplias depresiones (con origen
combinado estructural y carstico), como la del Hoyo del Aceitillart, que actian como
sumideros cuyas descargas subterraneas no se conocen suficientemente.

Por su parte, la Peninsula Sur de Barahona corresponde a una plataforma de calizas arrecifales
miocenas, también con un marcado desarrollo de morfologias cérsticas (dolinas), al que se
suman una serie de terrazas escalonadas originadas por transgresiones marinas cuaternarias.
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Los depdsitos carbonatados presentan un importante desarrollo karstico superficial y amplias
depresiones, con origen combinado estructural y kdrstico, que actian como sumideros y cuyas
descargas subterraneas no se conocen todavia suficientemente.?

Aunque en detalle presenta una compleja sucesién de pliegues y fallas de envergadura y
geometrias diversas, a grandes rasgos se estructura como un gran antiforme cabalgante hacia
el norte sobre la cuenca de Enriquillo. Otro tanto puede decirse de la sierra de Martin Garcia, si
bien en este caso no aflora el sustrato cretacico y el cabalgamiento sobre la cuenca es hacia el
suroeste.

La cuenca de Enriquillo, de direccidn E-O, integra junto con las de Azua y San Juan el sistema
de cuencas nedgenas del suroeste dominicano. En realidad forman parte de una cuenca
sedimentaria Unica cuyo relleno se llevd a cabo a través de una sucesién somerizante que
evoluciond desde facies marinas relativamente profundas (Mioceno) hasta facies netamente
continentales (Plioceno-Pleistoceno).

Los depdsitos holocenos poseen una notable extension, especialmente en la depresidn,
destacando el extenso abanico de baja pendiente del Yaque del Sur, el variado cortejo de
formas de la franja litoral y las numerosas areas con tendencias al endorreismo.’

Los depdsitos holocenos poseen una notable extensién, especialmente en la depresidn,
destacando el extenso abanico de baja pendiente del Yaque del Sur, el variado cortejo de
formas de la franja litoral y las numerosas dreas con tendencias al endorreismo.

Estratigrafia

En la secuencia se presentan las ocurrencias geoldgicas en el area del Proyecto. Las rocas que
ocurren en esta parte de la Sierra de Bahoruco estdn relacionadas a los siguientes conjuntos de
materiales:

e Materiales paledgenos y miocenos, que configuran la morfoestructura de las sierras de
Bahoruco y Martin Garcia. Se trata de una sucesién muy potente de materiales
carbonatados de ambientes marinos de cierta profundidad.

e Materiales plio-cuaternarios, integrantes del relleno de la cuenca de Enriquillo.
Constituyen una serie muy potente de sedimentos terrigenos de tendencia somerizante,
gue evolucionaron desde ambientes marinos hasta un régimen continental.

e Materiales cuaternarios, sobreimpuestos a los conjuntos anteriores de forma irregular,
alcanzando su maximo desarrollo en el ambito de la cuenca. Aunque predominan los
sedimentos de origen continental, destacando entre ellos los de cardacter fluvial, también
poseen una gran variedad los de afinidad litoral en torno a la bahia de Neiba.

8 Santiago Jose Mufioz Tapia, Congreso Internacional de Hidrogeologia, Sociedad Dominicana de Geologia (SODOGEO),
HotelBarceld Lina,7,8y9 Octubre 2015, Santo Domingo, D.N., RepublicaDominicana.
9 Republica Dominicana Consorcio IGME-BRGM-INYPSA Cartografia Geotematica. Proyecto L Julio 2002-Octubre 2004.
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Figura 5.2.1.3.c

Secuencia Estratigrafica en la Region del Proyecto
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15. Sedimentos indiferenciados

14. Brechas calcareas cementadas

13. Arcillas de descalcificacion

12. Coluviones. Gravas, arenas y limos
11. Terrazas. Arenas, gravas y arcillas

10. Abanicos aluviales. Bloques, gravas y arenas

9. Brechas calcareas con matriz roja, localmente
arcillas rojas y bauxita

8 Unidad de Maniel Viejo. Calizas nodulosas rojas y
calizas masivas rosadas

7 Unidad de Barahona. Calizas masivas beige

6 Unidad de Acsitillar. Calizas masivas y bioclasticas

5 Fm Neiba. Mb superior. Calizas margosas y margas

4 Fm Neiba. Mb inferior. Calizas masivas y tableadas
con silex

3 Unidad de Polo. Calizas masivas con rodolitos y foraminiferos

2 Fm Rio Arriba. Areniscas oscuras, calizas grises con
silex, calcarenitas anaranjadas

1 Fm Dumisseau. Basallos, piroclasticas y epiclasticas
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Figura 5.2.3.1.d
Contexto geoldgico/estratigrafico en la Regién del Proyecto (verde)
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La secuencia estratigrafica que ocurre en el area del Proyecto es descrita a seguir.

Formacion Dumisseau

La Fm Dumisseau esta constituida, en su mayor parte, por rocas volcanicas basalticas y rocas
pirocasticas y sedimentarias. Las rocas piroclasticas aparecen intercaladas en niveles
decimétricos entre los basaltos y estdn formadas por tobas y brechas piroclasticas, igualmente
afectadas por alteracidon hidrotermal y una alteracién supergénica posterior sobreimpuesta.
Poseen colores pardos a marronaceos y aparecen cementadas por cuarzo y calcita. Se
componen de fragmentos angulosos y subangulosos, de tamafio de grano grueso, de
naturaleza basaltica, y escasa matriz. Se pueden clasificar como tobas liticas y vitreas, de grano
grueso, y (micro)brechas liticas basalticas monogenéticas. La Unica ocurrencia de estas rocas es
en la parte entre Maniel Viejo y Polo.

Unidad de Polo

Dentro de esta unidad se agrupa un conjunto de rocas formadas fundamentalmente por
calizas blancas o beige crema, con una gran abundancia de algas rojas que frecuentemente
forman rodolitos de hasta varios centimetros de didmetro. La base de la Unidad Polo es un
contacto discordante y erosivo, muy neto, entre el sustrato volcanico de la Fm Dumisseau-La
Ciénaga vy las calizas con algas rojas. Su contacto con la formacidn suprayacente, la Fm Neiba
(Mb Inferior) es transicional, siendo complicado en ocasiones establecer un limite claro entre
ambas, ya que parecen poseer también cierta relacion lateral. Las calizas se organizan
mayoritariamente en bancos de orden métrico, de aspecto muy masivo. Ocurren en el valle del
Arroyo Auyamas.
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Formacion Neiba

La Formaciéon Neiba estd compuesta por una sucesidon potente y mondtona de calizas blancas-
beiges de diversas facies, pero fundamentalmente constituida por calizas micriticas, de
aspecto tableado, con niveles de acumulacion de bioclastos y frecuentes nédulos y niveles de
silex. Esta formacion ha sido descrita originalmente en la Sierra de Neiba y ampliamente
reconocida en todo el sector occidental de la Republica Dominicana. dentro de la Fm Neiba
descrita la Peninsula de Bahoruco y en la propia hoja de Enriquillo, se distinguen dos unidades
litoestratigraficas que tendrian rango de miembro (miembro inferior de calizas micriticas y
miembro superior de calizas margosas), que presentan suficientes diferencias para permitir su
diferenciacion cartografica.

La base de la unidad (membro inferior) estd definida por el paso gradual de las calizas con
algas rojas de la Unidad de Polo, con la que guardar también relacion lateral. El contacto
superior con el Mb Superior de la Fm Neiba es aparentemente transicional, definido por el
incremento en la proporcion arcillosa en las calizas. El Mb superior de la Fm Neiba esta
formado por una sucesién de calizas margosas, tableadas, con nédulos y niveles de silex con
restos de moluscos, radiolarios, equinidos y foraminiferos plancténicos, a veces en altas
concentraciones, y macroforaminiferos dispersos. La Formacidn Neiba ocurre de manera
predominante a lo largo del Proyecto.

Unidad de Barahona

La unidad de las Calizas de Barahona incluye los depdsitos carbonatados de la vertiente norte
de la Sierra de Bahoruco. Las escasas facies de calizas descritas poseen tonos beige claro o
blancos, de aspecto alabeado, organizadas en bancos métricos con corales, moluscos, algas
rojas y foraminiferos plancténicos y bentdnicos. Entre estos niveles de calizas se intercalan
paguetes decimétricos y métricos de margas y margo-calizas, blancas y compactas, muy ricas
en foraminiferos planctdnicos. Esta ultima facies predomina en la base de la unidad. Las calizas
pueden clasificarse como packstone y wackestone bioclasticos o biomicritas.

Unidad Maniel Viejo

Corresponde a una sucesién de margas y margocalizas rosadas en la base, con tramos de
calizas nodulosas y alabeadas rojas y calizas masivas blanco-rosadas a techo, con un paleokarst
desarrollado en el techo de la caliza. Se sitla por encima de la Unidad de Barahona, mediante
una superficie de omisién sedimentaria, y posiblemente también se puede relacionar de forma
lateral.

Depésitos Cuaternarios

Abanicos Aluviales: Estan integrados por proporciones variables de gravas, arenas y lutitas
cuya composicién es funcion del area madre, por lo que predominan los integrantes de
naturaleza calcdrea, con bloques cuyo didmetro puede sobrepasar los 50 cm en los apices. Su
espesor también es muy variable, tanto entre los diversos conos como dentro de ellos,
pudiendo sefialarse valores en torno a 20 m como mdaximo. En el area del Proyecto estdn
ubicados en el extremo Sur, con representatividad expresiva en las cercanias de Arroyo Dulce.
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Depdsitos Coluvionares (arenas, gravas y limos): Poseen una notable representacién al pie de
los sistemas montafosos, habiéndose reconocido dos sistemas principales. Su depdsito se
produce en la confluencia de los elementos de la red fluvial con dreas menos encajadas, en las
cuales la carga transportada por aquéllos pierde su confinamiento, expandiéndose; cuando los
apices se encuentran préximos entre si, se produce coalescencia. Estan integrados por
proporciones variables de gravas, arenas y, en menor medida, lutitas, cuya composicion es
funcién del drea madre, por lo que predominan los integrantes de naturaleza calcarea; se
agrupan en sucesiones de niveles de orden decimétrico a métrico de gravas redondeadas
heterométricas, con bloques redondeados cuyo diametro puede sobrepasar los 50 cm

5.2.1.4
Geomorfologia

Segun el Mapa Geomorfoldgico de la Republica Dominicana a escala 1:500.000 (OEA, 1967), el
pais esta dividido en 20 Regiones Geomorficas y que todavia tienen 8 sub-regiones, como se
muestra a continuacion.

1. Llanos Costeros del Atlantico 11. Cordillera Central
2.  Promontorio Cabrera 12. Valles Intramontanos de la Cordillera Central
3. Cordillera Septentrional 13. Sierra de Yamasa
4. Vale del Cibao 14. Valle de San Juan
5. Peninsula de Samana 15. Sierra de Neiba
6. Los Haitises 16. Hoya de Enriquillo
7. Llanuras Costeras de Miches y Sabana de la 17. Llanura de Azua
Mar 18. Sierra de Martin Garcia
8.  Cordillera Oriental 19. Sierra de Bahoruco
9. Pie de Monte de la Cordillera Oriental 20. Fuentes.

10. Llanura Costera del Caribe

El proyecto estd ubicado solamente en la Unidad Sierra de Bahoruco, descripta en la
secuencia.

Unidad Sierra de Bahoruco

La sierra de Bahoruco es una de las cuatro cordilleras principales de la Republica Dominicana,
constituyendo la continuaciéon oriental de la cordillera Meridional de Haiti; aparece como una
destacada elevacién montafiosa que, con una direccién E-O a ESE-ONO, se alza bruscamente al
sur de la hoya de Enriquillo, alcanzando 2.367 m en la Loma del Toro.

La sierra de Bahoruco muestra un perfil general suave y ondulado que esconde una profunda
diseccion interna. Se eleva progresivamente hacia el suroeste, sector en el que alcanza su
mayor altitud (1.931 m). Su terminacidn oriental en el litoral del mar Caribe es brusca,
coincidiendo con la falla de Beata. En su vertiente septentrional, estd constituida por
numerosas alineaciones de orden menor orientadas segun direcciones NO-SE y E-O, con
cumbres poco abruptas y laderas de elevadas pendientes, de tal forma que el ascenso
transversal a su linea de cumbres se produce de forma groseramente escalonada.

En ella cabe diferenciar su vertiente septentrional (que ocupa gran parte de la hoja) de la
meridional (restringida al angulo suroccidental). La primera se caracteriza por una sucesion de
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pliegues en relevo y oblicuos a las fallas principales (NO-SE), con terminaciones o inmersiones
bruscas de sus ejes en las proximidades de dichos accidentes. En el sector central y mas
elevado de esta sierra perduran todavia - o no han sido desmantelados por la erosién -
numerosas culminaciones anticlinales (monts), desarrolladas sobre una potente serie
carbonatada paledgeno-miopliocena. Esta cabalga sobre el conjunto plio-cuaternario de la fosa
de Enriquillo, si bien la accion de los desgarres NO-SE y E-O ha modificado, la geometria
original.

La vertiente meridional de esta misma sierra ocupa una reducida extension en la hoja, pero
cubre la mayor parte de las hojas colindantes por el oeste y suroeste. Se caracteriza por
presentar un relieve conforme y poco accidentado, sobre pliegues abiertos y con mayor
desarrollo longitudinal que los anteriores, o bien sobre una serie monoclinal (F. Neiba) con
pendiente dirigida hacia el Mar del Caribe.

Pese al aspecto de extraordinaria monotonia que ofrece la hoya de Enriquillo, en detalle
pueden distinguirse diversos subdominios: la depresién propiamente dicha, donde afloran
exclusivamente materiales cuaternarios no deformados y se ubica la laguna del Rincén; las
cuestas de los cerros de Peiidn Viejo, dominio de materiales pliocenos monoclinales; los
relieves de la loma de Sal y yeso, alineacion de materiales plio-cuaternarios muy deformados; y
la depresidon endorreica de Angostura, dispuesta entre dicha alineacién y la sierra de Bahoruco.

El relieve de la zona no sdélo estd condicionado por la estructura, sino también por Ia
naturaleza de los materiales que la conforman; asi la deformaciéon impuesta a los materiales
paledgeno-miocenos ha dado lugar a la morfoestructura bdsica de las sierras de Bahoruco y
Martin Garcia; asi, son frecuentes los resaltes de capas asociados con la serie pliocena y las
superficies estructurales relacionadas con algunos niveles de la Fm Sombrerito, o con los
relieves conformes de la Sierra de Bahoruco, correspondientes a las calizas masivas de la
Unidad de Barahonay a la serie calizo-margosa de la Formacion Neiba.

Estudio morfoestructural

Excepto en la planicie situada entre la bahia de Neiba y la laguna del Rincén, las formas
estructurales se encuentran diseminadas por todo el dmbito de la Sierra de Bahoruco, donde la
densa red de fracturacion y los pliegues en relevo y oblicuos a las fallas principales,
condicionan la orientaciéon de las alineaciones montainosas internas, de diversos segmentos de
la red fluvial y de las dolinas.

Las fallas con expresidn morfoldgica se agrupan en torno a la familia principal NO-SE, girando
en el sector oriental hasta orientaciones cercanas a E-O; marcan los limites de las alineaciones
montanosas, especialmente en la Sierra de Bahoruco. En el sector suroriental de la hoja se
desarrolla otra familia de fallas transversales o aproximadamente perpendicular a la anterior
(NNE-SSO), responsable del rapido descenso del relieve hasta la linea de costa, la cual presenta
la misma direccién.

En el drea del Proyecto, el principal componente es la ZCP — Zona Cizallada de Polo; ZFB — Zona
de Falla de Bahoruco; FL — Falla de Limonal y ZCAD: Zona de Cizalla de Arroyo Dulce (Figura
5.2.1.4.a).

Rehabilitacion y Mantenimiento de Carreteras en la Provincia de Barahona — Programa DR-L1151

Evaluacion Ambiental y Social - EAS | Rev. 00 — Noviembre/2021 91




Figura5.2.1.4.a
Modelo digital de terreno (SRTM) de la region del Proyecto

Fuente: SGN, 2010.

Estudio del modelado

La accion de los agentes externos sobre morfoestructuras tan contrastadas como las de sierras
de Bahoruco y Martin Garcia, por una parte, y la hoya de Enriquillo, por otra, tiene como
resultado una expresién sensiblemente diferente. Asi, el modelado de las sierras es el
producto de una larga evolucion presidida por los procesos sedimentarios y tectdnicos
acaecidos principalmente desde el Mioceno a la actualidad, generadores de un relieve positivo
sobre el que han actuado, con mayor o menor efectividad, diversos agentes morfogenéticos
encaminados a su destruccién, destacando los de cardcter fluvial, gravitacional y karstico. En el
caso de la depresion, puede considerarse que el disefio de su fisonomia basica se inicié con la
deformacién de su relleno plio-pleistoceno.

No obstante, tras un periodo tendente a la nivelacidon por la accién combinada de erosién y
sedimentacion, la irrupcién del delta del Yaque del Sur en la depresidn, invadida previamente
por el mar, supuso el evento fundamental para la adquisicion de su aspecto actual. Por otra
parte, la evolucién posterior de este delta hasta configura un gran abanico de baja pendiente,
también ha incidido en los procesos litorales, lacustres y endorreicos, poligénicos y, en menor
medida, antrdpicos y edlicos. En el Mapa 5.2.1.4.a - Mapa Geomorfolégico se muestra la
distribucidn del modelado identificado.

En el Cuadro 5.2.1.4.a se resumen las formas de relevo que ocurren en la regién del proyecto.
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Cuadro 5.2.1.4.a

Formas de Relieve en la region del Proyecto

Formas
Geomorfoldgicas

Formaciones Superficiales

Descripcion

Formas Estructurales

Se trata de fallas con
expresion morfoldgica clara
que aparecen en la region
del Proyecto.

De direccion SSO-NNE en la parte norte, y SE-NO, incluye fallas, fallas supuestas, fallas inversas y relieve
conforme anticlinal.

Formas gravitacionales

Coluviones. Cantos, arenas y
lutitas; Bloques

En general, se trata de depdsitos muy heterométricos, con acumulacién cadtica de bloques y gravas con
abundante matriz limosa. La forma de los cantos es angulosa, excepto cuando ya estan rodados en el area
fuente. La litologia de estos depdsitos es muy variada en funcién del tipo de substrato de cada zona. Su
potencia y caracteristicas internas también son variables, no pudiendo precisarse aquélla por ausencia de
cortes de detalle, aunque se deducen potencias de orden métrico. En cuanto a su edad, se asignan al
Holoceno. Aparecen en el tramo norte y disperso a lo largo del Proyecto.

Gravas, arenas y lutitas.
Conos de deyeccion vy
abanicos aluviales

Corresponden a las generaciones mas recientes de abanicos y conos. Estan integrados por proporciones
variables de gravas, arenas y lutitas cuya composicion es funcion del area madre, por lo que predominan
los integrantes de naturaleza calcdrea, agrupados en sucesiones de niveles de orden decimétrico a
métrico de gravas redondeadas heterométricas, con bloques cuyo didmetro puede sobrepasar los 50 cm
en los apices. Gran expresion en el extremo sur y extremo norte del Proyecto.

Arenas, gravas y
conglomerados. Conos de
deyeccion activos

Estan constituidos por proporciones variables de gravas, arenas y lutitas, cuya composicién es funcion del
area madre, por lo que predominan los integrantes de naturaleza calcdrea, agrupados en sucesiones de
niveles, de orden decimétrico a métrico, de gravas redondeadas heterométricas, con bloques cuyo
didmetro puede sobrepasar los 50 cm, que aparecen flotando en una matriz arenosa con proporciones
heterogéneas de lutitas

Formas fluviales y
escorrentia superficial

Calizas masivas, margosas y
margas

Formas fluviales debidas a erosién. La incisién lineal alcanza una elevada densidad en las zonas
montafiosas, especialmente en la sierra de Bahoruco, donde su fuerte encajamiento ha dado lugar a:
cafiones, desfiladeros y cambios bruscos de pendiente; aristas, que poseen una notable representacién y
divisorias montafiosas redondeadas, posiblemente relacionadas con antiformes. Predominan en casi todo
el tramo.
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Cuadro 5.2.1.4.a

Formas de Relieve en la region del Proyecto

Formas
Geomorfoldgicas

Formaciones Superficiales

Descripcion

Formas Estructurales

Se trata de fallas con
expresion morfoldgica clara
que aparecen en la region
del Proyecto.

De direccion SSO-NNE en la parte norte, y SE-NO, incluye fallas, fallas supuestas, fallas inversas y relieve
conforme anticlinal.

Formas gravitacionales

Coluviones. Cantos, arenas y
lutitas; Bloques

En general, se trata de depdsitos muy heterométricos, con acumulacién cadtica de bloques y gravas con
abundante matriz limosa. La forma de los cantos es angulosa, excepto cuando ya estan rodados en el area
fuente. La litologia de estos depdsitos es muy variada en funcién del tipo de substrato de cada zona. Su
potencia y caracteristicas internas también son variables, no pudiendo precisarse aquélla por ausencia de
cortes de detalle, aunque se deducen potencias de orden métrico. En cuanto a su edad, se asignan al
Holoceno. Aparecen en el tramo norte y disperso a lo largo del Proyecto.

Gravas, arenas y lutitas.
Conos de deyeccion vy
abanicos aluviales

Corresponden a las generaciones mas recientes de abanicos y conos. Estan integrados por proporciones
variables de gravas, arenas y lutitas cuya composicion es funcion del area madre, por lo que predominan
los integrantes de naturaleza calcdrea, agrupados en sucesiones de niveles de orden decimétrico a
métrico de gravas redondeadas heterométricas, con bloques cuyo didmetro puede sobrepasar los 50 cm
en los apices. Gran expresion en el extremo sur y extremo norte del Proyecto.

Arenas, gravas y
conglomerados. Conos de
deyeccion activos

Estan constituidos por proporciones variables de gravas, arenas y lutitas, cuya composicién es funcion del
area madre, por lo que predominan los integrantes de naturaleza calcdrea, agrupados en sucesiones de
niveles, de orden decimétrico a métrico, de gravas redondeadas heterométricas, con bloques cuyo
didmetro puede sobrepasar los 50 cm, que aparecen flotando en una matriz arenosa con proporciones
heterogéneas de lutitas

Formaciones Poligénicas

Brechas calcareas
cementadas con matriz
rojiza

Esta formacidn estd constituida por brechas calizas de composicién variable, dependiendo de la del
sustrato en cada lugar, con una matriz limo-arcillosa fuertemente cementada, lo que le confiere una
competencia similar a la del sustrato. Su origen puede estar en el arrastre y acumulacién en pequenas
depresiones, de materiales sueltos producidos por la karstificacién subaérea.
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5.2.1.5
Suelos

La caracterizacion pedoldgica de los marcos que componen el area de influencia indirecta del
proyecto propuesto utilizdé como fuente el mapa Asociaciones de Suelos de la Republica
Dominicana presentado en el Mapa 5.2.1.5.a - Mapa de Suelos, y por el documento de
Caracteristicas de Los Suelos de La Republica Dominicana por URP y ASD (DIORN, 1985).

En acuerdo con la division de Unidades de Recursos para la Planificacion de los Suelos (URP), el
Proyecto intercepta las URP 24, que predomina en casi 40% del territorio de la Provincia
Barahona, asi como la URP 25 y URP 41, siendo estas dos ultimas ubicadas en las cercanias de
la ciudad de Cabral. La descripcidon de estas URP es presentada en el Cuadro 5.2.1.5.a vy la
distribucion en el area del Proyecto es presentada en la Figura 5.2.1.5.a.

Cuadro 5.2.1.5.a
Descripcion de las URPs interceptadas

URP

Descripcion

24

Material subyacente formado por roca calcarea, el clima es himedo con estacion seca en
el primer trimestre. La precipitacién anual varia de 1000 a 1,700mm y la temperatura
media anual oscila entre los 20 y 25 °C. La vegetacion natural corresponde a bosque muy
himedo subtropical (bmh- S).

25

Presentes en los piedemontes, abanicos aluviales y llanuras costeras modificadas. Suelos
formados por aluvidn y roca caliza. Clima seco, con precipitacién anual que varia de 400 a
900mm, con una estacion seca extensa. La temperatura oscila entre 25 a 27 °C promedio
anual. La vegetacion natural corresponde a bosque seco subtropical (bs - S) y es usada
comunmente para carbén vegetal y como pastos para ganado caprino. El agua es factor
limitante para la produccidn agricola.

41

Ocupa colinas altas y bajas de la Sierra de Bahoruco. El material subyacente esta
constituido por rocas calizas. El clima es seco, con precipitacidn media anual que varia
entre 400 y 700mm vy la temperatura media anual entre 26 y 29 °C. La vegetacion natural
corresponde a bosque seco subtropical (bs - S).

Fuente: MMA, 2021.

Rehabilitacion y Mantenimiento de Carreteras en la Provincia de Barahona — Programa DR-L1151

Evaluacién Ambiental y Social - EAS | Rev. 00 — Noviembre/2021 96




5.2.1.5.a - Mapa de Suelos.mxd

s_DR-L1151

\Carret

JGP - Marcos Peixoto:

220,000

P riG
Inde

W Propimeialrl
¥ ' . P LA
Ng, 0 Efo ENGRey) C '3

e

220.000

240.000

240.000

P rovirnci

Belorico

280.000 300.000

Wy

260.000

280.000 300.000

iA DE
ABELA

i

ik

‘,Di‘li i

MAR CARIBE
R DE LA ANTILLAS

0O MA

LEYENDA

Carretera Tramo Enriquillo - Polo

Carretera Tramo Polo - Cabral

Area de Influencia Directa (AID) - Terrestre para
los Medios Fisico, Biético y Socioeconémico
(1km)

Area de Influencia Indirecta (All) - Terrestre para
los Medios Fisico y Biotico (10km)

E Provincia
Simbologia

Distrito Nacional
® Cabecera de Municipio

Autopistas
Carreteras

==s—swese== | imite internacional

—_—— = {4
-~ . Rios
! R
s Lagos y lagunas
=570V I G I a@
~ s
D A d e A lac
el e el s
Escala 1:250.000
1cm=2,5km
0051152 4 6Km
Sistema de Coordenadas: WGS 1984 UTM zone 19N
Proyeccion: Transverse Mercator
Datum: WGS 1984
Cliente:
, &\ Banco Interamericano de Desarrollo - BID
arnia qge N
) N
, . A . , AN I
r .
a ulias oo = Mapa 5.2.1.5.a:
g - €d € LEYENDA P
SUELOS DE SABANA 2. Sobro Calizas Duras b} CON TOPOGRAFIA ALOMADA A MUY ALOMADA SI.IEIEDO: %E) ﬂ;'ﬂgfﬁgﬁ'f&'f'éﬁ%ﬂﬁﬁa ¥ METAMORFICO
a) CON IDAD LENTA Asocizcion Greenville-Matanza 1. Sobre ¥ Greo No a} A Ma pa de S ue |OS
: Asoclacién Hicotea- Vascs- Consuelo Asociacin Greenvila-Bimerntal © 7 Asociacin Carbonera -Habang - Quemadas 1 Sahre Tohas {Ackins-Risicas)
iacion Hicotea- Fi Pal, i Asociacion Macas - Matanza bl ’,1, Asoclacion Carrizo Asgciacian El Cercado - Sabana Larga
Asdigeian Los Oligns Asaiacion Mamnzas - Jalongs | Asoclecion Gran Sabana Asaciaciin La Lama - Hato Mayor
mﬁim M? u;a:ns Asociackin Matanza Francisoo  Asociacion Jalonga - Marmolejos- Caliche 2. Sobre Cuarzo Dioritas (Acidas)
A Pimgamel —Farfng 3. Sok I = = AT ~ Ascciacion Los Bicarcs Azocackin Constanza
Asociacion Bi : ey ¥ . hsociacion Los Uvercs Asociackin Jarabacoa X
feciin Fiments = Fantine Colul Asnciacion Azua F ';_zr‘" Asoclacién Nagua Asociacidn La Cruz Buena Vista ProyeCtO.
b) ARENOSOS, DE ZONA ARIDA Asoclacion Los Caos Maizal g ’J'.., it Asoclacion Palmarita Asociacian Guanuma-Elmhurst
Asociacitn Mantecnsti-Hatlio Astciaclan E"b:o I 'g,\j';f;'lf. . Asogiacion Penalva b) CON TOPOGRAFIA AL A MUY AL .. . .
R Asclacion Erpararza e '/ Ascciacién Senta Clera 1. Sobra Tobas (Acidas-Basicas) Evaluaciéon Ambiental y Social — EAS del Proyecto de
©} ARGILLOSOS, A GRAN ALTITUD I:gh: S“lw‘, % Asoclacién Santana-Jalanga Asociacsn Liman . . ..
~ asociscion Valle Nuevo Siolon Calcaroos D Valles 4 Bobie el e i pr s Rehabilitacion y Mantenimiento de Carreteras en la
e 2. Sobre Cuarzo Dioritas (Acidas) . .
SUELOS ARCILLOSOS NO CALCAREOS 4. Sobre Arcillas de Deposicién e o [0 hsocackn Baguate Hondo-Auyamss ~imenca Provincia de Barahona
Asoclackon Guaytabon Guajabo Con Permeabilidad Rapida i .~ Asociacn Guanits
Aspciacion Guazuma Asaclackin Eliss Pina - Las Matas Asociacion Las:Laves e LK 300 -
Asociacion Guams Cachs Meding Asoclacion Euzkalduna Jalonga- Consuela Asoclacion Palma 3. Sobre Serpentinas (Basicas) L
Asoclacien La Vega Asocician La Ganoa Asoriacion Sabana Buey R /acctcion Mari Flecha: Escala Mapa Revision
Asoc:zg: ﬁl:ng:aLaguna Werds El Johe Am::g: y:;:aﬁm iE mogafialn Stgm: CI??MEI_"DPGZ_D“MJO“M " E:Q;mr,.ar;jlri:::am
[=3 ASOC HOC re riales Coluviales obre uistos o
S Asoclacion Villa Riva- Barraco Asociackin Palmar Quiigua Asoclacion Guama WA Asockackin Guanito Vlarpanda S : .
= e 1o s sl ol ﬁ sename BRE accicin troncion 2| Noviembre de 2021 1:250.000 Mapa 5.2.1.5.a %]
> Aspriacion San Juan-Hatico A il Ty Asociacion Marlin Garcia | Asociacién Rinchn -Yuboa i
- SUELOS DE ORIGEN CALCAREQS Asoclackn Jicome 4. Sobre Calizas Metamérficas (Marmoles) SN Asociacikn Samand - Base:
a) CON TOPOLOGIA LLANA A ONDULADA Asoclacion La Jina - Yuma S0 Asociacion Tiblsi 5. Bﬂh; Bagaltos {Basicaa) .
1. Sobre Calizas Blandas Con Permeabilidad Lenta SUELOS ALUVIONALES RECIENTES NI AERCRCR) Yabotico
Asociacion Gurabo Guatzpanal B y| Asociaclan Imbert Luperdn - Piragua B susios Aluvislss Racienias PLAYA COSTERA Y DUNAS
Asoclacin Jalonga - Consuslo /| Asooiscion La Ceiba - . Playa Costera y Dunas
Asoclacion Jalonga - Consuelo - Habana Asncil:cgn La MLajauua g SUELOS ORGANICOS TERREMNOS CARSICOS
Asociacion Jelonga - Guerer - Morana Adpclacon. mitagunes - Yesoy Turba y Turba Mineralizada Asaciacian Los Halises
Asoclacion Jalonga - Hicotea Asociacion Montz Llancs -Las Lagunas
Asociacion aumuéo,.,z, Asociacion Villa Vasquez CIENAGAS TERRENOS ESCABROSOS DE MONTANA 11
Asociasian Trufin W7 asptiacién La lsabela - Las Lagunas I :i¢negas Coster e Interir ~ | Temeno Escabioso No Cakzoy Calizo 11 JGP Consultoria e
[ 11| Participacdes Ltda.




JGP

Figura 5.2.1.5.a
Distribucién de‘_las URPs en el contexto del Proyecto

11X

PROVINCIA PEDERNALES

Fuente: MMA, 2021.

En el extremo sur, los suelos de la URP 24 son aptos para riego con cultivo rentables, en area
de topografia llana relacionada a los abanicos fluviales. Estos suelos presentan productividad
mediana y pueden ser clasificados como siendo de Classe Il o Classe |l.

Foto 07: Area cultivable de suelos Classe Ill en Foto 08: Pastizal en area de ocurrencia de suelos
Arroyo Dulce. Classe Il. Entre Arroyo Dulce y Maniel Viejo.

Estos suelos son arcillosos, de color pardo escuro, profundos, drenaje bueno a moderado,
moderadamente alcalinos y presentan alta saturacion de bases.
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En el restante del tramo, el tipo de suelos que se desarrollan son delgados, tipicos de terrenos
escabrosos de montafa. Estos tipos de suelos son clasificados como de Classe VIl - Incluye
terrenos escabrosos de montafia con topografia accidentada no cultivables aptos para fines de
explotacion forestal y frutales.

Constituyen suelos son franco-arcillosos, moderadamente alcalinos, pardos y poco profundos,
con buen drenaje. Como dicho, el uso esta limitado por la profundidad, altas pendientes y alta
susceptibilidad a erosién. En que pese la imposibilidad de practicas mecanizadas, estos suelos
son aptos para cultivos perenes como de café, por ejemplo.

Foto 09: Suelos litdlicos préximos a Maniel Viejo. Foto 10: Suelos muy ' pedregosos en las
proximidades de Polo.

En variadas partes del tramo se verifica también afloramientos de rocas, donde las capas de
suelos no son aptas para el cultivo, destinados solamente para parques nacionales vida
silvestre y recreacién (Classe VIII).

De manera general, la susceptibilidad a la erosidn hidrica y gravitacional son altas debido a las
pendientes observadas y también a la ocurrencia de eventos torrenciales tipicos de esta zona
de la Provincia Barahoana y de la Sierra de Bahoruco.

5.2.2
Area de Influencia Directa y Area Directamente Afectada

5.2.2.1
Unidades Terrenos y Asociacion de Relevo

Debido a que las carreteras son un proyecto lineal, las caracteristicas del medio fisico en el
AID/ADA no difieren mucho de las ocurrencias ya descritas en el All (Seccién 5.2.1),
particularmente pela ocurrencia de un relevo de caracteristica homogéneas, o sea, de
montanas con presencia de fondos de valles estrechos erosivos y acumulativos, que solamente
se diferi delas planicies colmatadas que ocurren la regién de Arroyo Dulce y en las pendientes
gue bajan a la Hoya de Enriquillo.
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El modelo de elevacidn del terreno se presenta en la Figura 5.2.2.1.a. Estos terrenos son
constituidos por litologias de la Formacion Neiba, principalmente, y también por sedimentos
cuaternarios que forman los conos y abanicos fluviales.

Figura 5.2.2.1.a
Modelo de elevaci6n del terreno (SRTM)
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En las dreas de montafias estructuras por las calizas, los suelos son delgados y es comun la
presencia de materiales coluvionales en las vertientes que presentan pendientes que
generalmente presentan declividad superior a 45%, lo que los caracterizan como de alta
sensibilidad ambiental. La erosion es muy frecuente, asi como los movimientos gravitacionales;
el entalle fluvial es generalizado y de alta intensidad y hay deposicién en el pie de las lomas.

Los topos son desnivelados y convexos, estrechos, agudos y en muchos casos son rocosos. Las
vertientes presentan segmentos retos, continuos o no continuos, con desniveles abruptos. Hay
depdsitos en el valle, que por veces forman abanicos con presencia de bloques

Las caracteristicas principales de la dinamica superficial y las fragilidades en este tipo de
terreno son:

e Erosién laminar y por surcos, y movimientos de masa: fluencia, deslizamientos planares y
rotativos, frecuentes caidas de bloques de intensidad media a alta.

e Las muescas fluviales estan muy extendidas y son de gran intensidad. La deposicidn fluvial
asociada al piedemonte es frecuente y de intensidad media.

e Susceptibilidad a la erosién Fuerte/Muy Fuerte.
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e Dificultades de excavacién e hincado de pilotes, posibilidad de asentamientos diferenciales
en las cimentaciones estructurales debido a la presencia de cantos rodados en el suelo.

e Riesgo de desprendimientos y caidas de bloques debido a la exposicion del contacto
suelo/roca, en zonas saturadas o con la aparicién de agua y a la formacion de rocas en los
taludes cortados o en la superficie de los mismos.

e Riesgo mas intenso de erosidn en los surcos y barrancos de los cortes que en los
terraplenes, que pueden ser compactados.

e Riesgo de sedimentacién de los cauces fluviales cerca de las zonas de intervencion debido
a la alta erosionabilidad de los suelos.

Ya en las areas estructuradas por sedimentos cuaternarios, a las cuelas forman abanicos, conos
y fondos de valle rellenados por sedimentos, se verifica la presencia de llanuras coluvio-
aluviales.

Las llanuras coluviales-aluviales son terrenos que ocurren a lo largo de los cursos de agua,
teniendo mayor desarrollo en los afluentes del curso inferior cerca del océano (proximidades
de Arroyo Dulce) y también en la bajada de la Laguna Rincén.

Las llanuras coluviales-aluviales presentan generalmente zonas de inundacién estacional y
perenne, canales abandonados, no siempre cartografiables a la escala de estudio adoptada.
Los canales fluviales estan mal encajados, con las llanuras de inundacién elevadas de 0.8 a 1.5
m por encima del nivel del canal.

Durante la temporada de lluvias, los procesos de erosidn, transporte y deposicidn son activos,
con la deposicidon de finos por decantacién en las llanuras de inundacion, la deposicién de
barras, la erosion lateral y vertical en el canal, y ocasionalmente pequefios deslizamientos de
baja intensidad (socavacion) a lo largo de las orillas de los canales mas grandes.

Al ser tierras sujetas a inundaciones estacionales, ademas de ser humedales y tener un nivel
freatico alto, las llanuras coluviales-aluviales son muy sensibles a la interferencia antrépica y
presentan un alto riesgo de contaminacion. Estas zonas también son muy vulnerables a la
sedimentacion debido a la erosidn en las laderas adyacentes.

Las caracteristicas principales de la dinamica superficial y las fragilidades en este tipo de
terreno son:

¢ Nivel freatico alto. Inundaciones estacionales.

e Erosién lateral y vertical del cauce, socavacién de las orillas, interseccion de los meandros,
deposicién de finos por sedimentacién y de arenas y guijarros por acrecién lateral en las
crecidas.

e Erosién laminar y localizada de surcos de baja intensidad

e Suelos blandos con estabilidad precaria de los muros de excavacion, asentamiento de los
cimientos, dafios en las redes subterraneas por asentamiento

e Areas inadecuadas para la recepcién de efluentes, rellenos sanitarios, lagunas de
decantacidn y otros usos relacionados, debido a la presencia de la capa fredtica cerca de la
superficie y a la alta porosidad de los suelos que favorece la contaminacién

e Riesgos de inundaciones pluviales y fluviales, sedimentacién y contaminacién.
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El registro fotografico de este tipo de terreno é presentado en la secuencia.

Foto 11: Llanura constituida por abanico fluvial. Al | Foto 12: Llanura constituida por depdsitos
fondo, lomas pequefas. Cercanias de Arroyo | gravitacionais al norte de Arroyo Dulce. Al fondo,
Dulce. lomas pequefias.

Foto 13: Montafias con incisién linear en la | Foto 14: Vista de las montafias en la proximidad
proximidad de Polo. de Polo.

Foto 15: Formas derivadas de intemperizacién | Foto 16: Llegada a Cabral: contacto con las
quimica  cobiertas por bosque humedo. | llanuras de la Hoya de Enriquillo.
Proximidad de Cabral.
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5.2.2.2
Procesos Activos Susceptibles de Riesgos Naturales

En la regidn del Proyecto existe una gran variedad en cuanto a la naturaleza de los procesos
activos: sismica, volcanica, tectdnica, asociada a movimientos de laderas, por procesos de
erosion, de inundacidn y de sedimentacion, asociada a litologias especiales y antrdpica. En
cualquier caso, son los procesos de movimientos de laderas y erosivos que poseen una mayor
representacion superficial, asi como una mayor continuidad temporal. Cumple sefialar que los
procesos de inundacién no fuerdn considerados para la AID/ADA, una vez que estos son mas
dafiosos o frecuentes en el tramo aguas abajo del Valle del Rio Jura.

A) Sismos

De acuerdo con los datos de la Red Sismica de Puerto Rico (PRSN), se puede visualizar en la
Figura 5.2.2.2.a los sismos registrados en la peninsula de Bahoruco. Cabe destacar en esta
regidn se observa la presencia de cinco epicentros, cuya distribucién define una banda con
direccion NNESSO, paralela a la laguna de Oviedo y a las fallas que delimitan esta fosa reciente.
Uno de ellos corresponde al terremoto del 15 de enero de 1992, de magnitud 5.5 y 78 km de
profundidad. De los cuatro restantes, uno presenta una profundidad similar y los otros tres se
localizan a unos 25 km.

Figura 5.2.2.2.a
Sismicidad en la peninsula de Bahoruco y la bahia de Ocoa para el periodo 1986-2009
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B) Tsunamis

En la costa oriental de la peninsula de Bahoruco cabe esperar inundacién debida a tsunami en
el sector de la misma correspondiente a los manglares y laguna de Oviedo y en el tramo que
media entre estos y la localidad de Enriquillo, al sur del Proyecto.

C) Tectonica

Las fallas representadas en el mapa de procesos activos son aquellas de las que se supone o se
puede inferir actividad al menos en el Pleistoceno, dado que presentan algun tipo de control
en el relieve o bien afectan a depésitos con esta edad. Tal es el caso de las dos fallas inversas
que han podido participar en el levantamiento del extremo suroriental de la sierra de
Bahoruco, en relacidn a la cuenca hidrografica de Cafiada Seca y al abanico fluvio-deltaico de
Arroyo Dulce.

D) Actividad asociada a movimientos de laderas

En este tema solo hay que destacar la presencia de dos deslizamientos traslacionales inducidos
por la neotectdénica del area, puesto que, por un lado, se han producido sobre el flanco de
unos de los pliegues que afectan a las superficies de erosién

E) Actividad asociada a procesos de erosion

Alcanza su maximo desarrollo en la zona montafiosa a partir de Maniel Viejo, donde los
procesos de erosidon quedan reflejados por la incisién lineal de los arroyos y cafiadas, con una
densa red de drenaje, y el desarrollo de areas acarcavadas. Dicho sector ha sido delimitado
como area sometida a intensa erosion. Hay que destacar la fuerte sinuosidad de la mayoria de
las cafiadas torrenciales, lo que propicia la erosién lateral en muchos lugares.

F) Actividad asociada a procesos de inundacion y sedimentacion

En el caso del abanico fluvio-deltaico de Arroyo Dulce, pese a no ser ya funcional, algunos
sectores del mismo pueden ser inundables durante precipitaciones excepcionales, ya que
desembocan al mismo diversos cauces con pérdidas de drenaje.

5.2.2.3
Terremotos

El movimiento relativo hacia el Este de la Placa Caribefia respecto a la Placa
Norteamericana, se acomoda en el margen septentrional de la isla de La Espafiola por la
zona de subduccién de la fosa de Puerto Rico y por la falla Septentrional, en un tipo de
articulacién en el que se conjugan la convergencia oblicua, en la primera y los movimientos de
desgarre sinestro, en la segunda (DOLAN & MANN, 1998; DOLAN et al., 1998). Figura 5.2.2.3.a.
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Figura 5.2.2.3.a
Posicion de la Placa Caribe. La Isla de La Espaifola esta situada sobre la zona activa de
desgarre sinistral que separa las placas norteamericana y caribeiia (LEWIS et al., 2002)
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Este movimiento de las placas asociado a los eventos de colapso de las fallas proporciona
situaciones bastante propensas a la ocurrencia de terremotos. En varias ocasiones, estos
eventos causan dafios de gran magnitud a las estructuras construidas, causando muertes y el
colapso de los sistemas econdmicos, siguiendo el ejemplo del terremoto que impactaran a
Haiti en 2010.

La Falla Septentrional, al norte de la isla, penetra en la isla al norte de la Bahia de Manzanillo y
continda por la parte sur de la Cordillera Septentrional dejando en la Bahia de Samand, con
una longitud de mas de 300 km. Esta falla es similar a la Falla de San Andreas, en California
(EUA). Estas fallas fueron responsables de los catastréficos terremotos que ocurrieron en la isla
desde el siglo XVI, segun las noticias oficiales y los informes eclesidsticos preparados por la
Corona Espafiola.

Ademas, se puede observar alguna sismicidad asociada posiblemente a la Falla Rio Grande v al
igual que la Sierra de Bahoruco y la Sierra de Neyba (en la region cerca del Proyecto),
sismicidad dispersa perteneciente a un sistema de fallas secundarias ciegas debajo de la
Cordillera. En la Figura 5.2.2.3.b se muestra la sismicidad medida durante el afio 2019
realizado por el Instituto Politécnico Loyola, se registr6 mas de 2,000 eventos sismicos
registrados (Observatorio Sismoldgico durante el afio 2019 Instituto Politécnico Loyola.
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Figura 5.2.2.3.b
Sismos medidos en el aifio 2019
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Los registros histéricos muestran que cada 70 afios (+/- 10 afios) ocurre un evento sismico
catastroéfico en la Isla La Hispaniola, y se espera que esta tendencia continle. El importante
récord se produjo el 4 de agosto de 1946, con una magnitud de 8,1 en la escala de Richter, una
de las mas grandes del siglo en todo el mundo, que dio lugar a la licuefaccion del suelo, los
tsunamis y la pérdida de vidas.

Segln estudios de la Universidad de Texas, la Falla Septentrional ha ido acumulando una
holgura elastica de mas de 4 metros en los ultimos 800 afios, acumulando suficiente energia
para generar un terremoto de magnitud superior a 8,0 en la regién del Valle del Cibao.

Otros temblores de magnitud considerable han impactado la regién a lo largo del tiempo como
presentado en el Cuadro 5.2.2.3.a a continuacion.

Cuadro 5.2.2.3.a
Principales registros de terremotos y temblores

Fecha Descripcion

1551 Destruccion de Santiago, Jacagua y La Vega;

1562 Destruccion de Santo Domingo, La Vega, Puerto Plata y Santiago;

1614 | Dafios considerables en Santo Domingo con réplicas registradas en los siguientes 42 dias;

1665 Dafios en el sur de isla La Hispaniola. Magnitud 6.0;

Muerte de 24 personas en Santo Domingo con un registro de 120 réplicas en los siguientes 40

1673 dias;

1690 No hay detalles;

1691 Destruccion de la ciudad de Azua y dafios en Santo Domingo;

Destruccion de la ciudad de Azua y Seybo. Dafios en Santo Domingo, Puerto Principe. Provoco

1751
7> un tsunami que afecté a toda la costa sur de la isla de La Hispaniola. Magnitud 10.0;

Dirigido a toda la regidn sur de la ciudad de Azua, que fue destruida de nuevo, con dafios

1761 , . . .
76 también en Seyba, San Juan, La Vega, Santiago y Cotui. Magnitud 9.0;

1787 No hay detalles;

1812 No hay detalles;

Desastres en toda la isla de La Hispaniola, con tsunamis registrados en la costa norte.
1842 Destruccion de Santiago, Cabo Haitiano y muchos edificios destruidos en Santo Domingo.
Magnitud 11.0;

1843 No hay detalles;

1853 No hay detalles;

1860 No hay detalles;

1867 No hay detalles;

Santiago, Guayubin, Guanabano-abajo, Altamira, Navarrete. La catedral y los palacios del
1897 | gobierno destruidos. Ruptura de los cables submarinos de Puerto Plata y deslizamientos de
tierra en las montafias al norte de Santiago.;

1899 No hay detalles;

1900 No hay detalles;

1907 No hay detalles;

1910 No hay detalles;

1911 Al sur de la Cordillera Central, San Juan de la Maguana. Magnitud 7.0;

1915 No hay detalles;

1916 No hay detalles;

1918 No hay detalles;

1943 No hay detalles;

1946 15 km de profundidad, Sabana de La Mar, Hato Mayor, Republica Dominicana. Magnitud 8.1;
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Cuadro 5.2.2.3.a
Principales registros de terremotos y temblores

Fecha Descripcion

15 km de profundidad, Arroyo Salado, Maria Trinidad Sanchez, Republica Dominicana.

1946 Magnitud 7.0;

1948 15 km de profundidad, Sdnchez, Samanad, Republica Dominicana. Magnitud 6.9;

1950 No hay detalles;

1956 55 km de profundidad, Arcahaie, Nord-Ouest, Haiti. Magnitud 6.2;

1961 | Al sureste de Santo Domingo. Magnitud 6.6;

1962 25 km de profundidad, Le Borgne, Nord, Haiti. Magnitud 6.5;

1962 35 km de profundidad, Matanzas, Peravia, Republica Dominicana. Magnitud 6.5;

1967 No hay detalles;

5 km de profundidad, Sabana Grande de Palenque, San Cristdbal, Republica Dominicana.

1971 Magnitud 6.0;

1974 | No hay detalles;

23 km de profundidad, San Pedro de Macoris, San Pedro de Macoris, Republica Dominicana.

1984 Magnitud 6.4;

1992 En la zona de Azua. Magnitud 5.8;

1993 | Al sureste de Azua. Magnitud 5.3;

1997 | Al sureste de Pedernales. Magnitud 5.3;

2003 10 km de profundidad, Puerto Plata, Puerto Plata, Republica Dominicana. Magnitud 6.5;

2004 | Sentido en Higuey. Magnitud 5.0;

2004 | Sentido en Higuey y El Seibo. Magnitud 5.2;

2004 | Sentido en La Romana y Santo Domingo. Magnitud 5.0;

2004 | Sentido en Higuey y La Romana. Magnitud 5.0;

2008 Magnitud 5.3;

2008 Magnitud 5.8;

2010 Magnitud 5.6;

2011 Noreste de Punta Cana, Frene y Samana. Magnitude 5.4;

2011 Noreste de Punta Cana y Higuey. Magnutud 5.0.

En resumen, se trata de una regidn con caracteristicas naturales favorables para la ocurrencia
de terremotos, cuya materialidad se expresa en los registros presentados.

5.3
Medio Bidtico
5.3.1

Area de Influencia Indirecta

5.3.1.1
Vegetacion y Flora

Metodologia

La caracterizacion de la vegetacion y flora del Area de Influencia Indirecta (All) del proyecto fue
realizada principalmente en gabinete, consistiendo en la recoleccidn y analisis de informacion
disponible acerca de la region donde se ubica el proyecto, ademas de la interpretacién de
imagenes satelitales de alta resolucién disponibles en el programa Google Earth.
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Una de las principales referencias bibliograficas utilizadas fue el “Estudio de Uso y Cobertura
del Suelo” (MMA, 2012a), que mapea, cuantifica y describe la cobertura vegetal del pais.
Ademds, para la caracterizacidn de la vegetacién del All se buscé informaciones acerca de las
ecorregiones presentes en el All (DINERSTEIN et al., 1995), endemismos de la flora y otras
publicaciones técnico-cientificas.

Resultados

La mayor parte del All del proyecto (85%) estd ubicada en la ecorregion denominada de
“Bosques Secos de la Espainola” (Hispaniolan Dry Forests) (Figura 5.3.1.1.a), que abarca parte
de los territorios de la Republica Dominicana y del Haiti, con 14,601 km?, extendiéndose hacia
lejano oriente, en Haiti, y en sur y norte de la isla (DINERSTEIN et al., 1995). Esa ecorregiéon
tiene importancia birregional y alta prioridad, con status de conservacion “en peligro”, debido
a amenazas como la deforestacion, quemadas y uso recreativo intensivo.

Otra parte mds pequefia del All (8%) estd ubicada en la ecorregion denominada “Bosques
Humedos de la Espaiola” (Hispaniolan Moist Forests), esta es la ecorregion de mayor
representatividad en la isla caribefia. Esta ecorregidn alberga especies Unicas de la fauna y la
flora de la isla, muchas de las cuales estan en peligro de extincion. Su status de conservacion se
encuentra “en peligro” debido a la significativa reduccion de su drea ocupada, que hoy
representa menos del 15% de su extension original (OLSON & DINERSTEIN., 1997; DINERSTEIN
et al.,, 1995).

Ademds, otra parte pequeiia el All (2%) de la carretera se encuentra en la ecorregion
“Manglares de las Bahamas e las Antillas” (Bahamian-Antillean mangroves), que tiene status
de conservacién “en peligro” y grado de amenaza mediano. Esta ecorregién consta de mas de
3000 islas bajas con una elevacion maxima de 60 m. Solo 29 islas tienen asentamientos
humanos, mientras que la mayoria de las demas no son mas que islotes rocosos (TOGNETTI &
BURDETTE, 2018). El resto del All (5%) estda en el mar.

Segln Mittermeier et al. (2004), las Islas del Caribe son consideradas un hotspot de
biodiversidad, que son dreas prioritarias para la conservacion debido al elevado niumero de
endemismos que albergan y al avanzado estado de degradacién de sus habitats. Las Islas del
Caribe tienen afinidades floristicas variadas, sin embargo, comparten una historia comun de
contacto limitado con las biotas continentales. Su diversidad floristica y la taja de endemismos
son muy altas, con un total de 13,000 especies estimadas para la region (DAVIS & HEYWOOD,
1997 apud MITTERMEIER et al. 2004), incluyendo cerca de 6,550 especies endémicas de una
solo isla. Segun el Instituto Smithsonian®®, la flora de la Hispaniola (Republica Dominicana y
Haiti) comprende aproximadamente 185 familias, 1,102 géneros y 4,616 taxa nativos, con una
taja de endemismo de 43.9%.

10 https://naturalhistory2.si.edu/botany/WestIndies/
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Figura 5.3.1.1.a
Ecorregiones en el Area de Influencia Indirecta del proyecto
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El All del proyecto se sobrepone a una zona de alto endemismo denominada Sierra de
Bahoruco, segln el Ministerio del Medio Ambiente y Recursos Naturales (MMA, 2012b) (Figura
5.3.1.1.b). La Sierra de Bahoruco estd ubicada al suroeste de la Republica Dominicana, entre
las provincias Pedernales, Independencia y Barahona, formando parte del sistema montanoso
mas meridional de la isla. En esta region nacen los rios que abastecen de agua potable a las
comunidades localizadas tanto en las montafias como en la costa del mar del Caribe. De
acuerdo a SEA/SURENA/DVS (1992), en general los ecosistemas presentes en la zona
corresponden a la categoria de bosques nublados latifoliados siempreverdes de cuatro tipos
diferentes: Bosque Nublado de Magnolia hamorii; Bosque Nublado de Schefflera tremula;
Bosque Nublado de Prestoea acuminata var. montana y Bosque Secundario o de vegetacion
secundaria donde predomina Brunellia comocladifolia y Alchornea latifolia. Debido a los
impactos que esta zona ha recibido a través del tiempo, el paisaje es un mosaico de parches de
bosque primario, bosques secundarios, grandes cafetales, zonas agropecuarias y zonas de
vegetacidn secundaria (BIRDLIFE INTERNATIONAL, 2021).

Figura 5.3.1.1.b
Zonas de alto endemismo en el Area de Influencia Indirecta del p

Bahia
de Neiba

\ Barahona
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m

Leyenda: Las zonas de alto endemismo estan representadas por manchas marrones.
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La Sierra de Bahoruco es el lugar donde existe la mayor proporcidon de especies endémicas
entre las 15 zonas de alto endemismo identificadas (MMA, 2012b). Probablemente debido al
aislamiento a que estuvo sometida por un canal marino durante un largo periodo, razén por la
que esta zona también presenta el mayor nimero de especies en peligro de extincion. La
Sierra de Bahoruco, junto con la Sierra de Neiba y la Cordillera Central, son las zonas
montafiosas con mayor diversidad de fauna endémica del pais, asociado a los bosques
latifoliados. En la Sierra de Bahoruco fueran reportadas 815 especies de flora y 43 especies de
fauna (MMA, 2012b).

Los bosques de Prestoea acuminata var. montana que ocurren en la zona son posiblemente los
mas extensos y exuberantes del pais y hdbitat importante para la herpetofauna. La especie
Magnolia hamorii es endémica de la zona y representativa del Unico bosque de este tipo en
toda la isla. También estan representadas especies de estado biogeografico similar como
Stenostomum oliganthum y Hieronyma domingensis; esta ultima reportada sélo para la Sierra
de Bahoruco y la sierra meridional de Haiti. Existen también especies raras de orquideas del
género Lephantes, algunas restringidas a microambientes dentro del drea estudiada
(SEA/SURENA/DVS, 1992).

De acuerdo con Tolentino & Pefia (1998), la Republica Dominicana presenta una gran
variabilidad fisiografica compuesta por una serie de cadenas de montafias, siendo la principal
la cordillera Central, donde se ubica el punto mas alto de la regién del Caribe, ademas de
extensas areas de relieve plano, intercaladas entre los sistemas montafiosos, asi como varias
llanuras, tanto en el norte como en el sur y este del pais. La variabilidad orografica y climatica
origina una gran diversidad de ecosistemas, la mayoria representados en el sistema nacional
de dreas protegidas.

Segln el “Estudio de Uso y Cobertura del Suelo” (MMA, 2012a), la vegetacion natural ocupa
aproximadamente el 46.34% del area total del pais, incluyendo bosques, matorrales,
vegetacidon de humedales, dreas de escasa vegetacidn y sabana de altura. El restante (53.66%)
lo ocupan las areas agropecuarias y otros tipos de coberturas (Tabla 5.3.1.1.a).

Tabla 5.3.1.1.a
Distribucidn de las unidades de vegetacidn y su extension en la Republica Dominicana

Categorias Area (km?) | Area (%) | Total (%)

Total de bosques 18,923.45 100.00 39.24
Bosque conifero 3,315.57 17.52 6.87
Bosque conifero denso 2,027.22 10.71 4.20
Bosque conifero abierto 1,288.35 6.81 2.67
Bosque latifoliado 10,461.46 55.28 21.69
Bosque latifoliado himedo 7,096.64 37.50 14.71
Bosque latifoliado semihimedo 2,494.54 13.18 5.17
Bosque latifoliado nublado 870.28 4.60 1.80
Bosque seco 4,835.31 25.55 10.03
Bosque de humedales 311.11 1.64 0.65
Bosque de drago 17.96 0.09 0.04
Bosque de mangles 293.16 1.55 0.61
Total de matorrales 2,859.76 100.00 5.93
Matorral latifoliado 725.14 25.36 1.50
Matorral seco 2,128.98 74.45 4.41
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Tabla 5.3.1.1.a
Distribucidn de las unidades de vegetacidn y su extensidn en la Repuiblica Dominicana

Categorias Area (km?) | Area (%) | Total (%)

Matorral de mangles 5.65 0.20 0.01
Total de vegetacion de humedales 23.01 99.99 0.05
Humedales salobres 7.03 30.54 0.01
Humedales de agua dulce (eneas) 15.98 69.45 0.03
Total de escasa vegetacion 536.28 100.00 1.11
Total de sabana de altura (pajonal de montaia) 5.00 100.00 0.01
Total de uso agropecuario 24.200,23 100.00 50.18
Total de otros usos (mina, arena, cuerpos de agua, zonas urbanas) 1.682,71 100.00 3.49

TOTAL 48,230 100.00 100.00

Fuente: MMA (2012a).

Como se observa en la Tabla 5.3.1.1.a, las comunidades vegetales definidas como bosques,
qgue incluyen desde el bosque conifero, latifoliado, seco y de humedales, ocupan el segundo
lugar en superficie, con 18,923.45 Km?, representando el 39.24% del drea total del pais (MMA,
2012a). Los bosques latifoliados cubren el 55.28% de las areas boscosas, equivalentes al
21.69% del territorio nacional, siendo la unidad de mayor cobertura dentro de los bosques. Los
bosques coniferos (6,87%) y seco (10.03%) ocupan el 16.90% del pais. La menor cobertura
dentro de las areas boscosas es ocupada por los bosques de humedales (de drago y de
mangles), con el 0.65%. El mantenimiento de la cobertura boscosa, principalmente de los
bosques latifoliados humedo y nublado en las partes altas de las cordilleras, se ve afectado
sensiblemente por el crecimiento de la agricultura de subsistencia y los pastos extensivos
(TOLENTINO & PENA, 1998).

En las imagenes satelitales del Google Earth de la regidn del proyecto, se nota que el paisaje
del All se encuentra bastante antropizada en los extremos norte y sur, ubicado en los
municipios de Cabral y Enriquillo, respectivamente, con predominio de areas de usos
agropecuarios y nucleos urbanos. En el resto del tramo hay un paisaje con expresiva presencia
de vegetacién natural que, en la provincia Barahona, representan 65.80% (bosques vy
matorrales) del area total de su superficie (MMA, 2012a) (Tabla 5.3.1.1.b).

Tabla 5.3.1.1.b
Distribucidon de las unidades de vegetacidon y su extensidon en las provincias de Barahona,
Pedernales y Independencia

Provincias Barahona Pedernales* Independencia*
Categorias km? % km? % km? %
Total de bosques 1,038.00 58.60 1,386.40 72.20 798.80 40.40
Bosque conifero denso 11.30 0.60 45.30 2.40 76.00 3.80
Bosque conifero 42.80 2.40 189.60 9.90 81.40 4.10
disperso
Bosque latifoliado 188.20 10.60 18.50 1.00 41.30 2.10
hiumedo
Bosque atifoliado 51.00 2.90 27.90 1.50 67.90 3.40
nublado
Bosque latifoliado 329.70 18.60 193.30 10.10 154.80 7.80
semi humedo
Bosque seco 405.20 22.90 874.60 45.60 369.70 18.70
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Tabla 5.3.1.1.b

Distribucidon de las unidades de vegetacidon y su extensidn en las provincias de Barahona,
Pedernales y Independencia

Provincias Barahona Pedernales* Independencia*
Categorias km? % km? % km? %
Bosque de mangles 9.90 0.60 37.30 1.90 7.70 0.40
Total de matorrales 128.10 7.20 125.90 6.60 333.90 16.90
Matorral latifoliado 3.10 0.20 3.40 0.20 7.00 0.40
Matorral seco 125.00 7.10 122.50 6.40 326.90 16.50
Matorral de mangles - - - -
Total de escasa 42.00 2.40 111.60 5.80 . .
vegetacion
Total de sabana de i i i i 95.80 4.80
altura
Total de usos

. 515.70 29.10 258.20 13.50 470.30 23.80
agropecuarios
Total de otros usos 47.00 2.60 37.80 1.90 278.40 14.10
Total general 1,770.80 100.00 1,920.00 100.00 1,977.20 100.00

Fuente: MMA (2012a).

* Como mencionado en la Seccion 5.1, aunque las carreteras objeto de este estudio estan ubicadas en la Provincia
de Barahona, el All de los Medios Fisico y Bidtico se extiende en parte a la Provincia de Pedernales y una parte
muy pequefia también a la Provincia de Independencia. La Provincia Independencia representa solo el 0.28% del
All.

La vegetacién predominante en el All esta conformada por el bosque seco y himedo que, en la
provincia de Barahona, cubren el 22.90% y 32.10% de su territorio, respectivamente (Tabla
5.3.1.1.b). En Pedernales, el bosque seco ocupa el 45.60% de la provincia y el bosque humedo
el 12.60% del area total de la provincia. También hay porciones mds pequefias de bosque de
coniferas.

A continuacidn, se presenta la caracterizacidén de los tipos de vegetacién predominantes en el
All del proyecto, con base principalmente en la publicacion de MMA (2012a).

Bosques

La categoria de bosque considera las formaciones con arboles cuyas alturas superan los 5
metros y cubiertas de copas de mas del 40%. Incluye: el bosque de coniferas (abierto y denso),
el bosque latifoliado (nublado, hiumedo y semihimedo), el bosque seco y el bosque de
humedales (de agua dulce — dragos - y de humedales salobres - mangles). La superficie
ocupada por los bosques es de 18,923.45 km?, equivalente al 39.24 % de la cobertura total del
pais.

e Bosque latifoliado humedo

Es un bosque perennifolio o siempre verde que se encuentra, regularmente en elevaciones
entre 500 y 2,000 msnm, y, en ocasiones, en zonas costeras con un rango pluviométrico de
1,500 a 2,000 mm, su temperatura varia entre 20 y 25°C. Esta unidad ocupa una superficie de
7,096.64 Km?, equivalente al 37.50% de los bosques y al 14.71% del territorio nacional, es el
tipo de vegetacion nativa mas extensa del pais.
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Tiene presencia en todos los sistemas montafosos del pais, cubriendo practicamente toda la
llanura costera del Caribe, asi como gran parte del Valle Occidental del Cibao, los cerros de la
Cordillera Central, el Valle de San Juan, la Sierra de Bahoruco y la porcion oeste de la Sierra de
Neiba (MMA, 2012b).

En la parte oriental de la sierra de Bahoruco predomina la cobertura de bosque latifoliado
himedo mezclada con plantaciones de frutales y cafetales, también al Norte de Majagualito en
altitudes de 733 metros y proximo a Las Guillermina a los 533 metros. Otro lugar con
latifoliadas es el cerro de Barrio Nuevo con 447 msnm. Al Sur de Monte Palma, préoximo a las
areas de pinos, existe una buena extension de bosque latifoliado. Asimismo, al Sureste de Polo,
en Mata de Maiz, estan presentes buenas muestras de bosque latifoliado.

El estrato arbdreo tiene densidad mayor de 60% vy las especies dominantes son: Ocotea sp.,
Clusia rosea (copey), Prunus muyrtifolia (membrillo), Oxandra laurifolia (yaya blanca),
Oreopanax capitatus (vibora), Sloanea berteriana (cacao cimarrén), Tabebuia berterii
(aceituno), Cyrilla racemiflora (granado), Calyptronoma dulcis, Capyptronoma plumeriana,
Cyathea arborea (helecho arbdreo), Exothea paniculata, Miconia dodecandra, Ottoschulzia
domingensis (zabricot marrdén) y Mora abbottii (cola). El estrato arbustivo incluye: Cyathea
arborea (helecho arbdreo) y juveniles de Mora abbottii; y en el estrato herbaceo Adiantum
tenerum (culantrillo de pozo), Pharus latifolius, Gesneria sp., Adiantum pyramidale y Psychotria
uliginosa (ti-plante).

e Bosque seco

Los bosques secos son mayormente secundarios (en proceso de regeneracion) a causa del
impacto humano a que han sido sometidos durante siglos. Son compuestos por especies de
arboles semideciduos, que crecen en zonas de menos de 600 msnm, con temperatura
promedio de 26 a 28°C y precipitaciones promedias de 500 a 800 mm por ano. La
evapotranspiracién potencial en bosque seco excede los niveles de precipitacidon durante 8-10
meses en cada afio.

La superficie ocupada por esta categoria de bosque es 4,835.31 km?, lo que representa el
25.55% de la cobertura de bosques y el 10.03% del territorio nacional. Esta unidad se
distribuye en la parte baja de las cordilleras, teniendo variadas coberturas como limites:
agricultura intensiva, sabana de humedales salobres, areas de escasa vegetacién, matorrales
secos, pastos y agricultura de subsistencia. Las mayores coberturas de bosque seco se localizan
en las regiones Noroeste en Santiago, Valverde, Dajabdn y Monte Cristi y Sursuroeste, desde
Bani hasta Pedernales, incluyendo las provincias Bahoruco, Barahona e Independencia y entre
Azua, San Juan y Elias Pifia.

El bosque seco presenta una densidad arbdrea mayor de 60%, con especies que pueden
alcanzar 5 a 10 metros de altura. Las especies dominantes en su estrato arbdreo son: Bursera
simaruba (almacigo), Acacia sclerofila (candeldn), Phyllostylon brasiliensis (baitoa), Guaiacum
sanctum (vera), Guaiacum officinale (guayacan), Acacia macracantha (cambrona),
Krugiodendron ferreum (quiebrahacha), Prosopis juliflora (bayahonda), Senna atomaria y
Metopium sp. Otra especie presente en esta unidad es Leucaena leucocephala (leucaena).
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En el estrato arbustivo se encuentran las especies: Eugenia rhombea (arraijan), Eugenia
axillaris (escobdn colorado), Eugenia foetida (escobdn), Calliandra haematomma (oreganillo,
tabacuelo), Savia sessiliflora (cuba negra), Turnera difusa (oreganillo), Croton azuensis, Amyris
elemifera (guaconejo, palo de tea), Exostema caribaeum (quinina), Croton sp., Colubrina
elliptica (mabi), Capparis flexuos (mostazo, huevo de perro, frijol de monte), Capparis
ferruginea (mabi), Comocladia dodonea (guao, brésillet), Senna atomaria, Buxus glomerata,
Maytenus buxifolia (jaiqui, raisin marrdn), Adelia ricinella (grenade marrén) y Gyminda
latifolia. En el estrato herbaceo aparecen dos especies, Commelina sp. y Agave antillarum
(karatas).

e Bosque de coniferas

En el bosque de coniferas se agrupan las areas con dominancia de pino en forma pura o
mezclada, con presencia significativa de especies de hojas anchas (bosque mixto). De acuerdo
a su densidad y estructura se han clasificado en bosque de coniferas ralo o abierto y bosque de
coniferas denso. Para el bosque de coniferas denso, se han considerado arboles con densidad
de copa que supera el 60% y en el bosque de coniferas abierto, la densidad de copa superior
varia de 40 a 60%.

El bosque de coniferas cubre una superficie de 3,315.57 km?, lo que representa el 17.52% de la
cobertura total de bosque y un 6.87% respecto a la superficie que cubre al pais. Se ubica
principalmente en los sistemas montafiosos de la cordillera Central y sierra de Bahoruco y en
menor proporcidn en la sierra de Neiba y la cordillera Septentrional, a partir de los 250 msnm.
El bosque de coniferas ralo o abierto ocupa una superficie de 1,288.35 km? (2.67%), en su gran
mayoria no abunda en estado natural, localizandose mayormente en terrenos en proceso de
recuperacion que han sido impactados por incendios forestales, huracanes y algunos en que
existen planes de manejo forestal. Ya el bosque de coniferas denso ocupa una superficie de
2,027.22 km?, equivalente a un 4.2% del territorio nacional. Parte de este bosque se ubica
desde la zona fronteriza, colindando con rio Libén y el cerro Yerba de Pdez, cruzando el km 6
de la carretera que viene desde Restauracién, incluyendo el cerro del Guano, y se extiende al
Sur hasta Villa Anacaona y Los Algodones.

La Sierra de Bahoruco es la segunda drea de importancia del pais con presencia de coniferas,
ubicdndose en la parte mads alta, sélo en la parte central y occidental. Los pinos inician su
cobertura entre los 700 y 800 metros de altitud en las vertientes Norte y Sur, llegando incluso
a limitar con especies del bosque seco en la parte Norte. Una situaciéon especial de las
poblaciones de coniferas en la sierra de Bahoruco es que existen dentro de estos bosques
varias manchas de bosque latifoliado nublado.

Es importante sefalar que el All abarca la porcion oeste del Monumento Natural Miguel
Domingo Fuerte, entre los municipios de Cabral y Polo, cuya vegetacion esta conformada por
bosques latifoliados humedos, agricultura/pasto y café, dentro de la All, Y bosque latifoliado
nublado fuera da la All (MMA, 2012a).

Ademas, el All del proyecto abarca una parte del Refugio de Vida Silvestre Laguna Cabral o
Rincén, en el extremo norte del All. Creado para proteger la Laguna de Rincén, es un sitio
importante para las aves, también clasificado como Important Bird Area (IBA) y un sitio
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Ramsar, con poblaciones importantes de la planta endémica Solanum infundibuliforme**. En la
parte sur, que es la zona mas llana, y que se superpone al All, se encuentran areas
agropecuarias representadas por cultivos de platano, como, pastos y vegetacidon asociada.

5.3.1.2
Fauna Terrestre

El All para el Medio Bidtico, definida en la Seccién 5.1, comprende la franja de 10 km de ancho,
5 km a cada lado del eje de las carreteras. Como no existen barreras geograficas significativas
en esta franja que pueda limitar la ocurrencia de especies de fauna, es razonable suponer que
posibles especies que ocurren en areas fuera de este limite también pueden ocurrir en el All.
Asi, la busqueda de datos para la regidn del proyecto resultdé en los siguientes listados de
fauna:

e Lista de verificacidn de las aves de Barahona - Avibase, la base de datos mundial de aves;
e Plan de Manejo del Parque Nacional Jaragua;

e Plan de Conservacion del Parque Nacional Sierra de Bahoruco;

e Relevamiento bioldgico rdpido, Monumento Natural Padre Miguel D. Fuertes;

e Unidn Internacional para conservacion de la Naturaleza. Lista de especies de Barahona.

Resultados
Herpetofauna

La diversidad de especies de la herpetofauna de la Isla Hispaniola es considerada como
extraordinaria para una isla relativamente pequefa, gracias al terreno accidentado y con
cadenas montafiosas paralelas que recorren la isla con sentido Oeste-Este, somados a la gran
variedad de islotes y cayos de diversos tamafios y con muy diferentes topografias y habitats,
além da peculiar historia geolégica de la isla, un caso Unico entre las Antillas Mayores. Todos
estes factores han contribuido a la variedad de anfibios y reptiles que hoy existen (POWELL et
al., 1999).

Asi, la lista de anfibios en la Republica Dominicana cuenta con 47 especies, distribuidas en 5
familias, todas del orden Anura (HEDGES, 2015; INCHAUSTEGUI et al., 2015; MMA, 2017). De
este total de especies, 44 son endémicas, mientras que las otras tres fueron introducidas a la
isla (MMA, 2017).

En el caso de los reptiles, se conocen 124 especies, distribuidas en 19 familias y tres érdenes
(HEDGES, 2015; MMA, 2017). De las especies de reptiles descritas para la Republica
Dominicana, 112 son endémicas, mientras que seis fueron introducidas a la isla (MMA, 2017).

Los anfibios del drea do emprendimiento estdn representados por la orden Anura (ranas vy
sapos), con 16 especies y cuatro familias, mientras que los reptiles estan representados por las
ordenes Squamata (lagartos, iguanas, serpientes y afines), Crocodylia (caimanes) y Testudines
(tortugas), con 59 especies y 16 familias (Tabla 5.3.1.2.a). Las familias que se destacan con la

1 Fuente Refugio de Vida Silvestre Laguna Cabral o Rincén | Servicio de Informacién sobre Sitios Ramsar, consultado el 8 de
noviembre de 2021.
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mayor riqueza son Eleutherodactylidae, con diez especies de ranas, y Dactyloidae, con 11
especies de lagartos arboricolas.

Los anfibios y los reptiles desempefian una funcion muy importante en el mantenimiento del
equilibrio ecoldgico de los ecosistemas, debido a que actian como controles bioldgicos,
ingiriendo una gama de organismos, sobre todo insectos considerados plagas (MMA, 2012).

De las 75 especies de Herpetofauna terrestres registradas, tres son introducidas, siendo una la
iguana verde (lguana iguana), e otras dos especies de anuros (maco pempem - Rhinella marina
y la rana toro - Lithobates catesbianus), especies altamente invasivas, depredadoras y que
causan desplazamientos de las especies endémicas. Mas de la mitad de las especies nativas (36
spp.) son endémicas de la Isla de la Hispaniola, casi todas presentan una distribuida amplia en
todo o gran parte de su territorio.

Se resalta que un total de 55 especies estdn encuadradas en categorias de amenaza de
extincién de acuerdo con la lista de la UICN (2020), lista de la CITES (2021) y lista roja del MMA
(2011), siendo que tres especies figuran en las tres listas (Tabla 5.3.1.2.a).

Segun la lista internacional de la UICN (2020), seis especies estan catalogadas como "casi
amenazadas" (NT), 10 como "vulnerables" (VU) y 18 como "en peligro" (EN). Seis estan en la
categoria mas grave "en peligro critico" (CR), entre ellas los anfibios Eleutherodactylus leoncei
y Eleutherodactylus rufifemoralis, los lagartos Anolis altavelensis y Leiocephalus altavelensis y
las serpientes Hypsirhynchus melanichnus y laltris parishi. En la lista internacional de la CITES,
tres especies estan incluidas en el Apéndice | y, por tanto, figuran como amenazadas, siendo el
cocodrilo Crocodylus acutus y los lagartos Cyclura cornuta y Cyclura ricordii. En la lista nacional,
cinco especies figuran como "vulnerables" (VU), 18 como "en peligro" (EP) y en la categoria
mas grave "en peligro critico" (PC) se encuentran 14 especies, entre ellas el lagarto Anolis
altavelensis, la serpiente Haitiophis anomalus y los anuros Eleutherodactylus leoncei y
Eleutherodactylus rufifemoralis.

Las demas especies no estdn amenazadas, estando clasificadas como de "preocupacién
menor" (LC) segun la UICN, o insertadas en el Apéndice Il de la CITES, que llama la atencién
sobre la presiéon que sufren con la caza y el comercio ilegal o no presentan un estado de
amenaza.
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Tabla 5.3.1.2.a

Listado de especies de Herpetofauna con registro en la region de las carreteras (datos secundarios)

CLASE/ORDEN/FAMILIA/Especie UicN STat”s g;:;"e"aTa e Status Referencia
AMPHIBIA
Anura
Bufonidae
Peltophryne armata - - - - 1
Peltophryne guentheri VU - VU E 2
Rhinella marina LC - - I 2,3,4
Eleutherodactylidae
Eleutherodactylus abbotti LC - - - 2,3,4
Eleutherodactylus alcoae EN - EP E 4
Eleutherodactylus armstrongi EN - EP E 2,3
Eleutherodactylus audanti VU - EP E 2,3
Eleutherodactylus heminota EN - EP E 2
Eleutherodactylus hypostenor EN - EP E 2,3
Eleutherodactylus inoptatus LC - - - 2,3
Eleutherodactylus leoncei CR - PC E 1,2
Eleutherodactylus pictissimus VU - VU E 2,4
Eleutherodactylus rufifemoralis CR - PC E 2,3
Hylidae
Osteopilus dominicensis LC - - - 2,3,4
Osteopilus vastus VU - EP E 2
Ranidae
Lithobates catesbeianus LC - - 4
REPTILIA
Crocodylia
Crocodylidae
Crocodylus acutus VU | 1/11 | PC N 2
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Tabla 5.3.1.2.a

Listado de especies de Herpetofauna con registro en la region de las carreteras (datos secundarios)

Status de amenaza

CLASE/ORDEN/FAMILIA/Especie UICN | CITES | YT Status Referencia
Squamata (Lagartos)
Amphisbaenidae
Amphisbaena hyporissor EN - EP E 2,4
Amphisbaena manni LC - - - 2
Anguidae
Celestus agasepsoides EN - EP E 4
Celestus costatus LC - - - 2,3,4
Celestus curtissi LC - - - 2,4
Celestus haetianus EN - EP E 2,3
Celestus stenurus LC - - - 2
Dactyloidae
Anolis altavelensis CR - PC E 4
Anolis alumina NT - - - 2,4
Anolis armouri EN - EP E 2
Anolis bahorucoensis VU - EP E 3
Anolis barahonae EN - EP E 3
Anolis brevirostris LC - - - 4
Anolis distichus LC - - - 3,4
Anolis longitibialis EN - EP E 4
Anolis olssoni LC - - - 2,4
Anolis semilineatus LC - - - 2
Anolis strahmi EN - EP E 4
Gekkonidae
Hemidactylus angulatus LC - - - 4
Iguanidae
Cyclura cornuta EN I VU E 1,4
Cyclura ricordii EN I PC E 1,4
Iguana iguana LC 1] - I 2
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Tabla 5.3.1.2.a

Listado de especies de Herpetofauna con registro en la region de las carreteras (datos secundarios)

Status de amenaza

CLASE/ORDEN/FAMILIA/Especie UICN | CITES | YT Status Referencia
Leiocephalidae
Leiocephalus altavelensis CR - PC E 4
Leiocephalus barahonensis LC - - - 2,4
Leiocephalus schreibersii LC - - - 2
Sphaerodactylidae
Aristelliger expectatus LC - EP E 2,4
Aristelliger lar NT - VU E 2
Sphaerodactylus altavelensis LC - - - 2,4
Sphaerodactylus ariasae LC - PC E 4
Sphaerodactylus armstrongi LC - EP E 2
Sphaerodactylus difficilis LC - - - 2
Sphaerodactylus plummeri EN - PC E 4
Sphaerodactylus randi EN - PC E 4
Sphaerodactylus streptophorus VU - EP E 2,4
Sphaerodactylus thompsoni EN - - - 4
Teiidae
Pholidoscelis chrysolaemus LC - - - 2,4
Pholidoscelis lineolatus LC - - - 2,4
Pholidoscelis taeniurus LC - - - 2,4
Squamata (Serpentes)
Boidae
Chilabothrus striatus LC - - - 2,4
Colubridae
Hypsirhynchus ferox LC - - - 2,4
Hypsirhynchus melanichnus CR - PC E 2
Hypsirhynchus parvifrons LC - - - 2,3,4
Dipsadidae
Haitiophis anomalus VU - | PC E 2,4
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Tabla 5.3.1.2.a

Listado de especies de Herpetofauna con registro en la region de las carreteras (datos secundarios)

Status de amenaza

CLASE/ORDEN/FAMILIA/Especie UICN CITES YT Status Referencia
laltris agyrtes EN - PC E 2,4
laltris dorsalis NT - EP E 2
laltris haetianus VU - PC E 2,3
laltris parishi CR - - - 2
Uromacer catesbyi LC - - - 2,3,4
Uromacer frenatus NT - VU E 2,4
Uromacer oxyrhynchus LC - - - 2,4
Tropidophiidae
Tropidophis haetianus NT Il - - 4
Typhlopidae
Typhlops eperopeus VU - - - 2
Typhlops sulcatus NT - - - 2,4
Typhlops syntherus EN - PC E 2,4

Referencias: 1 - MMA (2018); 2 — UICN (2019)b; 3 - Brocca et al. (2013); 4 - MMA, 2015. Status De Conservacion - UICN (2020): LC — Preocupacién Menor; NT - Casi Amenazada; VU -
Vulnerable; EN - En Peligro; CR - En Peligro Critico. CITES (2021): | - Apéndice | De CITES; Il - Apéndice | De CITES. MMA (2011): VU — Vulnerable; EP — En Peligro; PC - Peligro Critico.

Estatus E - Endémica; N — Nativa, | - Introducido.
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Las principales causas por las que especies figuran en la lista roja nacional son: destruccién,
alteracién y fragmentacion de habitats, deforestacién, agricultura migratoria, tumba y quema
de arboles para la construccidn de hornos de carbén, pastoreo, extraccion de productos del
bosque, contaminaciéon de los ecosistemas o fuentes de agua, expansién demografica,
implementacién del turismo no planificado, el cambio climatico, asi como la existencia o
introduccién de animales exdticos no nativos que degradan las areas, desplazan y/o compiten
con las especies nativas y endémicas (MMA, 2012). Para los reptiles, aun se mencionan el
comercio ilegal, uso como mascota y la eliminacién (muerte) por determinados segmentos
sociales de la poblaciéon dominicana motivad por aspectos culturales.

Avifauna

Se reconocen 307 especies de aves para la Republica Dominicana, distribuidas en 64 familias y
24 ordenes. De estas, 32 son especies endémicas y 14 fueron introducidas a la isla
(FERNANDEZ et al., 2012; MMA, 2017).

El proyecto no atraviesa ninguna Area Importante para las Aves (IBA — Important Bird Area, por
su sigla en inglés), pero estad cerca de las IBAs DO009 "Bahoruco Oriental", DO006 "Sierra de
Bahoruco" y DO007 "Parque Nacional Jaragua" y de las areas protegidas Parque Nacional
Jaragua, Parque Nacional Sierra de Bahoruco, Monumento Natural Miguel Domingo Fuerte y
Refugio de Vida Silvestre Laguna Cabral o Rincén.

Basado en la recopilaciéon de datos secundarios puede ocurrir en el area del emprendimiento
277 especies de avifauna, pertenecientes a 60 familias y a 26 érdenes (Tabla 5.3.1.2.b). Las
ordenes mas representativas son Passeriformes (pajaros y aves canoras), con 18 familias, y
Charadriiformes (gaviotas, playeros y afines), con nueve familias. Passeriformes es
comunmente la mas representativa en estudios de levantamiento de aves, tiendo en vista se
tratar de la orden mas diversificada en todo el mundo, representando mas de la mitad de
todas las especies de aves (SICK, 1997). En nivel de familia Parulidae (reinitas, chipes y bijiritas)
tienen la mayor riqueza, con 26 especies.

Se resalta que un total de 50 especies estan encuadradas en categorias de amenaza de
extincion de acuerdo con las listas consultadas de la UICN (2020), lista de la CITES (2021) y lista
roja del MMA (2011) (Tabla 5.3.1.2.b).
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Tabla 5.3.1.2.b

Listado de especies de aves con registro en la region de las carreteras (datos secundarios)

Status de amenaza

ORDEN/FAMILIA/Especie UICN | CITES | MMA Estatus Referencia
Accipitriformes
Accipitridae
Accipiter striatus LC 1l VU RP 2,3,4
Buteo jamaicensis LC Il - - 2,4
Buteo ridgwayi CR Il PC E 4
Circus hudsonius LC - - - 4
Pandionidae
Pandion haliaetus LC - - 2,4
Anseriformes
Anatidae
Anas acuta LC - - _ 4
Anas bahamensis LC - - - 4
Anas carolinensis LC - - - 4
Aythya affinis LC - - - 4
Aythya collaris LC - - R 4
Dendrocygna arborea NT 1l EP RP 3,4
Dendrocygna bicolor LC - R R 4
Mareca americana LC - - R 4
Nomonyx dominicus LC - VU RP 3,4
Oxyura jamaicensis LC - VU RP 3,4
Spatula clypeata LC - - R 4
Spatula discors LC - - R 4
Apodiformes
Apodidae
Chaetura pelagica VU - - - 4
Cypseloides niger VU - - - 2,4
Streptoprocne zonaris LC - - - 2,4
Tachornis phoenicobia LC - - R 2,4
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Tabla 5.3.1.2.b

Listado de especies de aves con registro en la region de las carreteras (datos secundarios)

ORDEN/FAMILIA/Especie Uicn St|at”s ;i:sme"Tza e Estatus Referencia
Trochilidae
Anthracothorax dominicus LC 1l - - 2,4
Chlorostilbon swainsonii LC Il - - 2,4
Mellisuga minima LC Il - - 2,4
Caprimulgiformes
Caprimulgidae
Antrostomus carolinensis NT - - - 4
Antrostomus ekmani LC - - - 2,4
Chordeiles gundlachii LC - - - 2,4
Chordeiles minor LC - - - 4
Siphonorhis brewsteri NT - - - 2,3,4
Cathartiformes
Cathartidae
Cathartes aura LC | - | - | - 2,4
Charadriiformes
Burhinidae
Burhinus bistriatus LC | - | EP | RP 4
Charadriidae
Charadrius melodus NT - VU M 3
Charadrius nivosus NT - - - 3,4
Charadrius semipalmatus LC - - - 4
Charadrius vociferus LC - - - 2,4
Charadrius wilsonia LC - - - 4
Pluvialis dominica LC - - - 4
Pluvialis squatarola LC - - - 4
Haematopodidae
Haematopus palliatus LC - - - 4
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Tabla 5.3.1.2.b

Listado de especies de aves con registro en la region de las carreteras (datos secundarios)

Status de amenaza

ORDEN/FAMILIA/Especie UICN | CITES | MMA Estatus Referencia
Jacanidae
Jacana spinosa LC | - | B B 4
Laridae
Chlidonias niger LC - - - 4
Gelochelidon nilotica LC - - - 4
Hydroprogne caspia LC - - - 4
Larus atricilla LC - R R 4
Larus delawarensis LC - - - 4
Larus philadelphia LC - - _ 4
Larus smithsonianus LC - - - 4
Onychoprion anaethetus LC - - R 4
Onychoprion fuscatus LC - - R 4
Sternula antillarum LC - - - 4
Thalasseus maximus LC - - - 4
Thalasseus sandvicensis LC - - - 4
Recurvirostridae
Himantopus himantopus LC - - - 4
Scolopacidae
Actitis macularius LC - R R 4
Arenaria interpres LC - - _ 4
Calidris alba LC - - - 4
Calidris canutus NT - - R 4
Calidris fuscicollis LC - - R 4
Calidris himantopus LC - - R 4
Calidris mauri LC - R _ 4
Calidris melanotos LC - - R 4
Calidris minutilla LC - - R 4
Calidris pusilla NT - - R 4

Rehabilitacién y Mantenimiento de Carreteras en la Provincia de Barahona — Programa DR-L1151

Evaluacion Ambiental y Social - EAS

Rev. 00 — Noviembre/2021

126




JGP

Tabla 5.3.1.2.b

Listado de especies de aves con registro en la region de las carreteras (datos secundarios)

Status de amenaza

ORDEN/FAMILIA/Especie UICN CITES MMA Estatus Referencia
Limnodromus griseus LC - - - 4
Numenius phaeopus LC - - R 4
Steganopus tricolor LC - - R 4
Tringa flavipes LC - - - 4
Tringa melanoleuca LC - - - 4
Tringa semipalmata LC - - - 4
Tringa solitaria LC - - R 4

Stercorariidae
Stercorarius pomarinus LC | - - - 4

Sternidae
Anous stolidus LC | - B B 4

Ciconiiformes

Ciconiidae

Mycteria americana LC | - - - 4
Columbiformes

Columbidae
Columba livia LC - R R 2,4
Columbina passerina LC - - - 2,4
Geotrygon chrysia LC - VU RP 2,3,4
Geotrygon leucometopia EN - EP E 2,4
Geotrygon montana LC - - - 2,4
Patagioenas inornata NT - VU RP 2,3,4
Patagioenas leucocephala NT - VU RP 2,3,4
Patagioenas squamosa LC - - - 2,4
Zenaida asiatica LC - - i 2,4
Zenaida aurita LC - - i 2,4
Zenaida macroura LC - - i 2,4
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Tabla 5.3.1.2.b

Listado de especies de aves con registro en la region de las carreteras (datos secundarios)

Status de amenaza

ORDEN/FAMILIA/Especie UICN | CITES | MMA Estatus Referencia
Coraciformes
Todidae
Todus angustirostris LC - - - 2,4
Todus subulatus LC - - - 2,4
Coraciiformes
Alcedinidae
Megaceryle alcyon LC - - - 4
Cuculiformes
Cuculidae
Coccyzus americanus LC - - - 2,4
Coccyzus erythropthalmus LC - - - 4
Coccyzus longirostris LC - - - 2,4
Coccyzus minor LC - - - 2,4
Coccyzus rufigularis EN - PC E 1,4
Crotophaga ani LC - - - 2,4
Falconiformes
Falconidae
Falco columbarius LC Il - - 2,4
Falco peregrinus LC I - - 2,4
Falco sparverius LC Il - - 2,4
Galliformes
Numididae
Numida meleagris LC | - | - | I 2,4
Odontophoridae
Colinus virginianus NT | - | - | - 2,4
Gruiformes
Aramidae
Aramus guarauna LC | - | - | - 2,4
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Tabla 5.3.1.2.b

Listado de especies de aves con registro en la region de las carreteras (datos secundarios)

ORDEN/FAMILIA/Especie Uicn St|at”s ;i:sme"Tza e Estatus Referencia
Rallidae
Fulica americana LC - - _ 4
Gallinago delicata LC - - R 4
Gallinula galeata LC - - R 4
Laterallus flaviventer LC - - - 4
Laterallus jamaicensis EN - - - 4
Pardirallus maculatus LC - VU RP 4
Porphyrio martinicus LC - - - 4
Porzana carolina LC - - R 4
Rallus crepitans LC - - R 4
Nyctibiiformes
Nyctibiidae
Nyctibius jamaicensis LC - VU RP 2,4
Passeriformes
Calyptophilidae
Calyptophilus frugivorus NT - EP E 2,4
Calyptophilus tertius VU - EP E 4
Cardinalidae
Passerina caerulea LC - R i 4
Passerina cyanea LC - R _ 4
Pheucticus ludovicianus LC - - R 4
Corvidae
Corvus leucognaphalus VU - EP E 3,4
Corvus palmarum LC - EP E 2,3,4
Dulidae
Dulus dominicus LC | - | - | - 2,4
Estrildidae
Lonchura malacca LC | - | B | B 4
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Tabla 5.3.1.2.b

Listado de especies de aves con registro en la region de las carreteras (datos secundarios)

ORDEN/FAMILIA/Especie Uicn Status ;i:sme"aza e Estatus Referencia
Lonchura punctulata LC - - _ 4
Fringillidae
Euphonia musica LC - - - 2,4
Loxia megaplaga EN - EP E 2,4
Spinus dominicensis LC - VU E 2,4
Hirundinidae
Hirundo rustica LC - - _ 2,4
Petrochelidon fulva LC - - - 4
Progne dominicensis LC - - _ 2,4
Riparia riparia LC - - - 4
Stelgidopteryx serripennis LC - - - 4
Sterna dougallii LC - VU M 4
Sterna hirundo LC - - R 4
Tachycineta bicolor LC - - - 4
Tachycineta euchrysea VU - VU E 2,4
Icteridae
Dolichonyx oryzivorus LC - R R 4
Icterus dominicensis LC - VU E 2,3,4
Icterus galbula LC - - R 4
Molothrus bonariensis LC - - - 4
Quiscalus niger LC - - - 2,4
Mimidae
Dumetella carolinensis LC - - - 4
Margarops fuscatus LC - - - 4
Mimus polyglottos LC - - R 2,4
Parulidae
Geothlypis formosa LC - - - 4
Geothlypis trichas LC - - R 2,4
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Tabla 5.3.1.2.b

Listado de especies de aves con registro en la region de las carreteras (datos secundarios)

ORDEN/FAMILIA/Especie Uicn Status ;i:sme"aza e Estatus Referencia
Helmitheros vermivorum LC - - _ 2,4
Leiothlypis peregrina LC - - R 4
Mniotilta varia LC - - R 2,4
Parkesia motacilla LC - - - 2,4
Parkesia noveboracensis LC - - - 4
Protonotaria citrea LC - - _ 4
Seiurus aurocapilla LC - - - 2,4
Setophaga americana LC - - - 2,4
Setophaga caerulescens LC - - R 2,4
Setophaga citrina LC - - _ 4
Setophaga coronata LC - - - 4
Setophaga discolor LC - - - 2,4
Setophaga dominica LC - - R 4
Setophaga fusca LC - R - 4
Setophaga magnolia LC - - - 4
Setophaga palmarum LC - - R 2,4
Setophaga pensylvanica LC - - R 4
Setophaga petechia LC - VU RP,M 4
Setophaga pinus LC - vu M 2,3,4
Setophaga ruticilla LC - R - 2,4
Setophaga striata NT - R R 2,4
Setophaga tigrina LC - R - 2,4
Setophaga virens LC - - R 4
Vermivora cyanoptera LC - - - 4

Passerellidae
Ammodramus savannarum LC - - - 4
Zonotrichia capensis LC - - _ 4
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Tabla 5.3.1.2.b

Listado de especies de aves con registro en la region de las carreteras (datos secundarios)

ORDEN/FAMILIA/Especie Uicn Status ;i:sme"Tza e Estatus Referencia

Phaenicophilidae

Microligea palustris LC - R R 2,4

Xenoligea montana VU - EP E 2,4
Ploceidae

Ploceus cucullatus LC - | B | I 4
Spindalidae

Spindalis dominicensis LC - | B | B 2,4
Thraupidae

Coereba flaveola LC - - - 2,4

Melanospiza bicolor LC - - R 2,4

Phaenicophilus palmarum LC - - R 2,4

Pyrrhulagra violacea LC - - R 2,4

Tiaris olivaceus LC - - - 2,4
Turdidae

Catharus bicknelli VU - EP M 2,4

Catharus fuscescens LC - - - 4

Myadestes genibarbis LC - - R 2,4

Turdus swalesi vu - EP E 2,4
Tyrannidae

Contopus hispaniolensis LC - - - 2,4

Elaenia cherriei LC - - - 4

Myiarchus stolidus LC - R R 2,4

Tyrannus caudifasciatus LC - - - 4

Tyrannus dominicensis LC - - - 2,4

Tyrannus forficatus LC - - R 4
Vireonidae

Vireo altiloquus LC - - i 2,4

Vireo nanus LC - - _ 4
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Tabla 5.3.1.2.b

Listado de especies de aves con registro en la region de las carreteras (datos secundarios)

ORDEN/FAMILIA/Especie Uicn Status ;i:sme"aza e Estatus Referencia
Vireo olivaceus LC - - - 4
Pelecaniformes
Ardeidae
Ardea alba LC - - - 2,4
Ardea herodias LC - - R 4
Bubulcus ibis LC - - | 2,4
Butorides striata LC - - _ 2,4
Egretta caerulea LC - - R 4
Egretta rufescens NT - VU RP 3,4
Egretta thula LC - - R 2,4
Egretta tricolor LC - - R 2,4
Ixobrychus exilis LC - - R 4
Nyctanassa violacea LC - - - 4
Nycticorax nycticorax LC - - - 4
Pelecanidae
Pelecanus occidentalis LC - - - 4
Threskiornithidae
Eudocimus albus LC - - R 4
Platalea ajaja LC - VU RP 3,4
Plegadis falcinellus LC - - R 4
Phaethontiformes
Phaethontidae
Phaethon aethereus LC - - - 4
Phaethon lepturus LC - - - 4
Phoenicopteriformes
Phoenicopteridae
Phoenicopterus ruber LC 1l VU RP 3,4
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Tabla 5.3.1.2.b

Listado de especies de aves con registro en la region de las carreteras (datos secundarios)

Status de amenaza

ORDEN/FAMILIA/Especie UICN | CITES | MMA Estatus Referencia
Piciformes
Picidae
Melanerpes striatus LC - - R 2,4
Nesoctites micromegas LC - - - 2,4
Sphyrapicus varius LC - - _ 2,4
Podicipediformes
Podicipedidae
Podilymbus podiceps LC - - R 4
Tachybaptus dominicus LC - - R 4
Procellariiformes
Hydrobatidae
Hydrobates leucorhous VU - - R 4
Procellariidae
Pterodroma hasitata EN - PC MN 4
Puffinus lherminieri LC - R - 4
Psittaciformes
Psittacidae
Amazona ventralis VU 1l EP E 1,2,3,4
Psittacara chloropterus VU - - - 2,3,4
Strigiformes
Strigidae
Asio flammeus LC 1l PC RP 4
Asio stygius LC I PC RP 4
Athene cunicularia LC Il - - 2,4
Tytonidae
Tyto alba LC Il - - 2,4
Tyto glaucops LC I - - 2,4

Rehabilitacién y Mantenimiento de Carreteras en la Provincia de Barahona — Programa DR-L1151

Evaluacion Ambiental y Social - EAS

Rev. 00 — Noviembre/2021

134




JGP

Tabla 5.3.1.2.b
Listado de especies de aves con registro en la region de las carreteras (datos secundarios)

ORDEN/FAMILIA/Especie Uicn St|at”s ;i:sme"Tza e Estatus Referencia
Suliformes
Fregatidae
Fregata magnificens LC | - | B _ 4
Sulidae
Sula dactylatra LC - - R 4
Sula leucogaster LC - - - 4
Sula sula LC - R R 4
Trogoniformes
Trogonidae
Temnotrogon roseigaster LC - | - | - | 2,4

Referencias: 1 — MMA (2018); 2 - Brocca et al. (2013); 3 — MMA (2015); 4 — Lepage (2021)b. Status De Conservacion - UICN (2020): LC — Preocupacién Menor; NT - Casi Amenazada;
VU - Vulnerable; EN - En Peligro; CR - En Peligro Critico. CITES (2021): | - Apéndice | De CITES; Il - Apéndice | De CITES; Ill - Apéndice Il De CITES. MMA (2011): VU — Vulnerable; EP — En
Peligro; PC - Peligro Critico. Estatus E - Endémica; M -Migratorio; | - Introducido; MN -Migratorio Nidificante RP — Residente Permanente; RP,M - Residente Permanente Con
Poblaciones Migratorias.
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Segun la lista internacional de la UICN, 13 especies estan catalogadas como "casi amenazadas"
(NT), 11 como "vulnerables" (VU) y cinco como "amenazadas" (EN), siendo éstas Geotrygon
leucometopia, Coccyzus rufigularis, Loxia megaplaga, Pterodroma hasitata y Laterallus
jamaicensis. En la lista internacional de la CITES, tres especies estan incluidas en el Apéndice |
y, por tanto, figuran como amenazadas: Falco peregrinus, Pandion haliaetus y Tyto glaucops.
Para la Lista Roja de la Republica Dominicana, 18 especies estan catalogadas como
"Vulnerables" (VU), 12 como "En Peligro" (EP) y en la categoria mas grave "En Peligro Critico"
(CP) se encuentran cinco especies, siendo éstas Buteo ridgwayi, Coccyzus rufigularis,
Pterodroma hasitata, Asio flammeus y Asio stygius.

La Republica Dominicana tiene el total de 159 especies migratorias, entre las especies
amenazadas, dieciséis son consideradas residentes permanentes y seis son migrantes. Aparte
de estas otras tres especies son introducidas, el chichiguao (Ploceus cucullatus), la garza
ganadera (Bubulcus ibis), y la guinea (Numida meleagris), naturales del continente africano.
Los datos apuntan a 14 especies endémicas de las Isla de la Hispaniola igual que el cuervo
(Corvus leucognaphalus), la cigua palmera (Dulus dominicus), el cuatro ojos (Phaenicophilus
palmarum), el zumbador verde (Chlorostilbon swainsonii), el pdjaro bobo (Coccyzus
longirostris), el barrancoli (Todus subulatus), el carpintero (Melanerpes striatus) y otras.

Las aves juegan un papel muy importante, ya que intervienen en la propagacion de semillas en
diferentes ambientes, contribuyendo de esa manera a la reforestaciéon de los bosques, como
también a la polinizacidon de algunas especies de flora, beneficiando esto a la reproduccién de
estas (MMA, 2012). Algunas especies de aves se utilizan para conocer el estado de salud que
guardan algunos ecosistemas, considerandoles indicadores de la calidad del ambiente. Acttdan
como control biolégico cuando ingieren insectos plagas y roedores, como es el caso de los
pajaros bobos, las lechuzas y los guaraguaos (MMA, 2012).

Mastofauna

Se conocen 47 especies de mamiferos para Republica Dominicana, distribuidas en 14 familias y
5 o6rdenes. Sin embargo, la mayoria de estas especies (27 spp.) son mamiferos marinos,
seguidas de 18 especies de mamiferos voladores (murciélagos), mientras que solo dos especies
son mamiferos terrestres (MMA, 2017). De este total de especies, solo tres son endémicas de
la isla Hispaniola, incluidas las dos especies de mamiferos terrestres, el solenodonte
(Solenodon paradoxos) y la hutia (Plagiodontia aedium), ademas del murciélago marrén o de
orejas (Natalus major).

La informacién disponible acerca de la mastofauna en la Republica Dominicana es muy
restricta. Esta deficiencia estd en parte asociada con la misma falta de riqueza faunistica, que
inclina a muchos a dedicarse al estudio de otros grupos biolégicos (RODRIGUEZ-DURAN &
SANTIAGO—VALENTfN, 2014).

Los estudios y base de datos consultados para los mamiferos permiten inferir la posible
ocurrencia de 20 especies de mastofauna en la regidn del All del proyecto (Tabla 5.3.1.2.c).
Casi todas pertenecen a la orden Chiroptera (18 especies de murciélagos de seis familias),
ademas del Solenodon paradoxus perteneciente al orden Soricomorpha y la familia
Solenodontidae y Plagiodontia aedium perteneciente al orden Rodentia y la familia
Capromyidae.
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Tabla 5.3.1.2.c
Listado de especies de mastofauna con posible ocurrencia en la region de las carreteras (datos secundarios)

ORDEN/FAMILIA/Espécie UicN IStat”s‘cheE:meagT e Estatus Referencia
Chiroptera
Molossidae
Molossus molossus LC - - - 2
Nyctinomops macrotis LC - EP N 2
Tadarida brasiliensis LC - - - 2,4
Mormoopidae
Mormoops blainvillei LC - VU N 2,4
Pteronotus parnellii LC - VU N 2,4
Pteronotus quadridens LC - VU N 2,4
Natalidae
Chilonatalus micropus VU - EP
Natalus major NT - EP E 2
Noctilidae
Noctilio leporinus LC - - - 2,4
Phyllostomidae
Artibeus jamaicensis LC - - - 2,4
Brachyphylla nana LC - VU N 2,4
Erophylla bombifrons LC - VU N 2,4
Macrotus waterhousii LC - - - 2,4
Monophyllus redmani LC - - - 2,4
Phyllonycteris poeyi LC - VU N 2
Phyllops falcatus LC - - - 2,4
Vespertilionidae
Eptesicus fuscus LC - - - 2,4
Lasiurus minor VU - EP N 2
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Tabla 5.3.1.2.c
Listado de especies de mastofauna con posible ocurrencia en la region de las carreteras (datos secundarios)

L. Status de ameaga .
ORDEN/FAMILIA/Espécie UICN I CITES | MMA Estatus Referencia

Rodentia
Capromyidae
Plagiodontia aedium EN |
Soricomorpha
Solenodontidae
Solenodon paradoxus LC |

- | EP | E | 1,23

- | EP | E | 1,2,3
Referencias: 1 — MMA (2018); 2 — UICN (2019)b; 3 - Brocca et al. (2013); 4 — MMA (2015). Status De Conservacion - UICN (2020): LC — Preocupacién Menor; NT - Casi Amenazada; VU -
Vulnerable; EN - En Peligro. CITES (2021): Il - Apéndice Il De CITES; MMA (2011): VU — Vulnerable; EP — En Peligro; PC - Peligro Critico. Estatus E - Endémica; N - Nativa.
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Dos especies son consideradas como endémicas de la Isla de Hispaniola, el solenodonte
(Solenodon paradoxus), y el murciélago marrén (Natalus major).

Un total de 13 especies estan encuadradas en categorias de amenaza de extincién de acuerdo
con las listas consultadas de la UICN (2020), lista de la CITES (2021) y lista roja del MMA (2011)
(Tabla 5.3.1.2.c).

Segun la lista de la UICN, el murciélago Natalus major esta clasificado como "casi amenazado"
(NT), los murciélagos Chilonatalus micropus y Lasiurus minor como "vulnerables" (VU) vy
Nyctinomops macrotis y el roedor Plagiodontia aedium como "amenazado" (EN). En cuanto a
la Lista Roja de la Republica Dominicana, los murciélagos Mormoops blainvillei, Pteronotus
parnellii, Pteronotus quadridens, Brachyphylla nana, Erophylla bombifrons y Phyllonycteris
poeyi estan catalogados como "vulnerables" (VU), otros cuatro murciélagos Nyctinomops
macrotis, Chilonatalus micropus, Natalus major y Lasiurus minor, ademas del roedor
Plagiodontia aedium y el solenodonte Solenodon paradoxos estdn catalogados como "en
peligro" (PE).

Para la mayoria de los mamiferos amenazados en la Republica Dominicana, tanto endémicos
como nativos, su principal problema ha sido la destruccion de sus habitats y la depredacion por
animales introducidos, como hurones, gatos, entre otros (MMA, 2012).

En sentido general, los mamiferos juegan un rol muy importante en el mantenimiento del
equilibrio ecolégico de los ecosistemas. En el caso de los murciélagos, entre otras funciones,
sirven como agentes de control biolégico, tal es el caso de los insectivoros como Macrotus
waterhoussii y Pteronotus parnellii, polinizadores como Phyllonycteris poeyi, y dispersores de
semillas como Artibeus jamaicensis, que contribuyen a ampliar la distribucién, asi como la
permanencia de la vegetacidon en los ecosistemas naturales (MMA, 2012).

5.3.1.3
Areas de Interés para la Biodiversidad

5.3.1.3.1
Areas Protegidas (AP)

Como muestra el Mapa 5.3.1.3.1.a, hay una superposicién del proyecto con un Area Protegida.
Se trata de la carretera Cabral - Polo, que es considerada un paisaje protegido por la Ley N°
202/04 - Ley Sectorial de Areas Protegidas, clasificada como via panoramica.

Ademads de esta, ninguna otra Area Protegida estd interceptada por los tramos carreteros
Enriquillo — Polo y Polo — Cabral. Sin embargo, parte del All definida para el Medio Biético (ver
Seccion 5.1) se superpone al Refugio de Vida Silvestre Laguna Cabral o Rincén y al Monumento
Natural Miguel Domingo Fuerte. El Parque Nacional Jaragua esta cerca del limite externo del
All. Esas tres areas protegidas cerca del proyecto fueron creadas también por la Ley N°
202/04.

En la Tabla 5.3.1.3.1.a, a continuacién, se muestran informaciones de las Areas Protegidas y |a
distancia a las carreteras objeto de estudio.
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5.3.1.3.1.a - Areas Protegidas en la region del proyecto.mxd
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Tabla 5.3.1.3.1.a
Areas Protegidas superpuestas o cerca del All
Areas protegidas Superficie total Distancia del proyecto
Carretera Cabral - Polo 10 km? (1) Se superpone a uno de los
tramos del proyecto
. e L 58.5 km? (1)
Refugio de Vida Silvestre Laguna Cabral o Rincdn 56.03 km? (2) 530m
Monumento Natural Miguel Domingo Fuerte 33.5km?(1) e (2) 2.66 km
2
Parque Nacional Jaragua 1,543 km*(1) 5.60 km

1,535.47 km2(2)

(1) Ley N° 202/04.
(2) Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales. Sistema Nacional de Areas Protegidas. Categorias,
Subcategorias y Base Legal. Junio, 2018.

A continuacion, se describe cierta informacion sobre las areas mas cercanas al proyecto,
principalmente sobre la via panoramica Cabral — Polo, ya que el Refugio de Vida Silvestre
Laguna Cabral o Rincon y el Monumento Natural Miguel Domingo Fuerte también son
considerados como sitio AZE, IBA y sitio RAMSAR, y se presentan mas informacion sobre esas
areas en la siguiente Seccion 5.3.1.3.2.

Carretera Cabral — Polo

Segun la Ley N° 202/04, la carretera Cabral - Polo se considera una via panoramica, dentro de
la categoria de Paisajes Protegidos. Los Paisajes protegidos, segun la Ley N° 202/04, son areas
terrestres, marinas y/o costero-marinas donde la interaccion de las poblaciones humanas y la
naturaleza han producido un area de caracter diferente, con un valor estetico, cultural y/o
ecologico significativo y de alta diversidad biologica.

Existe una Resolucién especifica que establece los usos permitidos en las dreas consideradas
como paisajes protegidos. Se trata de |la Resolucion N2 0009/2018, que en su Art. 29, incluye la
carretera Cabral - Polo entre otras 9, todas consideradas vias panoramicas. Segun el item 4 del
Art. 29, la Carretera Cabral — Polo, con los limites y superficie que se describen a continuacién:
desde Cabral hasta Polo atravesando el firme de la parte oriental de la Sierra de Barohuco, con
una franja de 250 metros de ancho hacia ambos lados de la via. El poligono antes descrito
encierra una superficie de aproximadamente 10 km.

La carretera Cabral - Polo, al igual que las demads, se considera protegida para la conservacién
de su belleza escénica y paisajistica y los recursos naturales y culturales asociados a la misma
(Art. 29, parrafo I).

Los usos permitidos en esta zona protegida son: infraestructuras de servicios, proyectos
destinados a dar servicios a transeuntes y los indispensables para resguardar la seguridad y
comunicacién de los ciudadanos, estaciones de combustible, gomerias, talleres automitrices,
envasadoras de gas, paradores, quioscos, colmados, plazas comerciales, etc. Los proyectos
turisticos solamente se evaluaran en el caso de localizarse en polos turistico ordenados que
previamente hayan sido informados por el Ministerio de Turismo.
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Los usos y actividades prohibidos incluyen: industrias, colocacién de letreros publicitarios,
anuncios comerciales en otro lugar que no sea la fachada del local que se promociona, muros o
vallas de cerramiento de altura superior a un metro (1 m), cabafias turisticas, expositores de
carnes o pescados, edificios de apartamentos, construcciones de mas de dos pisos (maximo 7
metros de altura) desguaces y en general cualquier elemento que altere el paisaje o genere
impactos negativos en los recursos naturales y culturales de la via.

Segun el item 1 del Parrafo IV, las obras en este tipo de areas requieren solicitar autorizacién al
Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales y demostrar que no afectan al paisaje ni a
los recursos naturales y culturales del drea de intervencion. El item 3 establece que no hay
restricciones para la presentacidon de proyectos en estas areas, siempre y cuando se cumpla
con el Compendio de Reglamentos y Procedimientos para Autorizaciones Ambientales de la
Republica Dominicana.

Refugio de Vida Silvestre Laguna Cabral o Rincén

Segun la Ley N° 202/04, refugio de vida silvestre es un Area terrestre, fluvial 0 maritima que
sirve de habitat y/o proteccion a especies animales o vegetales que, por su importancia,
rareza, singularidad y/o posibilidades de extincion deben ser protegidas para preservar el
equilibrio biotico ante las intervenciones humanas.

Como se vera en la Seccién 5.3.1.3.2, el Refugio de Vida Silvestre Laguna Cabral o Rincdén
también se considera un sitio RAMSAR y la Laguna Cabral, un drea de importancia para aves
(IBA, Important Bird Area, por su sigla en inglés).

La justificacion de esta asignacion del drea como sitio RAMSAR e IBA, incluyendo las
caracteristicas de biodiversidad, se encuentran en la Secciéon 5.3.1.3.2. Segun la Ficha
Informativa de los Humedales de Ramsar (FIR)'?, la tenencia de la tierra dentro del Refugio de
Vida Silvestre Laguna Cabral o Rincén es propiedad del Estado Dominicano. Sin embargo,
muchos de los terrenos adyacentes con buena caracteristica para la agricultura, por ser
terrenos aluvionales, son utilizados por moradores de las comunidades adyacentes para
diversas actividades agricolas, principalmente cultivo de Musaseaes (guineo y platano), y otros
rubros, siendo el régimen de propiedad en este caso privado, en estos casos por el uso
consuetudinario del usufructo durante un tiempo, se ha constituido en derechos adquiridos
legales. Estos terrenos dedicados a actividades agricolas, eventual y ciclicamente, pueden ser
inundados, afectando la produccidn con las crecidas del cuerpo de agua. Estd administrada por
el Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales, a través del Viceministerio de Areas
Protegidas y Biodiversidad, acorde con las especificaciones de la categoria de manejo que la
sustenta y la Ley N° 202/04 sobre Areas Protegidas. En la zona circundante al drea propuesta
ocurren los siguientes escenarios relacionados con el régimen de propiedad: la mayor
proporcién es de propiedad privada, un menor porcentaje es propiedad estatal, y ocurren
casos en los que propietarios privados se han aduefiado de terrenos publicos, lo cual le
confiere un cardcter mixto.

A pesar de la existencia de un Término de Referencia emitido en 2009 por la Secretaria de
Estado Medio Ambiente y Recursos Naturales para la elaboracion de los planes de manejo

12 https://rsis.ramsar.org/RISapp/files/RISrep/D0O1936RIS.pdf
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necesarios para realizar un correcto uso de los recursos naturales del Refugio de Vida Silvestre
Laguna Cabral o Rincén, con asistencia técnica a ser financiada por el Proyecto Araucaria XXI-
Enriquillo, esta area protegida aln no cuenta con este documento.

Monumento Natural Miguel Domingo Fuerte

Brocca et al. (2013) informan que el Monumento Natural Miguel Domingo Fuerte fue
declarado como area protegida nacional (Reserva Biolégica Padre Miguel Domingo Fuertes IB
UICN) mediante el Decreto 233, Art. 1, en julio del afio 1999 (B.J. Crother 1996) y luego
modificado por la Ley Sectorial de Areas Protegidas N° 202 del afio 2004, modifica su categoria
de manejo y le confiere la que ostenta en el presente.

Segun la Ley N° 202/04, monumentos naturales son areas que contengan uno o mas rasgos
naturales especificos o naturales-culturales que posean un valor sobresaliente o Unico debido
a su rareza intrinseca, a sus cualidades estéticas representativas o a su significacion
natural-cultural. Esto incluye cavernas y cuevas, o dreas con monumentos o ruinas de
interés historico.

De acuerdo con los estudios de Brocca et al. (2013), el drea estd compuesto por varias
comunidades tales como: pie de palo, palo doblado, guacho, laguneta, y el sendero jibijoa, los
cuales se caracterizan por la presencia de ecosistemas y lagunarea con habitats muy
importantes. En estos, existen diferentes como son los bosques de magnolia, bosque
secundario en regeneracién, bosque latifoliado, bosque de manacla y bosque riberefio; el
grupo de plantas mejor representado son los helechos alcanzando un 30% (12 especies
observadas).

Las dreas de mayor representatividad de ecosistemas mejores conservados se encuentran en
la zona de la loma pie de palo, zona circundandote al centro de visitante, sendero jibijoa, la
parte riberecna de palo doblado y una gran parte de los manaclares de la laguneta.

En este mismo orden cabe mencionar también el grado de fragmentaciones e impactos de la
zona de guacho y una parte media de la laguneta, principalmente por la presencia de conucos,
son consideradas como las dreas mds impactadas dentro del drea protegida. Los suelos en este
lugar estdn degradasos y presentan una pendiente inclinada acelerando este proceso. En
sentido general, de acuerdo a los diferentes niveles de fragmentacién, habia mas de un 65% de
cobertura boscosa en 2013.

5.3.1.3.2
Otras Areas de Interés para la Biodiversidad

El All del Medio Bidtico se superpone a un sitio AZE (Alliance for Zero Extinction), dos IBA
(Important Bird Areas) y un sitio Ramsar. La Tabla 5.3.1.3.2.a presenta la informacién sobre las
areas y su distancia en relacion con la carretera que componen el proyecto. Estas areas
también se presentan en el Mapa 5.3.1.3.2.a.

Como se muestra en la siguiente tabla, hay cuatro areas de importancia para la biodiversidad,
pero representan solo dos poligonos distintos. Uno de los poligonos esta en el extremo norte
del All, es el drea protegida Refugio de Vida Silvestre Laguna Cabral o Rincén. Esta area,
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ademads de un area protegida, es clasificada también como un IBA (IBA Cabral Lagoon) y un

sitio Ramsar.
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Tabla 5.3.1.3.2.a

Areas de interés para la biodiversidad que se superponen al All del Medio Biético del proyecto

Nombre Tipo Superficie total Localizacion Distancia de la autopista
Barah C I, La Cié
Monumento Natural Miguel Domingo Fuerte Sitio AZE 3,739 ha arahona, aFk:cr)To, atlenagay 2.66 km
Barah C I, La Cié
Eastern Bahoruco™ IBA 3,739 ha arahona, all;)(r)Tc; atlenagay 2.66 km
Cabral Lagoon® IBA 5,615 ha Cabral, £l Pefidn, Las Salinas y 530 m
Cristébal
Refugio de Vida Silvestre Laguna Cabral o Rincdn Sitio Ramsar 5,615 ha Cabral, El PCer?s(zgia:?S Salinasy 530 m
Zona de Alto Barahona, Cabral, Duvergé,
Sierra de Bahoruco Endemismo de 160,766 ha Enriquillo, La Ciénaga, Las Salinas, Superpone
Aves Mella, Paraiso., Pedernales y Polo

(1) Mismo poligono del drea protegida Monumento Natural Miguel Domingo Fuerte
(2) Mismo poligono del area protegida Refugio de Vida Silvestre Laguna Cabral o Rincén
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El otro poligono es el area protegida Monumento Natural Miguel Domingo Fuerte. Esta darea,
ademads de un area protegida, es clasificada también como un IBA (IBA Eastern Bahoruco) y un
sitio AZE.

El Refugio de Vida Silvestre Laguna Cabral o Rincén se localiza entre las comunidades de
Cabral, Pefidn, Cristébal y La Lista, en las provincias Barahona y Independencia. Comprende la
Laguna Cabral o Rincdn, los humedales aledafios, la Laguneta Seca y los Cerros de Cristébal y
Pefidn Viejo. Es la laguna de agua dulce de mayor extensién en la Republica Dominicana
(PERDOMO et al., 2010), fue designado como un IBA en 2007 y como un sitio Ramsar en 2 de
febrero de 2011.

La identificacidon de las IBAs es una iniciativa de la organizacién inglesa BirdLife International, la
cual busca identificar sitios importantes para conservar las especies de avifauna amenazadas al
nivel global, combinando la identificacion de dreas criticas para la biodiversidad. Aunque estos
sitios no son considerados como dreas protegidas, la idea es tenerlos en cuenta para realizar
esfuerzos de conservacién. El concepto de IBA engloba tres aspectos importantes: especies de
aves, area geografica y esfuerzos de conservacion. El enfoque principal de las IBAs es la
conservacion de aves amenazadas, endémicas, restrictas y congregatorias.

Un sitio Ramsar es un humedal considerado de importancia ecoldgica internacional por la
Convencién sobre los Humedales. La Convencidon es el tratado intergubernamental que
proporciona el marco para la conservacién y el uso racional de los humedales y sus recursos.
La Convencién fue adoptada en la ciudad irani de Ramsar en 1971 y entré en vigor en 1975.
Desde entonces, casi el 90% de los Estados miembros de la ONU se han adherido para
convertirse en "Partes Contratantes".

El Refugio de Vida Silvestre Laguna Cabral o Rincén proporciona habitat para especies que
figuran como vulnerables en la Lista Roja de la UICN, como el pato Dendrocygna arborea y el
sapo Bufo guentheri. El sitio también es importante para la avifauna migratoria y residente,
sobre todo para las aves migratorias acuaticas de la regidn del Caribe y Latinoamérica, y como
parada invernal para los patos migratorios donde se han registrado mas de 100,000 individuos
de diferentes especies como el pato de cuello anillado (Aythya collaris), el pato rubicundo
(Oxyura jamaicensis), el pinto mejilla blanca (Anas bahamensis) entre otros (BIRDLIFE
INTERNATIONAL, 2021a; RIS, 2021).

Posee una importante poblacidon de plantas endémicas (Solanum infundibuliforme), peces
(Hispaniolan Gambusia hispaniolae) y herpetofauna. La herpetofauna de la Laguna Cabral esta
representada por alrededor de 43 especies de anfibios y reptiles endémicos, tales como el
sapo Bufo guentheri, la tortuga de agua dulce Trachemys decorata y la iguana Cyclura cornuta
(BIRDLIFE INTERNATIONAL, 2021a; RIS, 2021).

El Monumento Natural Miguel Domingo Fuerte alberga la Sierra de Bahoruco. Estad ubicado al
suroeste de la Republica Dominicana, entre las provincias Pedernales, Independencia y
Barahona. Junto al Massif de la Selle, como es conocido en territorio haitiano, forma parte del
sistema montafioso mas meridional de la isla (KBA, 2020). Fue designado como una IBA en
2007 y como un sitio AZE en 2015.
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Lanzada a nivel mundial en 2005, la Alianza para la Extincién Cero (AZE) se establecié para
identificar, conservar y salvaguardar de manera efectiva los sitios mas importantes para
prevenir la extincion global de especies. La protecciéon de los sitios AZE es un indicador
reconocido para las Metas de Aichi del Convenio sobre la Diversidad Bioldgica. Los gobiernos
estan incorporando cada vez mas la conservacion de los sitios AZE en sus politicas nacionales, y
las instituciones financieras internacionales utilizan los sitios AZE para evaluar las inversiones y
conocer los posibles impactos en sitios de importancia para la biodiversidad.

En el sitio Monumento Natural Miguel Domingo Fuerte se han reportado alrededor de 112
especies de aves, es considerado como habitat critico para especies endémicas amenazadas,
como es el caso del Calyptophilus frugivorus (VU - UICN) y también, es visitada por especies de
aves migratorias neotropicales (como el Catharus bicknelli) durante los meses de frio de
Norteamérica (LATTA et al., 2006, apud BIRDLIFE INTERNATIONAL, 2021b).

En el sitio también se encuentran especies de anfibios y reptiles endémicos y en peligro de
extincion, como os anfibios del género Eleutherodactylus, como E. rufifemoralis, E. armstrongi
y E. audanti. Entre los reptiles endémicos se hallé Anolis bahorucoensis, Chamaelinorops
barbouri y Wetmorena haetiana. También, existen reportes no publicados de la presencia de
Solenedon paradoxus, especie de mamifero considerada endémica segun la UICN. La
vegetacion se caracteriza por un alto endemismo, con especies raras de orquideas del género
Lephantes, algunas restringidas a microambientes dentro del sitio (BIRDLIFE INTERNATIONAL,
2021b).

Ademads, como ya se comenté en la Seccién 5.3.1.1, el All del proyecto se superpone a la zona
de alto endemismo denominada Sierra de Bahoruco (MMA, 2012b) (ver Figura 5.3.1.1.b). La
Sierra de Bahoruco alberga bosques nublados latifoliados siempreverdes en buenas
condiciones de conservacién y varias especies endémicas. La Sierra de Bahoruco, junto con Ila
Sierra de Neiba y la Cordillera Central, son las zonas montafiosas con mayor diversidad de
fauna endémica del pais, asociado a los bosques latifoliados. En la Sierra de Bahoruco fueran
reportadas 815 especies de flora y 43 especies de fauna (MMA, 2012b).

5.3.1.4
Analisis y Determinacion de Habitats Criticos

La Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias del BID (2006) define habitats
naturales criticos como: (i) dreas protegidas existentes u oficialmente propuestas por los
gobiernos como tales, o sitios que mantienen condiciones que son vitales para la viabilidad de
las areas anteriormente mencionadas, y (ii) areas no protegidas, pero a las cuales se les
reconoce un elevado valor de conservacion.

Entre las Areas Protegidas figuran: las reservas que satisfacen los criterios de las Categorias de
Gestion de Areas Protegidas | a VI de la Unién Internacional para la Conservacién de la
Naturaleza - UICN, Sitios de Patrimonio Mundial, areas protegidas bajo la Convencién RAMSAR
sobre Humedales, areas nucleo de las Reservas Mundiales de la Biosfera, dreas incluidas en la
lista de parques y dreas protegidas de las Naciones Unidas.

Areas no protegidas, pero a las que se les reconoce un alto valor de conservacién, son aquellas
gue en opinidn del Banco pudieran ser sitios: (a) altamente compatibles con la conservacién de
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la biodiversidad, (b) cruciales para especies en peligro critico, en peligro, vulnerables o casi
amenazadas y que aparecen como tales en la Lista Roja de Especies en Amenazadas de la
UICN, o bien (c) criticos para la viabilidad de rutas de especies migratorias.

Segun la Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias del BID (2006), en el
caso de un proyecto no convertir o degradar de manera significativa un habitat natural critico,
pero si hay posibilidad de afectarlo, es necesario desarrollar medidas de mitigacién vy
seguimiento para atenuar tales impactos.

El All y AID del proyecto se superponen con areas protegidas y no protegidas que pueden
considerarse habitats naturales criticos, como se detalla en las Secciones 5.3.1.3.1y 5.3.1.3.2.

Como ya se presentd en la Seccién 5.3.1.3.1, |la parte norte de la carretera se clasifica como un
area protegida nacional, denominada Via Panoramica Carretera Cabral-Polo, perteneciente a la
categoria VI de la UICN. EI AID también se superpone a la zona de alto endemismo Sierra de
Bahoruco (ver Seccién 5.3.1.3.2), que se puede considerar como un area non protegida, pero
de alto valor de conservacion.

Se debe sefialar que en las areas de influencia del proyecto existen registros de especies de
flora y de fauna amenazadas de extincion, endémicas y/o de distribucidn restricta. Con
relacion a la flora, se registraron en el AID del proyecto cuatro especies consideradas
endémicas de la Republica Dominicana (Rollinia mucosa Candongo, Roystonea hispaniolana
Palma real, Drypetes picardae Ramon Blanco, Piper oviedoi Anisetillo), siendo dos también
amenazados, Rollinia mucosa (EN) y Roystonea hispaniolana (VU), ademdas de otras seis
especies amenazadas de extincion (MMA, 2019): Annona reticulata Mamon (EN), Ekmanianthe
longiflora Roblillo (CR), Tillandsia usneoides Guajaca (VU), Cedrela odorata Cedro (EN),
Swietenia mahagoni Caoba (VU) y Guaiacum officinale Guayacan (VU) (Seccién 5.3.2.1).

Con relacion a la fauna amenazada, la Seccidon 5.3.1.2 presenta la lista de especies que
probablemente se encuentran en el All. Entre las especies endémicas y clasificadas como en
peligro o en peligro critico, tanto por la UICN como por la lista nacional, destacan el anfibio
Eleutherodactylus rufifemoralis (CR/PC), las aves Buteo ridgwayi (CR/PC), Geotrygon
leucometopia (EN/EP), Coccyzus rufigularis (EN/PC) y Loxia megaplaga (EN/EP), el mamifero
Plagiodontia aedium (EN/EP), los lagartos Anolis bahorucoensis (CR/EP), Anolis longitibialis
(EN/EP), Celestus haetianus (EN/EP), Sphaerodactylus plummeri (EN/PC) y Sphaerodactylus
randi (EN/PC) y la serpiente laltris dorsalis (EN/EP).

Especies de fauna y flora endémicas y amenazadas ocurren en las dreas protegidas alrededor,
como registros no publicados de la presencia de mamifero Solenedon paradoxus y especies
raras de orquideas del género Lephantes en el Monumento Natural Miguel Domingo Fuerte
(BIRDLIFE INTERNATIONAL, 2021b).

El Refugio de Vida Silvestre Laguna Cabral o Rincén, parcialmente superpuesto por el All,
ademas de ser un area protegida é clasificado como IBA y Sitio Ramsar. Es importante para la
avifauna migratoria y residente, sirviendo como parada invernal para los patos migratorios,
donde se han registrado mas de 100,000 individuos de diferentes especies como el pato de
cuello anillado (Aythya collaris), el pato rubicundo (Oxyura jamaicensis), el pinto mejilla blanca
(Anas bahamensis) entre otros. Posee también una importante poblacién de plantas
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endémicas (Solanum infundibuliforme), peces (Hispaniolan Gambusia Gambusia hispaniolae) y
herpetofauna, como el sapo Bufo guentheri (VU), la tortuga de agua dulce Trachemys decorata
(VU) y la iguana Cyclura cornuta (EN) (BIRDLIFE INTERNATIONAL, 2021a; RIS, 2021).

Ademas, como ya se comentd en la Seccidon 5.3.1.1, el proyecto cruza la zona de alto
endemismo denominada Sierra de Bahoruco (MMA, 2012b) (ver Figura 5.3.1.1.b). La Sierra de
Bahoruco es el lugar donde existe la mayor proporcién de especies endémicas entre todas las
zonas mapeadas en la Republica Dominicana. En la Sierra de Bahoruco fueran reportadas 12
especies de anfibios endémicos exclusivos de esta zona, ademas de 30 especies de aves
endémicas de la Republica Dominicana observadas regularmente en el Parque Nacional Sierra
de Bahoruco, ubicado al oeste del All (MMA, 2012b).

Finalmente, como ya se menciond, parte de la carretera es un area protegida federal, la Via
Panordmica Carretera Cabral-Polo. Las Vias Panordmicas pertenecen a la Categoria VI de la Ley
Sectorial de Areas Protegidas n2 202-04 “Paisajes Protegidos” (y también de la UICN). Los
objetivos de estas dreas son mantener paisajes caracteristicos de una interaccién arménica
entre el hombre y la tierra, asi como proporcionar beneficios econdémicos derivados de
actividades y usos tradicionales sostenibles y del ecoturismo.

La Via Panoramica Carretera Cabral-Polo atraviesa un tramo con vegetacién nativa en buen
estado de conservacion, con presencia de ocupaciones antrdpicas cercanas a los centros
urbanos de Polo y Cabral.

Por lo tanto, se puede decir que el All del proyecto se superpone a dos habitats naturales
criticos: las areas protegidas Monumento Natural Miguel Domingo Fuerte y Refugio de Vida
Silvestre Laguna Cabral o Rincén, que se incluyen en los items (i) y (ii) de la definiciéon de
habitat natural critico del BID.

El AID también se superpone con un habitat natural critico, ya que parte de la carretera es un
area protegida, el Via Panoramica Carretera Cabral-Polo. También atraviesa una regién que
pueden clasificarse como habitats naturales criticos, la zona de alto endemismo Sierra de
Bahoruco.

A pesar de que la region del proyecto tiene fragmentos preservados de vegetacidén nativa en
buen estado, areas antropizadas por pastos y actividades agropecuarias también son
frecuentes, y la vegetacidn cercana a la carretera es bastante antrépica durante la mayor parte
del tramo. Sin embargo, no estd previsto el desbroce de vegetacién, considerando que solo se
prevén obras de rehabilitacion vial. Caso necesario, el desbroce serd muy puntual.

Asi, a pesar de la existencia del habitat natural critico, las intervenciones provocadas por las
obras serdan minimas, no provocando un impacto significativo en los valores de biodiversidad
de los habitats naturales criticos.

En caso de verificacion de la necesidad de remover algo de vegetacién para las obras de
rehabilitacion previstas, a fin de atender las Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de
Salvaguardias del BID (2006) se propondran medidas de mitigacion para minimizar los
impactos del proyecto en los habitats naturales y en las especies nativas (Capitulo 7.0).
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5.3.2
Area de Influencia Directa y Area Directamente Afectada

5.3.2.1
Vegetacion y Flora

Metodologia

La caracterizacion de la vegetacién y flora del Area de Influencia Directa (AID) y del Area
Directamente Afectada (ADA) de la muestra representativa de la carretera fue realizada en
gabinete, con el relevamiento y andlisis de la informacion disponible sobre la region, y también
mediante un recorrido en la zona del proyecto entre el 26 y 30 de octubre del 2021, para el
reconocimiento ambiental. Las informaciones levantadas en el recorrido apoyaron el mapeo
de la cobertura vegetal y uso de la tierra del AID y ADA, elaborado a partir de imagenes
satelitales en ambiente SIG. Asi permitié la evaluacidon de sitios mas importantes para la
diversidad bioldgica.

Durante el recorrido en campo, se registraron las especies de flora mds frecuentes vy
conspicuas. Para ello, se establecieron puntos de recorrido por cada tramo de las areas que
seran impactadas por las mejoras viales de los caminos vecinales, estableciéndose 10 puntos
de muestreos. La flora presente en los puntos de muestreo se evaludé por observacién simple
(in situ), utilizando métodos de busqueda por franjas lineales para el conteo de los taxones. La
busqueda fue exhaustiva, indagando por todo el terreno, haciendo ahincos en los arboles de
mayor tamafo y que albergan grandes cantidades de plantas epifitas, los arbustos, los
matorrales, las cafiadas y los setos vivos. Se realizd un recorrido por las aéreas de cada punto
tomando una distancia de 50 metros en linea, en cada punto de los reconocimientos floristicos
de la evaluacién.

La identificacion de las especies de flora se realizé mediante el conocimiento previo del técnico
responsable de la evaluacién con el auxilio de las obras de Hager & Zanoni (1993), Liogier
(2000), Matteucci & Colma (1982) y Wordsworth (2003), entre otras. Cuando alguna especie
de la flora no pudo ser identificada in situ, se tomaron muestras para ser identificadas en el
Herbario Nacional (JBSD), usando el método de comparacion con los especimenes de la
coleccidn histdrica del herbario y el uso de claves y descripciones taxonédmicas contenidas en la
flora de La Espafiola (LIOGIER, 2000).

La existencia de especies de la flora amenazadas o en peligro de extincién en el drea de
estudio se determinaron consultando la Lista de Especies en Peligro de Extincién Amenazadas
o Protegidas de la Republica Dominicana (MMA, 2019) vy la lista de la International Union for
Conservation of Nature (UICN®). Para las codificaciones de conservacién se clasificaron en:
Peligro Critico CR/PC, En peligro EN/EP, Vulnerable VU, Preocupacién Menor LC/PM.

En relacidn al estado biogeografico de las plantas se han utilizados la siguiente terminologia:
e Especie Endémica: El término se utilizé para designar la especie que estd limitada a un

ambito geografico reducido y que no se encuentra de forma natural en ninguna otra parte
del mundo.

13 UICN Red List of Threatened Species

Rehabilitacion y Mantenimiento de Carreteras en la Provincia de Barahona — Programa DR-L1151

Evaluaciéon Ambiental y Social - EAS | Rev. 00 — Noviembre/2021 151



https://www.iucnredlist.org/

JGP

e Especie Nativa: El término hace referencia a la especie que pertenece al ambiente donde
naturalmente habita, dentro de un territorio o regidn geogréfica.

e Especie Introducida: se referird a una especie no nativa del lugar o del drea en que se la
considera introducida, ha sido transportada mas alla de su distribucién geografica nativa
por la accion humana.

e Especie Introducida cultivada: se referira a una especie no nativa del lugar o del drea en
que se la considera introducida, ha sido transportada mas allad de su distribucidn geografica
nativa por la accién humana. Habiendo un registro para la finalidad de ser cultivada con un
propésito.

e Especie Introducida naturalizada: se refiere a especies que fueron introducidas y se
adaptaron al medio naturalmente.

e Especie Introducida escapada: se referird a una especie no nativa del lugar o del area en
gue se le considera introducida, ha sido transportada mas alla de su distribucion geografica
nativa por la accién humana. Habiendo un registro para la finalidad de ser cultivada con un
propdsito y luego se han escapado convirtiéndose la mayoria en especies invasoras
constituyendo un peligro para el reemplazo de la flora nativa.

Las especies también fueron clasificadas de acuerdo a tu uso, basado en bibliografia, en:
Alimento de fauna (AF), Alimento de humano (AH), Artesanal (AR), Forrajera (F), Medicinal
(MD), Maderable (MA), Melifera (ML), Sombra (SO), Oleifera (OL), Ornamental (OR), Venenosa
o peligrosa (VE), Equilibrio ambiental (EA) y Seto vivo (SV).

Para calcular u obtener la densidad relativa de especies encontradas en los puntos de
muestreos, se realizd la observacién directa de los individuos de las especies registradas. Se
determind las veces que fueron vistos los individuos repetidamente en un espacio de 50 m
lineal entre cada punto, estas informaciones se tabularon para posteriormente contabilizar y
poder obtener la densidad relativa, esta metodologia es muy frecuente y facil de usar en
estudios de floristicos pues los objetos de interés (las plantas) no se desplazan y esto facilita su
conteo (MARTELLA et al., 2012). Este método se aplicd para todos puntos de los recorridos.

Para la densidad relativa de especies registradas en este trabajo de flora, se utilizaron los
siguientes términos: Abundante (A), Moderado (M) y Escaso (E)

Resultados

Mapeo y cuantificacion de la cobertura vegetal y uso de la tierra en el AID

La cobertura vegetal y uso del suelo en el AID del proyecto puede verse en el Mapa 5.3.2.1.ay
la cuantificacion de las superficies de sus unidades de mapeo (en hectareas) en la Tabla
5.3.2.1.a.
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Tabla 5.3.2.1.a
Superficie de las unidades de vegetacion y uso del suelo en al AID del proyecto

Unidades de mapeo Area (ha) Area (%)
Vegetacion nativa 2,930.36 57.61
Bosque Latifoliado Himedo 314.33 6.18
Bosque Latifoliado Himedo Antropizado 836.34 16.44
Bosque Seco 1.306.03 25.68
Bosque Seco Antropizado 473.65 9.31
Areas antropizadas 2,102.47 41.33
Agricultura 176.27 3.47
Agricultura / Pasto 1.199.12 23.57
Pasto 196.62 3.87
Zona urbana 530.46 10.43
Otros usos 53.67 1.06
Mar 7.24 0.14
Rio 43.29 0.85
Arena 3.14 0.06
Total 5,086.50 100.00

Fuente: Mapeo basado en imagenes de satélite y estudios de campo.

El AID del proyecto, que abarca una superficie total de 5,086.50 hectareas, estd parcialmente
antropizada (41.33%), ocupada principalmente por agricultura/pasto (23.57%) (Tabla
5.3.2.1.a). La cobertura vegetal nativa predomina, ocupando el 57.61% del AID, representada
sobre todo por el bosque seco (34.99% en total, considerando también el bosque seco
antropizado). El bosque latifoliado himedo representa 22.62% del AID.

En general, la vegetacidn nativa en el AID de las carreteras se presenta en la forma de
pequenos fragmentos en los extremos norte y sur. El tramo central tiene fragmentos mas
grandes de vegetacidn nativa, en buen estado de conservacion (Mapa 5.3.2.1.a). El bosque
seco ocurre en los municipios Enriquillo y Cabral. El bosque latifoliado humedo se centra mas
en el municipio de Polo.

La vegetacion cercana a la carretera muestra claros sefales de antropizacion, con presencia de
especies exodticas invasoras, evidencias de quema y areas convertidas para uso antrépico.

La vegetacidén natural del bosque seco estd constituida mayormente por arbusto y plantas
espinosas y de hoja muy reducidas (cambrén, bayahonda, los cactus, entre otras), la region sur
de la Republica Dominicana presenta dos épocas bien marcadas de lluvias; la primera
corresponde a los meses de mayo y junio, época en que los vientos alisios dan origen a las
lluvias convectivas mds importantes en esta regién. La segunda época es en los meses de
septiembre y octubre. Por tal razén las plantas se revisten de sus caracterizaciones de
modificar las estomas en sus hojas, por lo que se revierten en espina como mecanismo de
adaptacion de supervivencia y asi se evita la evapotranspiracion.
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El bosque seco se puede notar en varias partes a lo largo de la via, alli se observan especies
caracteristicas de esos ambientes secos, tales como Guayacan Guaiacum officinale, Bayahonda
Prosopis juliflora, Cambrén Vachellia macracantha y Almacigo Bursera simaruba. También se
observan exemplares de Roble Catalpa longissima, Caoba Swietenia mahagoni, Guama Inga
vera y Roblillo Ekmanianthe longiflora, clasificada como en peligro critico (CR). En lo estrato
arbustivo se registraron Cambrén Vachellia macracantha, Anamu Petiveria alliacea y Noni
Morinda citirolia, entre otras.

Figura 5.3.2.1.a
Ejemplo de bosque seco
S % B et

En el bosque latifoliado hiumedo fueron registradas especies como Higo cimarrén Ficus
trigonata, Cedro Cedrela odorata (en peligro EN), Guama Inga vera, Cabima santa Guarea
guidonia, Guarano Cupania americana y Candango Rollinia mucosa (en peligro EN). También se
observan bromeliaceas como Tillandsia bulbosa, Tillandsia schiedeana, Tillandsia usneoides y
Pothuya nudicaulis, ademas de Palo de chivo Senna atomaria, Guayuyo Piper aduncum vy
Anisetillo Piper oviedoi en el estrato arbustivo.
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Figura 5.3.2.1.b
Ejemplo de bosque latifoliado hiumedo

Las formaciones antropizadas también son notorias en gran parte del tramo, son areas
perturbadas pero que aun siguen con especies caracteristicas, pero en menor densidad, y
asociadas con especies introducidas para fines ornamentales o cultivos agricolas, como café,
naranja, amapolla gigante y nuez del Brasil, entre otras.

En las zonas ganaderas y labranzas agricolas (agricultura/pasto) se nota una asociacién entre
los tipos de vegetaciones. En las labranzas agricolas se pudieron observar cultivos de
musdceas, café, cacao, yautia, fabacea, yuca, mango, citricos y aguacate. En algunos casos se
pudo constatar la implementacion de monocultivos, especificamente de aguacate, mango,
maiz y chinola.

En la zona ganadera el tipo de actividad antropogénica mas observada es la crianza de
animales, en esta zona la vegetacidn estd representada mayormente por poaceas, estas se han
dedicado para la alimentacion de ganado libre y/o ganaderia extensiva. Este tipo de préctica o
cultura antropomarfica es muy comun en la regidn del proyecto.
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Figura 5.3.2.1.c
Ejemplo de labranzas agricolas

Figura 5.3.2.1.d
Ejemplo de zona ganadera
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Otra fitofisionomia muy comun en la regidon son los setos vivos, este es un tipo de técnica
rudimentaria muy arraigada en la cultura agricola de los campos dominicanos, que consiste en
la siembra o colocacion de estacas de diversas especies vegetales que se utilizan para dividir o
deslindar las propiedades de las parcelas destinadas para la agricultura y/o ganaderia,
formandose una barrera natural. En esta técnica se utilizan diferentes especies como: la
Raqueta (Euphorbia ldctea), el Pifién cubano (Gliricidia sepium), Jobo (Spondias purpurea y/o S.
mombin), Almacigo (Bursera simaruba) entre otras; estas plantas tienen reproduccidn
vegetativa, crecimiento muy rdpido y alta capacidad de adaptacién a cualquier tipo de terreno.

Figura5.3.2.1.e
Ejemplo de seto vivo

Composicion floristica del AID

En el drea de estudio fueron identificadas 97 especies de plantas vasculares, pertenecientes a
79 géneros distribuidos en 35 familias de angiospermas. Las familias predominantes en cuanto
a especies fueron: Asteraceae 10, Poaceae y Mimosaceae con 8 especies cada una. Las
especies registradas en el area de estudio se muestran en el Cuadro 5.3.2.1.a.

En el informe final se incluiran fotografias adicionales de las especies registradas en el estudio
de campo.
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Cuadro 5.3.2.1.a
Especies registradas en el drea de estudio
Familia / Nombre cientifico Nombre comun FV Estatus Estado d_e’ Dens@ad Usos TV
conservacion relativa
ANACARDIACEAE
Anacardium occidentale Cajuil A NA - A ‘ AH,AF,AR,MA ,MD,ML,0OR,SO,V y EA 1,2,3,4y5
ANNONACEAE
Annona muricata Guanabana A N - E AH,AF,MD,ML,OR y EA 12y5
Annona reticulata Mamon A N EN EN/E AH,AF,AR,MA,MD,ML,0OR, SOy EA 1,2,3,4y5
Annona squamosa Anén A N - A AH,AF,AR,MA,MD,ML,OR y EA 1,2,3,45y6
Rollinia mucosa Candongo A ED EN EN/E AH,AF,MD,ML,SO y EA 4y5
APOCYNACEAE
Plumeria obtusa Aleli A N - E ORvyEA 3y6
Tabernaemontana citrifolia Palo de Rey Arb. N - A AF,MD,ML, ORy EA 1,23,4y5
ARACEAE
Colocasia esculenta Yautia H IC - A AH,AF,MA,MD,ML,V y EA 5
Symgonium podophyllum Mano poderosa L IE - A ML,OR,V y EA 4y5
ARECACEAE
Cocos nucifera Cocotero E IC - E AH,AF,AR,MA ,MD,ML, OL,ORy EA 1,2,3,4y5
Roystonea hispaniolana Palma real E ED VU VU/E AH,AF,AR,MA MD,ML, OL,OR y EA 1,23,4y5
ASCLEPIADACEAE
Asclepias curassavica Algodon de seda H NA - E AF,ML,F,ORy EA 6
Calotropis procera cotén Arb. NA - A ML,OR y EA 6
ASTERACEAE
Lagascea mollis Yerba Morada H N - A AF,MLy EA 1,23,4y5
Mikania cordifolia Capu H N - A AF,M Dy EA 1,23,4y5
Parthenium hysterophorus Escobita amarga H N - A EA 1,23,4y5
Pluchea carolinensis Salvia Blanca Arb. N - A MD,MLy EA 1,2,3,4y5
Pluchea odorata Salvia Arb. N - A MD,MLy EA 1,23,4y5
Synedrella nodiflora Escobita H N - A MD,MLy EA 1,23,4y5
Tridax procumben Margarita H N - A MD,MLy EA 1,23,4y5
Vernonia cinérea Yerba mora H N - A MD,MLy EA 1,2,3,4y5
Wedelia reticulata Clavelillo de monte A N - A MD,MLy EA 1,23,4y5
Wedelia trilobata Margarita H N - A MD,MLy EA 1,2,3,4y5
BIGNONIACEAE
Catalpa longissima Roble A N - A \ MA,MD,ML,0R SO y EA 11,234, 5y6
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Cuadro 5.3.2.1.a
Especies registradas en el drea de estudio
Familia / Nombre cientifico Nombre comun FV Estatus Estado d_e’ Dens@ad Usos TV
conservacion relativa
Crescentia cujete Higliero A N - E AR,MA,MD,ML,ORy EA 1,2,3,4y5
Ekmanianthe longiflora Roblillo A N CR CR/E MA,MD,ML,OR y EA 2,3y4
Tecoma stans Sautco amarillo Arb. N - M MA,MD,ML,OR y EA 1,2,3,4y5
Tynnanthus caryophylleus Bejuco de clavo L N - A ML YEA 4
BROMELIACEAE
Pothuya nudicaulis Pifia de palo EF N - A ORvy EA 2y4
Tillandsia bulbosa Guajaca EF N - A ORvy EA 2y4
Tillandsia schiedeana Tinaja EF N - A ORyEA 2y4
Tillandsia usneoides Guajaca EF N VU A ORvyEA 2y4
CACTACEAE
Opuntia ficus-indica Tuna Espaiola ‘ H NA - E AH AF,F,MD, ML,ORy EA 1,23y6
CAESALPINACEAE
Baubhinia variegate Orquidea de pobre Arb. NA - E SOORY EA 2
Caesalpinia pulcherrima Clavellina Arb. NA - A MD,ML,OR y EA 1,2,3,4y5
Delonix regia Flamboyan A NA - E AR,MA,MD,ML,0OR,SO y EA 1,23,4y5
Senna atomaria Palo de chivo Arb. N - A AF,ARFMAMD MLy EA 1,23y6
Senna siamea Cassia amarilla A IE - A SO,0Ry EA 1,23y5
Tamarindus indica Tamarindo A IC - E AH,MA,MD,ML,OR y EA 1,23,4y5
CECROPIACEAE
Cecropia schreberiana Yagrumo ‘ A N - E AF,AR, F,MD,ML, SO,0ORy EA 1,23,4y5
CONVOLVULACEAE
Ipomoea indica Campanita flor morada ‘ L N - A AF,MD,MLy EA 2,3,4Y5
CURCUBITACEAE
Curcubita pepo Auyama ‘ L NA - A AH,AF,MD,ML,F,OR y EA 5
DIOSCOREACEAE
Dioscorea alata Name Blanco ‘ L IC - A AH,AF,MD,MLYy EA 5
EUPHORBIACEAE
Dalechampia scandens Gratéy L N - A EAyV 1,23,4y5
Drypetes alba Palo Blanco A N - E MA,MD,MLy EA 1,23,4y5
Drypetes picardae Ramon Blanco A ED - E EA 4
Euphorbia heterophylla Yerba lechera H N - A AF,MD,MLy EA 1,23,4y5
Hura crepitans Javilla Criolla A N - A MA,SO,V,SVy EA 1,23,4y5
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Cuadro 5.3.2.1.a
Especies registradas en el drea de estudio
Familia / Nombre cientifico Nombre comun FV Estatus Estado d_e’ Dens@ad Usos TV
conservacion relativa
FABACEAE
Erythrina poeppigiana Amapola gigante A IC - A AH,AF,AR,MA,MD,ML,SO,0OR y EA 1,23,4y5
Gliricidia sepium Pifién Cubano A IC - A AF,AR, F,MA,MD,ML, SOy EA 1,2,3,4,y5
Inga fagifolia Gina criolla A N - A AH,AF,MA,MD,ML,SO y EA 2,4y5
Inga vera Guama A N - A AH,AF,MA,MD,ML,SO y EA 2,4y5
LECYTHIDACEAE
Bertholettia excelsa Nuez del Brasil A IC - A ‘ AR,OLy EA 4y5
MELIACEAE
Azadirachta indica Nin A IE - A AF MASO y EA 1,2,3,5y6
Cedrela odorata Cedro A N EN EN/A MA,MD,MLy EA 1,2,3,4y5
Guarea guidonia Cabima santa A N - A AF,MA MD,ML, SOy EA 1,23,4,y5
Swietenia mahagoni Caoba A N VU VU/E AR,MA,MD,ML,SO, ORy EA 2,3,4y5
Trichilia hirta Joboban A N - A AF,MA,MD,ML,OR y EA 1,2,3,4y5
MIMOSACEAE
Albizia berteroana Corbano A N - A MA,MD,MLy EA 2y6
Leucaena leucocephala Lino criollo A IE - A ARMAMLF y EA 1,2,3,5y6
Mimosa ceratonia Arafa gato Arb. N - E MD,MLy EA 2y4
Prosopis juliflora Bayahonda A N - A AF,MA MD,MLy EA 1,23y5
Samanea saman Saman A NA - A AF,MA,MD,ML,SO,0OR y EA 1,2,3,45Y6
Vachellia macracantha Cambroén Arb. N - A AF, MA, MLy EA 3Y6
MORACEAE
Ficus trigonata Higo Cimarrén A N - A \ AF, AR, MA, MD, ML, OR y EA | 1,234y5
MORINGACEA
Moringa oleifera Libertad A N - A ‘ AH,AF,AR,F,MD,ML,0R,OL ,SVy EA | 1,3,5y6
MUSACEAE
Musa corniculata Rulo H IC - A AH,AF,AR,MD,MLy EA 5
Musa paradisiaca Platano H IC - A AH,AF,AR,MD,MLy EA 5
Musa sapientum Guineo H IC - A AH,AF,AR,MD,MLy EA 5
PASSIFLORACEAE
Passiflora edulis Chinola L IC - E \ AH,AF,F,MD,0R y EA | 1
PHYTOLACACEAE
Petiveria alliacea Anamu H N - A ‘ F,MD,MLy EA | 1,23,4y5
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Cuadro 5.3.2.1.a
Especies registradas en el drea de estudio
Familia / Nombre cientifico Nombre comun FV Estatus Estado d_e’ Dens@ad Usos TV
conservacion relativa
PIPERACEAE
Piper aduncum Guayuyo Arb. N - A AF,MD,MLYy EA 1,2,3,4y5
Piper glabrensces Aniseto Arb. N - A AF,MD,ML,Fy EA 2,3,4y5
Piper oviedoi Anisetillo Arb. ED - A AF,MD,ML,Fy EA 2,3,4y5
Pothomorphe peltata Broquelejo Arb. N - A AF,MD,ML,ORy EA 2,34y5
POACEAE
Andropogon bicornis Pajon de burro H N - M AF,MLYy EA 1
Bothriochloa pertusa Avena H N - A AF,MLy EA 1
Digitaria ciliaris Pan golilla H N - A AF,MLYy EA 1
Digitaria decumbens Pangola H NA - A AF,MLYy EA 1
Digitaria insular Rabo de zorra H N - M AF,MLYy EA 1
Eleusine indica Grama pata de gallina H N - A AF,MLy EA 1
Panicum maximum Yerba de Guinea H NA - A AF,MLy EA 1
Zea maiz Maiz H IC - A AH,AF,AR,F,MD,MLy EA 5
POLYGONACEAE
Coccoloba diversifolia Uva de cierra Arb. N - E AF,ML,OR Yy EA 2,3y6
Coccolova uvifera Uva de playa Arb. N - M AH,AF,AR,MA,MD,MLy EA 4
RUBIACEAE
Coffea arabica Cafe Arb. IC - A AH,MD,MLy EA 4y5
Hamelia patens Buzunuco Arb. N - A AF,ML,ORy EA 1,23,4y5
Morinda citirolia Noni Arb. N - A AR,AF,MA,MD,ML,0OR y EA 1,2,3,4,5y6
RUTACEAE
Citrus aurantifolia Limdn agrio Arb. IC - A AH,AF,AR,MD,ML y EA 5
Citrus aurantium Naranja agria A NA - A AH,AF,AR,MA,MD,MLy EA 5
Citrus grandis Toronja A IC - E AH,AF,MA,MD,MLYy EA 5
Citrus sinensis Naranja dulce A IC - E AH,AF,MD,MLYy EA 5
SAPINDACEAE
Cupania americana Guarana A N - A AH,AF,MA,MD,ML,OR y EA | 4y5
SAPOTACEAE
Chrysophyllum oliviforme Caimito de perro A N - A AF,MA,ML,ORy EA | 2,3,4y5
STERCULIACEAE
Guazuma ulmifolia Guacima A N - A AH,AF,AR,MA ,MD,ML,SO y EA | 1,23,4y5
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Cuadro 5.3.2.1.a
Especies registradas en el drea de estudio
Familia / Nombre cientifico Nombre comun FV Estatus Estado d_e’ Den5|fiad Usos TV
conservacion relativa

VITACEAE

Cissus verticillata Bejuco caro ‘ L ‘ N ‘ - A ‘ MD,MLy EA | 3y4
ZYGOPHYLLACEAE

Guaiacum officinale Guayacan A N \ VU VU/A \ AF,AF,MA,MD,ML,0R y EA | 1,2345y6
Leyenda

Forma de vida (FV): arbol (A), arbusto o arbolito (Arb.), herbacea (H), estipite (E), epifita (EF), liana, rastrera o trepadora (L).
Estatus: nativa (N), endémica (ED), introducida cultivada (IC), introducida naturalizada (NA) e introducida escapada (IE).

Estado de conservacidn: en peligro critico (CR), en peligro (EN), vulnerable (VU).
Densidad relativa en el area. Abundante (A), Moderada (M), Escasa (E).

Usos: Alimento de Fauna (AF), Alimento Humano (AH), Artesanal (AR), Forrajera (F), Medicinal (MD), Maderable (MA), Melifera (ML), Sombra (SO), Oleifera (OL), Ornamental (OR),

Venenosa (VE), Equilibrio Ambiental (EA), Seto Vivo (SV).

Tipo de vegetacion (TV): Pastizales (1), Reductos de Bosque Primario (2), Seto vivo (3), Bosque riberefio o humedo (4), Predios agricolas (5), Bosque seco (6).
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Estatus Biogeografico

De las 97 especies registradas en este estudio tenemos 62 especies nativas, 20 introducidas, 13

naturalizadas y 2 endémicas (Figura 5.3.2.1.f).

Figura 5.3.2.1.f
Estatus biogeografico de las especies registradas en el drea de estudio

Endémica
Naturalizada 2%
13%
Introducida
21%
Nativa
64%

Tipos Bioldgicos

Los tipos bioldgicos reportados en este estudio estan representados por 40 arboles, 23

herbaceas, 20 arbustos, 8 lianas, 4 epifitas y 2 estipites (Figura 5.3.2.1.g).
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Figura5.3.2.1.g
Tipos bioldgicos de las especies registradas en el area de estudio
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Endemismo

En el area estudiada para este proyecto se registraron dos especies endémicas de la flora de la
isla, las cuales corresponden a: Rollinia mucosa (Candongo) y Roystonea hispaniolana (Palma
real) (Cuadro 5.3.2.1.b).

Cuadro 5.3.2.1.b
Especies endémicas en el area de estudio
Familia Nombre Cientifico Nombre Comun
Annonaceae Rollinia mucosa Candongo
Arecaceae Roystonea hispaniolana Palma real

Especies protegidas y/o amenazadas

En el drea de influencia directa del proyecto se reportan 6 especies de plantas protegidas
mediante legislacidon nacional e incluidas en la Lista Roja Nacional de las Plantas Vasculares
Amenazadas (MMA, 2019) (Cuadro 5.3.3.1.c).
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Cuadro 5.3.2.1.c
Especies amenazadas o protegidas encontradas en el area de estudio

Familia Nombre cientifico Nomlere Forr.na Estatus Estado d'e’
comun de vida conservacion
ANNONACEAE Anacardium reticulata Mamon A N EN
ANNONACEAE Rollinia mucosa Candongo A ED EN
BIGNONIACEAE Ekmanianthe longiflora Roblillo A N CR
MELIACEAE Cedrela odorata Cedro A N EN
MELIACEAE Swietenia mahagoni Caoba A N VU
ZYGOPHYLLACEAE Guaicum ofifcinale Guayacan A N VU
Nota 1: Todas las especies de la familia Cactaceae estan protegidas por CITES
Leyenda

Forma de vida: arbol (A), arbusto o arbolito (Arb.), herbacea (H), estipite (E), epifita (EF), liana, rastrera o trepadora
(L).
Estatus: nativa (N), endémica (ED), introducida cultivada (IC), introducida naturalizada (NA) e introducida escapada
(1E).

Estado de conservacidn: en peligro critico (CR), en peligro (EN), vulnerable (VU).

Rollinia mucosa (Jacq.) Baill. (Candongo): Taxdon considerado en peligro que enfrenta
problemas de conservacién debido a su poca frecuencia de existencia. Distribucién de la
especie en el territorio nacional: San Cristébal, San José de Ocoa, Cotui, Elias pifia y Santiago
Rodriguez.

Ekmanianthe longiflora (Griseb.) Urb., (Roblillo): CR. Taxén considerado en peligro critico.
Distribucion de la especie en el territorio nacional: Barahona, Azua, pedernales y San Juan.

Swietenia mahagoni (L.) Jacq (caoba): arbol nativo y vulnerable. Distribucidn de la especie en
el territorio nacional: Independencia, Barahona, Azua, Peravia, San José de Ocoa, San Cristdbal,
Distrito Nacional, Monte Plata, San Pedro de Macoris, Hato Mayor, La Altagracia, Isla Saona,
Puerto Plata y Santiago Rodriguez.

5.4
Medio Socioeconémico

Esta seccidn del EIAS describe las condiciones socioecondmicas de las areas de influencia de las
carreteras de la Provincia de Barahona que forman parte del Programa, antes del inicio de las
obras de construccién. Esta informacién permite conocer las caracteristicas sociales vy
econdmicas de las areas de influencia de las carreteras que componen la muestra
representativa tal que se puedan determinar de manera adecuada los potenciales impactos y
los planes de manejo a llevarse a cabo. Para ello se ha levantado informacidn primaria y
secundaria.
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Metodologia

Para la elaboracion de la linea base se revisaron fuentes secundarias y se levantd informacién
primaria usando métodos cualitativos. Estos consistieron en la aplicacién de entrevistas semi
estructuradas a autoridades y residentes de ciudades y poblados cruzados por las carreteras se
realizaron para agregar datos primarios a la linea base.

Para la aplicacion de estas entrevistas se realizé una campaina de campo en octubre de 2021,
donde también se realizé el mapeo de actores para las futuras consultas publicas a realizar.

En los Anexos 1 a 3 se presenta la informacion de las entrevistas realizadas, incluyendo la
descripcidn de las actividades que realiza el interesado y las expectativas sobre el proyecto.
Ademas de ser una fuente de informacidn para la linea base socioeconémica, estas entrevistas
también corresponden al mapeo de actores para las consultas publicas que se realizardn para
el proyecto.

5.4.1
Area de Influencia Indirecta

A continuacién, se presenta el diagndstico del All conforme definicion presentada en la
Seccion 5.1, utilizando datos sobre los municipios y distritos municipales que permiten
caracterizar los aspectos demograficos, socioecondmicos y econdmicos del area de influencia,
ademas de los aspectos principales de infraestructura y servicios publicos (salud, educacion,
saneamiento, comunicacion, etc.).

Para los distritos municipales, en los que no estan disponibles todos los datos, se presentara la
informacidn complementaria recogida a través de las entrevistas realizadas.

54.1.1
Demografia

La Tabla 5.4.1.1.a presenta las poblaciones totales y urbanas en los municipios y distrito que
forman parte del All, en la Provincia de Barahona.

En relacién a la poblacion total, ademas de los datos del censo de 2010, también se presentan
los datos de 2002 y la poblacidn estimada en 2020, con el fin de permitir la evaluacion del
crecimiento anual geométrico en estos periodos. También se presenta la poblacién urbana en
2010y la tasa de urbanizacidn, ademas de la densidad poblacional.

Como muestra la Tabla, los tres municipios que forman el All son pequefios, con menos de
15,000 habitantes en 2010. En comparacion con el municipio de Barahona, que es el municipio
cabecera de la provincia, los tres tienen el 43% de su poblacion (83,619 habitantes). El All, con
la poblacidon sumada de los tres municipios y el Distrito Municipal de Arroyo Dulce, insertado
en el municipio de Enriquillo, representaba en 2010 el 21% de la poblacién de la Provincia en
su conjunto.

El municipio de Cabral tiene una alta densidad poblacional, 122 hab./km?, superior incluso a la
de la Provincia de Barahona, y mas de tres veces superior a la de los demas municipios del All.
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Tabla 5.4.1.1.a

Poblacidn total y urbana, tasa de urbanizacién y tasa de crecimiento anual geométrico en el All

Poblacién Total y Urbana - 1993 a 2010

. Tasas de Tasas de
- .. Densidad .. L
Provincia, Poblacién Tasa de oblacional crecimiento crecimiento
Municipios y Distrito Poblacion Total Poblacion Urbana estimada 2020 | urbanizacién pHab/kmz geométrico anual | geométrico anual
Municipal (D.M.) (% al afio) (% al afio)
2002 2010 2002 2010 2002-2010 2010 2002-2010 2010-2020
Provincia de 179,239 | 187,005 | 125.672 | 156,136 189,177 83.4 113 0.54 0.110
Barahona
Municipio de Cabral 13,907 14,823 11.954 12,221 14,986 82.4 122 0.80 0.109
Municipio de Polo 9,367 8,186 1.831 2,433 8,278 29.7 40 -1,67 0.112
Municipio de 13,262 13,164 5.071 7,988 13,310 60.7 40 -0.09 0.110
Enriquillo
D.M. Arroyo Dulce - 2,544 - 925 - 36.4 10 - -

Fuente: ONE - Oficina Nacional de Estadistica.
IX Censo Nacional de Poblacién y Vivienda 2010. Informe General.
Censo Nacional de Poblacién y Vivienda 2002.
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La densidad mds baja la presenta el D. M. de Arroyo Dulce, con sélo 10 hab./km?, lo que se
debe a su escasa poblacién y gran superficie.

El municipio de Cabral vuelve a ser el que presenta el mayor valor de tasa de urbanizacién
(82,4%) en el All, similar a la de la Provincia de Barahona (83,4%). El Municipio de Enriquillo
tiene una tasa intermedia, del 60,7%, mientras que el Polo tiene una tasa de sdlo el 29,7%,
inferior incluso a la del D. M. de Arroyo Dulce.

El Municipio de Cabral y la Provincia de Barahona crecieron en el periodo 2002 a 2010. Por
otro lado, Polo y Enriquilllo tuvieron un descenso de poblacidn en este periodo, especialmente
el primero. En el siguiente periodo, entre 2010 y 2020, todos los municipios del All tuvieron un
pequefio crecimiento, al igual que la provincia, con tasas de crecimiento geométricas similares.
Para el D. M. de Arroyo Dulce no fue posible calcular las tasas, ya que no se obtuvieron las
poblaciones de 2002 y 2020.

Considerando la composicién de la poblacidon en relacién con el género, la Tabla 5.4.1.1.b
muestra que la poblacion masculina excede a la poblacidon femenina en todas las localidades
que componen el All, ya sea en relacidon con la poblacién total o con la urbana. Las mayores
diferencias ocurren en el Municipio de Polo y en el Distrito de Arroyo Dulce. Por otro lado, las
diferencias mas pequefias se dan en Cabral y en la Provincia de Barahona como un todo.

Tabla 5.4.1.1.b
Distribucién de la poblacion por sexo en el All

Provincia, Poblacién Total Ratio de sexo Poblacién Urbana Ratio de sexo

Mur{lcu:_nos 4 (Total hombres/ (Total hombres/
Distrito . o . o

Municipal (D.M.) | Hombres | Mujeres | Muieres) (%) Hombres Mujeres Muijeres) (%)
Provincia de| 96709 | 90,306 107.2 79,196 76,940 102.9
Barahona
Municipio  de | ¢\, 7,209 105.6 6,185 6,036 102.5
Cabral
Municipio de Polo | 4,751 3,435 1383 1,333 1,100 121.2
Municipio  de | 5, 5,972 120.4 4,212 3,776 1115
Enriquillo
D.M. ATTOYO | 474 1,070 137.8 526 399 1318
Dulce

La Tabla 5.4.1.1.c muestra la distribucion de la poblacidon en la Provincia de Barahona por
grupos etarios. Como se puede ver, los rangos de edad que concentran el mayor nimero de
personas son 10-19, 0-9 y 20-29, en este orden, sumando casi el 62% del total. Esta
informaciéon demuestra que la poblacién de la Provincia de Azua es eminentemente joven.
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Tabla 5.4.1.1.c
Distribucién por grupos etarios en la Provincia de Barahona

Grupos Etarios Provincia de Barahona
0-09 41,458
10-19 43,767
20-29 30,227
30-39 22,600
40-49 18,866
50-59 13,169
60-69 8,912
70-79 5,402

80 y mas 2,704
Total 187,105

Fuente: ONE - Oficina Nacional de Estadistica. IX Censo Nacional de Poblacidn y Vivienda 2010. Informe General.

5.4.1.2
Salud

En esta seccidn se presentan algunos indicadores que permiten evaluar el perfil de los
municipios y de la provincia en relacion con la existencia de recursos basicos para la atencién
de la salud.

La Provincia de Barahona, junto con las Provincias de Bahoruco, Independencia y Pedernales,
forma parte del Servicio Regional de Salud Enriquillo, que es una organizacién estatal o publica
articulada en forma de red por niveles de complejidad, que ofrece servicios de salud de alta
calidad para atencién a las personas, mejorando asi los indicadores de salud. En las cuatro
provincias, provee los servicios de salud de atencién a las personas a través de convenios con
la estructura de la red y de contratos con otros prestadores en el sentido y prioridad que
ordena el Reglamento de Redes Publicas.

El Servicio Regional de Salud Enriquillo estd dividido en cuatro (4) Gerencias de Area de Red
Salud:

1 - Gerencia de Red de Salud | (Barahona)

2 - Gerencia de Red de Salud Il (Bahoruco)

3 - Gerencia de Red de Salud Il (Independencia)
4 - Gerencia de Red de Salud IV (Pedernales)

Las Tablas 5.4.1.2.a y 5.4.1.2.b muestran los datos de la infraestructura de salud de la
Provincia de Barahona en su conjunto y de los tres municipios que componen el All. Como se
puede observar, los 3 municipios de la All tienen una infraestructura de salud similar, cada uno
con 1 hospital y entre 4 y 5 centros de atencion primaria. La provincia de Barahona tenia 8
hospitales en total, segin datos de 2015, y solo 15.1 médicos y 19.5 camas por cada 1000
habitantes.
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Tabla 5.4.1.2.a
Recursos humanos, fisicos y cobertura de salud en la Provincia de Barahona

Establecimientos sanitarios Barahona

Médicos / 1000 hab 15.1

Camas / 1000 hab 19.5

Hospitales (publicos y privados) 8

Indicadores basicos de salud, Republica Dominicana, MSP. 2015.

Tabla 5.4.1.2.b

Cantidad y tipos de establecimientos de salud en los Municipios del All

Establecimientos Municipio de Municipio de Muni_cipi.o de
Cabral Polo Enriquillo

Cantidad total de centros sanitarios privados, 2015 0 0 0

Cantidad de centros de atenciéon primaria, segun la 4 4 5

red de establecimientos del SNS, 2018

Cantidad de hospitales y centros en la red de 1 1 1

establecimientos del SNS, 2018

Cantidad de hospitales y centros en la red de 0 0 0

establecimientos especializados del SNS, 2018

Fuente: Tu municipio en cifras, ONE. Datos de 2015 y 2018.

Las Tablas 5.4.1.2.c y 5.4.1.2.d, a continuacién, muestran el nimero de casos de algunas
enfermedades principales notificadas en la Provincia y en los Municipios del All. Como se
observa, la mayoria absoluta de los casos de enfermedades transmisibles registrados para
Barahona son de dengue.

Tabla 5.4.1.2.c
Enfermedades transmisibles en la Provincia de Barahona (casos)

Enfermedades Barahona
Dengue 146
Dengue grave 5
Malaria 6
Enfermedad meningocécica 0

Indicadores basicos de salud, Republica Dominicana, MSP. 2015.

En el caso de los municipios, la mitad de los casos declarados de enfermedad corresponden a
la hipertension. Otras enfermedades con un gran nimero de casos son el diabetes, la
enfermedad de los rifiones y los problemas del corazon.
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Tabla 5.4.1.2.d
Enfermedades declaradas en los Municipios del All - poblacién de 16 aiios y mas

Enfermedades Municipio de Cabral Municipio de Polo Municipio de Enriquillo
Hepatitis 12 2 18
VIH / SIDA 7 5 5
Enfermedad de los rifiones 111 107 174
Problemas del corazén 113 53 227
Enfermedad mental 52 20 77
Cancer 10 3 18
Asma 84 21 162
Hipertension 776 361 1,054
Epilepsia 34 9 50
Diabetes 229 66 264
Tuberculosis 1 1 3

Fuente: Tu municipio en cifras, ONE. 2019 e 2020. Base de datos SIUBEN ESH-2012, certificada septiembre 2018.

También fue posible obtener informacién sobre la tasa de mortalidad infantil para la Provincia
(Tabla 5.4.1.2.e). La tasas mas altas son las de mortalidad de nifios de hasta 5 afios y hasta 1
afio. La neonatal es la mitad de las otras.

Tabla5.4.1.2.e
Tasas de mortalidad en las Provincias del All (por 1000 hab)

Tasas de Mortalidad Barahona
Tasa de Mortalidad infantil (hasta 1 afio) 40
Tasa de Mortalidad neonatal (hasta 1 mes) 21
Tasa de Mortalidad en la nifiez (hasta los 5 afios) 44

Fuente: Perfil Sociodemografico Provincial. ONE.

5.4.1.3
Educacion

Los datos en esta Seccion se presentan con el objetivo de caracterizar las condiciones de
educacién en los municipios que conforman el All y en la y provincia de Barahona.

La Tabla 5.4.1.3.a, a continuacién, muestra el nimero de estudiantes matriculados por sector
de ensefianza, en los municipios del All. La Tabla 5.4.1.3.b, a su vez, muestra el nivel de
Instruccién de la poblacién de 5 afios y mas.

Tabla 5.4.1.3.a

Cantidad de matriculas en los Municipios del All

Municipios Educacion Educacion Educacion | Educacion de Total
Inicial Basica Media Adultos

Municipio de Cabral* 460 2,595 1,542 591 5,188

Municipio de Polo 108 934 597 22 1,661

Municipio de Enriquillo 276 2,557 1,172 362 4,367

Fuente: Tu municipio en cifras. ONE. 2019. Anuario de Estadisticas Educativas. Afio Lectivo 2017-2018, Ministerio de
Educacién.
* Todas en el sector publico
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Tabla 5.4.1.3.b

Nivel de Instruccion de la poblacidn de 5 afios y mas en los Municipios del All

. . . . . Nunca
N . . Primaria o Secundaria o | Universitaria o s

Municipios Preprimaria C . . . asistié a la Total

basica media superior

escuela

Municipio de Cabral 713 6,398 2,931 1,492 1,680 13,217
Municipio de Polo 361 3,048 1,087 344 2,365 7,205
Municipio de 704 5,899 2,210 725 2,153 11,691
Enriquillo

Fuente: Tu municipio en cifras, ONE. Datos de 2010.

Como puede verse en la Tabla 5.4.1.3.a, del total de matriculas, la mayor parte se concentra
en la educacion basica (entre el 50% y el 58.5%), seguida de la educaciéon media (entre el
26.8% y el 35.9%).

Considerando la poblacién total de cada municipio en 2010 (Tabla 5.4.1.1.a), se observa que
los Municipios de Cabral y Enriquillo tienen porcentajes semejantes de poblacidon matriculada,
con 35% vy 33%, respectivamente. Polo presenta solo el 20%.

La Tabla 5.4.1.3.b muestra que, asi como para las matriculas, la mayoria de la poblacién del All
tiene un nivel de instruccidn primaria o basica, con porcentajes variando desde 42.3% (Polo)
hasta 50.5% (Enriquillo). Otra porcién significativa de la poblacidn tiene un nivel de instruccién
secundaria o media, variando de 15.1% (Polo) hasta 22.2% (Cabral). Pero no se puede dejar de
mencionar los altos porcentajes de la poblaciéon que nunca fue a la escuela, variando de 12.7%
(Cabral) hasta 32.8% (Polo).

Esta misma distribucion se observa para la Provincia de Barahona (Tabla 5.4.1.3.c), con 45.8%
de la poblacion con el nivel primario, seguido del nivel secundario (20.1%) y de la poblacion
que nunca asisti6 a la escuela (15.4%).

Tabla 5.4.1.3.c
Nivel de Instruccion en la Provincia de Barahona. Poblacion de 3 aiios y mas

Nivel de Instruccion Provincia de Barahona
Ninguno 26,838
Preprimaria 12,809
Primaria o basica 79,769
Secundaria o media 34,992
Universitaria o superior 19,752

Fuente: IX Censo Nacional de Poblaciéon y Vivienda 2010. Informe General.

Las tasas de analfabetismo, que se muestran en la Tabla 5.4.1.3.d, son mas altas en Polo,
alcanzando el 41.1% de la poblacién de 15 afios y mas y el 29.8% de la poblacién entre 15y 24
afos. Las tasas mas bajas son las de Cabral, principalmente entre los mds jovenes.
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Tabla 5.4.1.3.d

Tasa de analfabetismo para los Municipios del All (%)

Municipios Poblacion de 15 a 24 afios Poblacion de 15 afios y mas
Municipio de Cabral 5.4 17.9
Municipio de Polo 29.8 41.1
Municipio de Enriquillo 18.9 25.5

Tu municipio en cifras, ONE. 2016 y 2020. Datos de 2010.

5.4.1.4

Vivienda y Servicios Basicos

La Tabla 5.4.1.4.a, a continuacién, muestra los tipos de viviendas existentes en los municipios
del All y en la Provincia de Barahona. Como se puede ver, las casas independientes tienen un
predominio absoluto en todos los casos, llegando desde el 86.4% (Polo) hasta el 95% (D. M.

Arroyo Dulce).

Tabla 5.4.1.4.a

Tipos de vivienda en el All

Provincia, .
o Vivienda Local no
Municipios y Casa . . . Otro,
L . Aparta- Pieza en p compartida | destinado ..
Distrito indepen- , Barracén vivienda Total
.. | mento | cuarteria con a .
Municipal diente negocio habitacién particular
(D.M.) 8
Provincia — de | ,, \5¢ 799 2343 847 1187 134 368 | 48,084
Barahona
Municipio - de | 5 ;g 77 109 1 52 9 22 3,808
Cabral
Municipio - de | ) cog 0 111 91 39 9 11 1,919
Polo
Municipio  de | 5,5, 69 24 61 75 11 61 3,538
Enriquillo
D.M. Arroyo | goq 8 7 6 11 1 1 685
Dulce

Fuente: IX Censo Nacional de Poblacion y Vivienda 2010. Informe General.

Con respecto al material de construccién de las viviendas, se observa en la Tabla 5.4.1.4.b que
las paredes exteriores estan hechas principalmente de bloques o concreto en Enriquilloy en la
Provincia de Barahona, pero en Cabral y Polo predominan las de madera. El techo es
predominantemente de zinc, y el piso es de cemento.

Tabla5.4.1.4.b

Material de construccidn de las viviendas en los Municipios del All y Provincia de Barahona
Material de Provincia de Municipio de Cabral Municipio de Polo Mum-cnpl_o de
construccion Barahona Enriquillo
Paredes

Block o concreto 24,526 1,235 607 1,893
Madera 17,611 2,154 1,042 1,343
Tabla de palma 3,920 329 92 129
Tejamanil 190 45 5 5
Yagua 173 2 2 14271
Otro 1,664 43 171 141
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Tabla5.4.1.4.b

Material de construccion de las viviendas en los Municipios del All y Provincia de Barahona
Material de Provincia de Municipio de Cabral Municipio de Polo Mum_c'p'_o de
construccion Barahona Enriquillo
Total 48,084 3,808 1,919 2,538
Techo

Concreto 10,658 513 270 739
Zinc 35,138 3,214 1,541 2,539
Asbesto cemento 754 29 23 48
Cana 661 24 0 156
Yagua 434 13 9 28
Otro 429 15 76 28
Total 48,084 3,808 1,919 2,538
Piso

Mosaico 3,884 223 22 156
Cemento 36,718 3,062 1,524 2,841
Granito 194 13 1 10
Marmol 20 0 0 0
Ceramica 2,374 103 18 31
Madera 246 330 20 20
Tierra 4,505 73 332 477
Otro 143 4 2 3
Total 48,084 3,808 1,919 2,538

Fuente: IX Censo Nacional de Poblacion y Vivienda 2010, ONE.

Segun datos de 2011 del Ministerio de Economia Planificacién y Desarrollo (MEPyD), el 53,2%
de la poblacién de la Provincia de Barahona estaba en situacidn de pobreza.

La situacion del All en relacidon con la infraestructura de los servicios basicos se muestra en la
siguiente Tabla 5.4.1.4.c.

Tabla 5.4.1.4.c
Situacion del suministro de agua, saneamiento y nivel de electrificacion en los hogares de los
municipios de All

Servicios basicos Municipio de Municipio de Polo Mun|.<:|p|‘o de
Cabral Enriquillo
Porcentaje de hogares con abastecimiento de 8.5 247 18.6

agua por red publica dentro de la vivienda

Porcentaje de hogares sin inodoro en la vivienda 19.0 73.8 66.7

Porcentaje de hogares particulares sin

2, 63.2 63.4 39.9
recoleccién de basura

Porcentaje de hogares con provisién de energia

s . _— . 96.9 76.6 81.6
eléctrica (tendido eléctrico o planta propia)

Fuente: Tu municipio en cifras, ONE.

Con respecto al suministro de agua, la Tabla 5.4.1.4.c muestra que un maximo de sélo el 28.5%
de la poblacién (en Cabral) recibe agua a través de la red publica. Este porcentaje puede
alcanzar solo el 18,6% en Enriquillo. En cuanto a los hogares que no disponen de inodoro
dentro de la vivienda, se observa que el peor porcentaje se encuentra en Polo, con hasta un
73.8% de hogares en esta situacion, seguido de Enriquillo, con el 66.7%. En Cabral esta cifra es
mucho menor, llegando al 19.0%.
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En cuanto a la recoleccion de basuras, se observa que Cabral y Polo tienen mas de 63% de los
hogares no atendidos por el servicio. La situacidon es mejor en Enriquillo, con el 39.9% de los
hogares sin recoleccién de basura. En cuanto al suministro de electricidad, la mejor cobertura
es la de Cabral, con el 96.9% de los hogares atendidos, seguido de Enriquillo y Polo, con 76.6%
y 81.6%, respectivamente.

5.4.1.5
Economia

La Tabla 5.4.1.5.a muestra, para los municipios del All y para la provincia de Barahona, el
numero de personas en edad de trabajar, las personas econdmicamente activas (PEA) y
ocupadas (POC) y las tasas de ocupacién y desocupacién (desempleo), lo que permite
caracterizar los perfiles actuales sobre el nivel de actividad y ocupacién de la fuerza laboral
disponible.

Tabla 5.4.1.5.a
Informacion sobre ocupacion de la poblaciéon en los Municipios del All y Provincia de
Barahona

Total de
‘. Tasa de
personas Poblacion ., Tasa de .,
. L. Poblacién .. ., desocupacién
Provincia y en edad Econémica- | % sobre ocupacion Poblacién
I . Ocupada - (%)
Municipios de mente Activa | el total PO (%) Desocupada Pobl. Desoc. /
trabajar -PEA PO/PET .PEA ’
(PET)
Provincia de | ¢, 91,017 54.4 70,106 41.9 20,910 12,5
Barahona
Municipio de |, ¢ q 3,307 286 3,107 26.9 200 1.7
Cabral
Municipio de
Polo 6,219 2,461 39.6 2,336 37.6 125 2.0
Municipio de
L. 10,155 3,141 30.9 2,827 27.8 314 3.1
Enriquillo

Fuente: Tu municipio en cifras, ONE. Plan para el Desarrollo Econdmico y Local de la Provincia de Barahona.
Poblacién de 10 afios y mas.

Como se muestra en la Tabla 5.4.1.5.a, la poblacién econémicamente activa (PEA) en los
municipios del All, en 2010, en relacién a las personas en edad de trabajar, resulté en tasas de
actividad de solo 28.6% hasta 39.6%, siendo el valor mas alto obtenido para Polo. Los
porcentajes en los tres municipios son inferiores al de la provincia (54.4%).

La tasa de ocupacion en los municipios del All varié, en 2010, de 26.9% a 37.6%, siendo de
nuevo el valor mas alto obtenido para Polo, y todos inferiores a la provincia. A pesar de ello, la
provincia es la que presenta la mayor tasa de desocupacidn, que alcanza el 12.5%, mientras las
dos municipios del All estan todas por debajo de los 3.1%.

La Tabla 5.4.1.5.b, a continuaciéon, muestra el porcentaje de personas empleadas segun la
categoria ocupacional, para la Provincia de Barahona. Como se observa, el 53.6% de la
poblacién son empleados a sueldo o salario. En la secuencia, aparecen los dos trabajadores(as)
por cuenta propia, que alcanzan los 31.0%). Los patrones suman solo el 6.2%.
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Tabla 5.4.1.5.b
Poblacién de 10 afios y mas ocupada, por categoria ocupacional, en la Provincia de Barahona

Categoria ocupacional Provincia de Barahona
Empleado(a) a sueldo o salario 24,514
Empleador(a) o patrén 2,838
Trabajador(a) familiar o no familiar sin paga o ganancia 1,226
Trabajador(a) por cuenta propia 14,202
Otra 1,415
No declarada 1,564
Total 45,759

Fuente: IX Censo Nacional de Poblaciéon y Vivienda 2010. Caracteristicas Econdmicas.

La Tabla 5.4.1.5.c muestra la poblacién econémicamente activa (PEA) por categoria econdmica
en la provincia. Como puede verse, la mayor parte de la PEA en Barahona (38.8%) esta dividida
entre las actividades de “Agricultura, ganaderia, caza y silvicultura” (20.8%) y el “Comercio al
por mayor y al por menor; reparacion de vehiculos automotores, motocicletas, efectos
personales y enseres domésticos” (18.1%). Las contribuciones de las industrias
manufactureras; Transporte, almacenamiento y comunicaciones; Administracion publica y
defensa, planes de seguridad social de afiliacién obligatoria; y Ensefianza, que totalizan el
21.1%.

Tabla 5.4.1.5.c
PEA segun actividad econémica

Actividad econémica Provincia de Barahona
Agricultura, ganaderia, caza y silvicultura 9,496
Pesca 400
Explotacion de minas y canteras 480
Industrias manufactureras 3,045
Suministro de electricidad, gas y agua 514
Construccion 2,651
Comercio al por mayor y al por menor; reparacion de vehiculos automotores, 3269
motocicletas, efectos personales y enseres domésticos !
Hoteles y restaurantes 1,112
Transporte, almacenamiento y comunicaciones 3,151
Intermediacién financiera 393
Actividades inmobiliarias, empresariales y de alquiler 865
Administracién publica y defensa, planes de seguridad social de afiliacién 3141
obligatoria !
Ensefianza 3,447
Servicios sociales y de salud 1,687
Otras actividades de servicios comunitarios, sociales y personales 2,550
Hogares privados con servicio doméstico 2,037
Organizaciones y 6rganos extraterritoriales 5
No declarada 2,516
Total 45,759

Fuente: IX Censo Nacional de Poblacion y Vivienda 2010. Caracteristicas Econdmicas.

La Provincia de Barahona se encuentra en la Region Suroeste del pais, en la sub-region
de Enriquillo. Segun los datos consolidados regionales de siembra por cultivo durante el afo
2020 del Viceministerio de Planificacion Sectorial Agropecuaria, en la Regién Suroeste del pais
se sembrd un total de 1.006.575 (16.6% del total del pais) considerando un total de 62
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productos, siendo mas de la mitad (59.7%) correspondiente a Maiz (19.7%), Frijol N. (15.0%),
Arroz (12.9%) y Guandul (12.1%). Son importantes también las siembras de batata, yuca,
aguacate y cebolla.

En el mismo afio se cosecharon 1.344.534 tareas (12.8% del total del pais) de los mismos 62
productos. Del total cosechado, el 61.2% corresponden a Maiz (19.0%), Frijol N. (15.6%),
Guandul (14.9%), Aguacate (7.3%) y Limdn Agrio (4.5%).

La Provincia de Barahona cuenta con un gran nimero de unidades productivas agropecuarias,
y tiene una significativa produccién agricola de cereales y frutas y nueces. Sin embargo, esta
provincia contrasta por ser una de las que tiene menos produccion pecuaria, siendo la crianza
de grandes rumiantes la mas significativa en la regién, aunque con apenas 534 unidades
productivas pecuarias si se compara con las provincias mas productivas en este ambito. Se
define por la produccidon de café, el platano barahonero y otros productos, también de
exportacién. Seguin el Plan Operativo Anual — POA (2021), actualmente en Barahona hay
cultivos de platano utilizando tecnologias de produccion.

El café es uno de los principales rubros econdmicos de la regidn. Se encuentra la Cooperativa
de Productores de Café Orgdnico de Polo, asi como el Consejo Dominicano del Café
(CODOCAFE). El cultivo mas importante del municipio Pefidn son las musaceas. Por otra parte,
Barahona tiene un importante nimero de personas empleadas en el sector agropecuario con
un total de 7,074.

Como se muestra en la siguiente Tabla 5.4.1.5.d, con los datos del 2009 al 2016 de superficie
cultivada bajo ambiente protegido en la Provincia de Barahona, se puede observar que la
superficie cultivada no cambié mucho a lo largo de los afios, habiendo aumentado sdélo un
22%.

Tabla 5.4.1.5.d
Superficie Cultivada Bajo Ambiente Protegido en la Provincia de Barahona, 2009-2016 (en
metros cuadrados)

Ao Superficie (m?)
2009 21,142
2010 21,142
2011 21,142
2012 25,870
2013 25,870
2014 26,270
2015 25,800
2016 25,800

Fuente: Estadisticas del Sector Agropecuario de la Republica Dominicana. 2002-2016.

5.4.1.6
Patrimonio Arqueolégico y Cultural

El patrimonio puede definirse a partir de los acontecimientos de la historia de un lugar,
asumiendo diferentes dimensiones. Por lo tanto, valorar el patrimonio es entender que los
testimonios histéricos, ya sean materiales o inmateriales, conducen a la comprensién de lo que
somos. Asi, la conservaciéon de los bienes patrimoniales debe tener como objetivo preservar
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los rasgos de la vida comin y cotidiana y mostrar cémo vivia la sociedad en una época
determinada (TOMAZ, 2010). El patrimonio cultural se compone de categorias patrimoniales y
aplicaciones que ponen a disposicidn de un mayor numero de actores sociales, y su naturaleza
contempla patrimonio de naturaleza material, inmaterial y natural.

El patrimonio cultural es el que proporciona la conciencia y la interaccion del hombre consigo
mismo, con el entorno en el que vive, con su historia y su memoria, en el pasado hacia el
futuro. Su valor esta relacionado con su capacidad para estimular la memoria y la imaginacion,
contribuyendo a garantizar la identidad cultural y a mejorar la calidad de vida (SENAC, 2009).

El patrimonio material es un conjunto de bienes culturales, como obras, objetos, documentos,
ciudades, edificios, espacios destinados a manifestaciones artisticas y culturales, conjuntos
urbanos y lugares de valor histérico, paisajistico, arqueoldgico, paleontoldgico, ecolégico y
cientifico. Son todos aquellos bienes fabricados, modificados y desechados por la mano del
hombre.

El patrimonio inmaterial es el conjunto de practicas, representaciones, expresiones,
conocimientos y técnicas, asi como los instrumentos, objetos, artefactos y lugares que estdn
asociados a comunidades, grupos y, en algunos casos, individuos que se reconocen como parte
integrante de su patrimonio cultural (SENAC, 2009).

En cuanto al patrimonio natural, se considera que esta constituido por paisajes y formaciones
geomorfoldgicas notables, como rios, cuevas, flora y fauna de una regién determinada.

Contexto Arqueoldgico de la Republica Dominicana

Los primeros trabajos arqueoldgicos realizados en Republica Dominicana datan de la década
de los 40 del siglo XX. Sin embargo, los estudios arqueoldgicos mas recurrentes comenzaron a
tener espacio a principios de la década de 1990, especialmente en el norte de la isla. A
continuacién, se muestra una breve cronologia de ocupaciones humanas pasadas que se
conocen hoy.

El contexto de ocupacién de la Republica Dominicana se remonta a 2600 J.C. con la presencia
de grupos de cazadores-recolectores en las regiones de Barrera-Mordan y Pedernales. Entre
2400 J.C. y 1900 J.C. (ATILES y LOPEZ, 2007 apud VELOZ, 1991) hay registros de cazadores-
recolectores en la isla de Guadalupe (ATILES y LOPEZ, 2007 p. 542 Apud DELPUECH, 2001).

Alrededor de los afios 2000 J.C. se tienen los primeros registros conocidos de grupos
portadores de utensilios en concha en el suroeste de la Republica Dominicana en la regién de
Juan Dolio (ATILES y LOPEZ, 2007 apud ORTEGA, 2002).

Los sitios arqueoldgicos en la regidén con presencia de cerdmica asociada con conchas aparecen
alrededor de 1500 J.C. en la region de Bayahibe, en el sureste de la Republica Dominicana
(ATILES y LOPEZ, 2007) (Figura 5.4.1.6.a).

Las tradiciones cerdmicas definidas por Rouse en la década de 1940 apuntan a la existencia de
dos tecnologias distintas: Meillacoid y Chicoid (TING et al., 2016). Dichas tradiciones estan
presentes tanto en Haiti como en la Republica Dominicana y tuvieron una larga duracion, ya
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que existen registros desde el siglo Ill d.C. hasta el periodo de contacto con la llegada de los
espanoles a la region (TING et al., 2016).

La cerdmica Meillacoide se caracteriza por una amplia variedad de formas de vasijas con borde
extrovertido, con una superficie externa con poco tratamiento superficial y con el uso de
decoraciones entre el borde y el labio. Es recurrente el uso de lineas incisas paralelas o
rectilineas, puntos, motivos transversales y apliques zoomarficos (TING et al., 2016).

Figura 5.4.1.6.a
Industria ceramica del sitio La Punta de Bahyabe

LA PUNTA DE BAYAREE

Fuente: Atiles y Lopez (2007).

En contraste, la ceramica Chicoid (Figura 5.4.1.6.b) tiene vasijas con un borde introvertido e
inclinado internamente. Los potes tienen la superficie exterior pulida o con alisado fino. Las
decoraciones consisten en lineas lineales o curvilineas delgadas punteadas y con incisos
modelados zoomoérficos en los bordes de la cerdmica (TING et al., 2016).

Figura 5.4.1.6.b
Ceramica Chicoid

Fuente: Ting et al. (2016).
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Anteriormente, se creia que la cerdmica Meillacoide (Figura 5.4.1.6.c) seria mas antigua, y mas
tarde, el grupo que producia ceramica Chicoid habria llegado a la regiéon. Sin embargo,
investigaciones recientes han demostrado que ambas tradiciones han ido paralelamente, ya
que se han identificado dataciones similares (TING et al., 2016).

Figura 5.4.1.6.c
Ceramica Meillacoid

Fuente: Ting et al. (2016).

La investigacion llevada a cabo entre 2014 y 2015 por Malatesta, Hofman y su equipo en la
regién de Monte Cristi sefialé la existencia de 101 sitios arqueoldgicos (Figura 5.4.1.6.d). La
regidn fue elegida por su importancia histérica, ya que fue visitada y nombrada por Cristébal
Colon (MALATESTA Y HOFMAN, 2019).
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Figura 5.4.1.6.d
Sitios arqueoldgicos registrados en el norte de la Reptiblica Dominicana
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Fuente: Malatesta y Hofman (2019).

Legislacion del Patrimonio Cultural en la Republica Dominicana

Segun el articulo 101 de la Constitucion de la Republica Dominicana, toda la riqueza histérica y
artistica que se encuentre en suelo dominicano sera parte del Patrimonio Cultural de la Nacién
y estara bajo la tutela del Estado para su conservacion y salvaguardia.

También existe la Ley N° 318 de 14 de junio de 1968 que subdivide el Patrimonio Cultural en
cuatro categorias:

e Patrimonio monumental
e Patrimonio artistico

e Patrimonio documental
e Patrimonio folclérico

En términos generales, en relacidn con las categorias mencionadas en la Ley N° 318, se aplica
lo siguiente:

Articulo 3 - El patrimonio artistico estd constituido por el conjunto de
bienes muebles y piezas, sea cualquiera su origen y situacion, de
indubitable valor, en virtud de su arte o significacién histodrica,
destinados o susceptibles de destinarse a formar parte de los fondos
propios de un museo publico;

Rehabilitacién y Mantenimiento de Carreteras en la Provincia de Barahona — Programa DR-L1151

Evaluacion Ambiental y Social - EAS | Rev. 00 — Noviembre/2021 186




Articulo 4 - El patrimonio documental lo forman los testimonios
escritos del pasado histérico que ameritan y requieran adecuada
conservacion y clasificacién en archivos o establecimientos accesibles
a paleografia e investigadores;

Articulo 5 - Forman el patrimonio folklérico, a los efectos de esta ley,
la pluralidad de manifestaciones materiales tipicas de la tradicién
dominicana, y, en especial, las expresiones plasticas mas
representativas del arte popular y las artesanias.

La Ley N° 41/2000, que crea la Secretaria de Cultura del Estado, tiene en el articulo 1, inciso 2,
el establecimiento de que el Patrimonio Cultural de la nacién comprende todos los bienes,
valores y simbolos culturales tangibles e intangibles que son expresién de la nacidn
dominicana, tales como tradiciones, costumbres y habitos. Asi, de acuerdo la Ley, corresponde
al Estado a través de la Secretaria de Estado de Cultura valorar, proteger, rescatar y difundir el
patrimonio cultural de la nacién como elemento de identidad nacional. En caso de exportacién
o apropiacion ilegal, el bien es confiscado y repatriado.

Arqueologia en el All

Los 102 sitios arqueoldgicos que se muestra en la Figura 5.4.1.6.d estd en el Norte de la
Republica Dominicana, no estando dentro del Area de Influencia Indirecta (All), Directa (AID) o
Directamente Afectada (ADA) por las carreteras que conforman el proyecto el la Provincia de
Barahona. Por lo que no estdn sujetos a impactos del proyecto.

Es de destacar que los estudios arqueoldgicos en la Republica Dominicana adn son incipientes
y recientes, como lo demuestra el levantamiento bibliografico para el presente estudio. Por lo
tanto, es posible que otros sitios arqueoldgicos puedan ser identificados en futuros trabajos
arqueoldgicos.

Patrimonio Cultural

Los patrimonios culturales fueron consultados a partir de la base de datos del Patrimonio
Mundial de la UNESCO catastrado en la Republica Dominicana, ademas del link de Ilam
Patrimonio, que ofrece “Acceso a La Diversidade del Patriménio Latinoamericano”*® y “Nuestro
Patrimonio cultural”!®, contenido elaborado por el gobierno de la Republica Dominicana con el
objetivo de difundir el patrimonio cultural. En el Cuadro 5.4.1.6.a se muestra una lista general
de los principales sitios del Patrimonio Mundial registrados en la Republica Dominicana.

14 UNESCO, disponible en: < https://whc.unesco.org/en/statesparties/DO/>; <https://ich.unesco.org/es/estado/repblica-
DOminicana-DO>. Acceso el 24.0ct.2021.

!5 |lam Patrimonio, disponible en:< https://ilamdir.org/patrimonio-mundial#section-republicadominicana>. Acceso el 24.0ct.2021.

16 patrimonio Cultural en:< http://www.nuestropatrimonio.gob.do/>. Acceso el 24.0ct.2021.
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Cuadro 5.4.1.6.a

Patrimonio Mundial de la UNESCO en la Republica Dominicana
Patrimonio Ubicacion Foto

Complejo urbano de | Se encuentraa 1,5 km de

Montecristi la costa atlantica

(19°51'30" de latitud
nortey 71°39'12" de
longitud oeste).

Parque Histérico y
Arqueolégico de Pueblo
Viejo, la Vega

Fortaleza de la
Concepcidn, Duarte,
Pueblo Viejo 41000,
Republica Dominicana
(longitud 19 Q 337766
latitud 2134027).

Antigua Casa Grande de
Palavé

Casa Grande de Palavé,
Calle Pinales Del Sur,
Santo Domingo, Republica
Dominicana (longitud 19
Q 389427 latitud
2043595).

Antiguo Ingenio de Diego
Caballero, un conjunto de
estructuras y edificios que
durante la época colonial
se dedicaban ala
fabricacion industrial de
la cafia de azucar
utilizando la fuerza del
agua (ingenieria
hidraulica).

El Ingenio Diego Caballero
se encuentra en la ciudad
de Nigua, municipio de la
provincia de San Cristébal
(Latitud 18 ° 21 '58.85 "
Norte Longitud 70 ° 03 '38
.40 " Este).

Centro Histérico de
Puerto Plata

Centro Histoérico de Puerto
Plata, San Felipe de
Puerto Plata, Republica
Dominicana (19 Q
longitude 324404 latitude
2189920).
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Cuadro 5.4.1.6.a

Patrimonio Mundial de la UNESCO en la Republica Dominicana

Patrimonio

Ubicacién

Foto

Ciudad de Azua de
Compostela. Las ruinas
mas importantes, la
iglesia de Compostela de
Azuay el Convento de las
Mercedes

Municipio de Pueblo Viejo
(Azua) y en la Av. 27 de
Febrero en la ciudad de
Azua (Latitud 18 ° 23 '59
"Norte Longitud 70 ° 45
'59" Qeste).

Ingenio azucarero Boca
de Nigua

Ingenio Boca de Nigua San
Cristobal 91000,
Dominican Republic (19 Q
Longitude 388183
Latitude 2031720).

Ingenio Engombe,
patrimonio industrial
dominicano de la época
colonial

Se encuentra en Santo
Domingo Oeste, municipio
de la provincia de Santo
Domingo (Latitud 18 ° 27
'54 .65" Norte Longitud 70
°00'02 .75" Este).

Ingenio Nuestra Sefiora
de Monte Alegre o La
Duquesa

Sin/inf.
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Cuadro 5.4.1.6.a

Patrimonio Mundial de la UNESCO en la Republica Dominicana
Patrimonio Ubicacion

Ingenio de Sanate Esta situado a orillas del

rio Sanate, en el municipio
de Higliey, muy cerca de
la confluencia con el rio
Chavon, del que es
afluente.

Fuente: Disponible en: < http://www.nuestropatrimonio.gob.do/index.php/conozco/patrimonio-mundial/lista-
indicativa-del-patrimonio-mundial-de-la-republica-dominicana>. Acceso el 26.0ct.2021.

Ademas de los bienes mencionados, figuran en la lista Jacagua, la villa de Santiago y el Parque
Nacional de Jaragua como bienes naturales. En cuanto a los posibles bienes materiales
presentes en el All no se ha encontrado ningln bien patrimonial registrado.

Patrimonio Cultural Inmaterial

En 2001, los Congos de Villa Mella fueron declarados por la UNESCO como patrimonio oral e
intangible de la humanidad. Se trata de una fraternidad musical de congos, que son musicos
tradicionales de un instrumento llamado conga. La conga es un tambor de percusion similar al
atabaque. Se puede usar tanto en parejas como en trios.

Otro patrimonio de gran importancia para la Republica Dominicana es el poema "Cocolos de
Cocolandia", de Antonio Frias Galvez, que habla sobre los negros esclavizados por los
espanoles y traidos en barcos europeos. A continuacion, se muestra el poema en su totalidad:

“Cocolos de Cocolandia

Los cocolos son aquellos

negros que vinieron

de sus islas tropicales

con banderas de hermandades
con trajes oscuros, de luto y domingueros,
respeto, mutualismo y sociedades.
Los cocolos son aquellos

negros que vinieron

de sus islas tropicales

con espejos, flautas y tambores,
alegrando las calles sofolientas,
en cadencia de trémulos sudores,
en torbellinos de huracanes.

Los cocolos son aquellos

negros que vinieron
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de sus islas tropicales,

collar de esmeralda

a oriente del Caribe

mar de los conquistadores
de la madre Espaia.

Los cocolos ya no vienen,

los guloyas son ya abuelos,
de pasos lentos en sus bailes
de fatiga en los saltos

de tambores destemplados
de sonidos bajos en la flauta
de miradas que sembro el tiempo
de pelos canosos

sobre sus lienzos negros...

Otros bienes inmateriales como: la musica y el baile de la bachata dominicana, la musica y el

baile del merengue, el espacio cultural de la Cof

radia del Espiritu Santo de los Congos de Villa

Mella y la tradicion del baile-teatro Cocolo fueron registrados como patrimonio inmaterial de
la humanidad en la Republica Dominicana. A continuacién se muestran las Fotos estos bienes
culturales inmateriales.

Foto 01: Mdusica y baile de bachata dominicana.
Disponible en: https://ich.unesco.org/es/RL/msica-y-
baile-de-la-bachata-dominicana-01514.  Acceso  el:
24.0ct.2021.

: i ..u
Foto 02: Musica y baile de merengue en la Republica
Dominicana. Disponible en:
https://ich.unesco.org/es/RL/la-msica-y-el-baile-del-
merengue-en-la-repblica-dominicana-01162>. Acceso el:
24.0ct.2021.
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Foto 03: Espacio cultural de la Hermandad del Espiritu | Foto 04: La tradicion de la danza-teatro Cocolo.
Santo de los Congos de Villa Mella. Disponible en:< | Disponible en: https://ich.unesco.org/es/RL/la-tradicin-
https://ich.unesco.org/es/RL/el-espacio-cultural-de-la- del-teatro-bailado-cocolo-00104 >, Acceso el:

cofrada-del-espritu-santo-de-los-congos-de-villa-mella- 24.0ct.2021.
00006.>. Acceso el: 24.0ct.2021.

5.4.2
Area de Influencia Directa y Area Directamente Afectada

5.4.2.1
Uso y Ocupacion del Suelo a lo Largo de Las Carreteras

Esta seccién describe el uso del suelo y la ocupacién a lo largo de las carreteras Enriquillo —
Polo y Polo - Cabral.

Para la identificaciéon de los tipos de uso y cobertura, asi como para la interpretacion de la
distribucidon espacial respectiva, se utilizaron imagenes satelitales disponibles en el Google
Earth, en su mayoria de 2021, pero algunos tramos de 2020. Estudios de campo realizados en
octubre complementan el andlisis presentado.

La Tabla 5.3.2.1.a, en la Seccién 5.3.2.1, cuantifica el uso y ocupacion de suelo en el AID,
considerando el mapeo que se muestra en el Mapa 5.3.2.1.a.

Como se puede observar en la Tabla 5.3.2.1.a, mds de la mitad del AID (57.61%) esta cubierta
por vegetacion nativa, siendo el Bosque Seco la fitofisonomia predominante, con un 25.68%.
Le sigue el Bosque Humedo Latifoliado antropizado, con un 16.44%. Los 15% restantes son
ocupados por Bosque Seco Antropizado (9.31%) y por Bosque Latifoliado Himedo conservado
(6.18%).

De las areas antropizadas, que ocupan el 41.33% del AID, el uso predominante son las areas en
mosaico de Agricultura / Pastos, con un 23.57%.

Las dreas mapeadas como zonas urbanas son importantes y ocupan 10.43% del AID,
correspondiente a los cruces con Cabral, Polo, Enriquillo (Los Cocos), Mencia, El Naranjal, El

Higuero (Maniel Viejo), Arroyo Dulce y Los Arroyos.

Siguen algunas fotos que reproducen ejemplos de las categorias de uso y ocupacién del suelo.
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Foto 01: Casa junto a la
Cabral.

Foto 02: Casa junto a la carretera y parada de

autobus en Arroyo Dulce.

Foto 03: Comercio en Arroo DIc.

Foto 04: Puesto de policia en El Naranjal.
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Foto 05: Cria de ganado en pastaje alrededor de la

Foto 06: Plantacion de banano alrededor de la
carretera Enriquillo - Polo.

carretera Enriquillo - Polo.
T o

Ja ol 2 ) e
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Foto 07: Banano producido por la poblacién del
tramo Enriquillo - Polo.

Foto 08: Fin del tramo sin asfalto y comienzo del
tramo asfaltado.

5.4.2.2

Resultados de las Entrevistas con Partes Interesadas del AID

En octubre de 2021 se realizaron levantamientos de campo para la recoleccién de datos
primarios en el AID del proyecto, en las localidades listadas a continuacién y espacializadas en

el Mapa 5.4.2.2.a - Comunidades en el AID:
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e Enriquillo (Los Cocos);

e Mencia;

e Arroyo Dulce;

e El Naranjal,

e El Higuero (Maniel Viejo);
e Los Arroyos;

e Polo;

e Cabral.

Con el objetivo de garantizar una muestra representativa, se realizaron 42 entrevistas,
distribuidas de la siguiente forma: 16 comerciantes, en su mayoria propietarios de pequefios
negocios de venta de comida cruda a granel (colmados) y venta de comida cocinada; 12
Autoridades, como alcaldes, representantes del Estado y de instituciones castrenses; y 14
Residentes de la zona, que en su mayoria también son comerciantes.

Los detalles de los actores entrevistados seleccionados como muestra, los podran consultar en
el Anexo 1 de este informe.
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La intencidon con este levantamiento fue recopilar informacion sobre el nimero de habitantes,
principales fuentes de empleo, actividades econdmicas, potencial existencia de proyectos
municipales para mejorar la carrera, relaciéon de la carretera con la ciudad, comportamiento
del trafico tanto diurno como nocturno, puntos criticos de atropellamiento, entre otras
informaciones que consideramos de interés, como la existencia de transporte municipal,
principales medios de desplazamiento de la poblacién, existencia de estacidon de policia y
bomberos, rondas policiales en la comunidad, delincuencia, drogas, abuso sexual, ONG con
incidencia y existencia de sindicatos.

Algunos de los hallazgos, fueron:

e Las principales actividades econdmicas del tramo son: pesca, extraccidén y procesamiento
de material, ganaderia y agricultura, siendo la produccidon de platano, café organico y
sorgo los principales rubros para esta ultima actividad.

e Los principales empleadores de la zona son Blocks Khoury, Ledn Jiménez, Asociacion de
Café e instituciones del Estado.

e En general, los entrevistados afirmaron desconocer proyectos de mejora relacionados a la
carretera como tal, sin embargo, algunos manifestaron conocimiento sobre parques,
ampliaciones, letreros de bienvenida, y algunas reparaciones de hoyos en las calles
agregando material.

e Ensumayoria, utilizan la carretera para actividades agricolas, sin embargo, la condicion del
tramo Polo - Enriquillo, aunque es mas corto y representa un ahorro en combustible, es
muy peligroso y toma mucho mas tiempo, por lo que prefieren dar la vuelta por Barahona.

e Los entrevistados informaron un flujo concurrido de vehiculos durante todo el dia, sin
embargo, durante las noches merma un poco tréfico, porque se limita a vehiculos
privados.

e La mayoria de los encuestados manifestd que en la carretera hay accidentes debido
principalmente a las curvas, los grandes hoyos en el tramo Polo - Enriquillo, las bandas de
freno que se calientan en las bajadas y los motociclistas impertinentes.

e Los puntos de atropellamiento mds mencionados fueron las curvas de Cafia Honda
subiendo a Polo, la subida de Bretdn, bajada de El Carril, Juancho en direccion a
Pedernales, Fondo Mencia y en la curva bajando de la fabrica de agua Alfara por Rio Dulce.
En general las curvas pronunciadas de la carretera son peligro general, ademas de los
tramos en muy mal estado.

e Eltransporte principal son las rutas publicas que interconectan ciudades, y el motoconcho.

e Las localidades cuentan con rondas frecuentes de supervision policial, tanto en camionetas
como en motorizados.

e En cuanto a las actividades delictivas, manifestaron robo de celulares, algunos cultivos y
animales.La presencia de puntos de droga en las diferentes localidades es activo sobre
todo en area de costa, y el abuso sexual muy escaso.

e Los sindicatos activos principales son de transporte publico, camioneros y productos
agricolas.

e En Los Arroyos existen dos rios transversales (Arroyo Bretén y Los Colorados) al camino
actual que se desbordan en época de lluvia (Foto 09 a continuacién). Han causado muertes
de habitantes y también afectan al local del Destacamento Policial (Foto 10).

e Las principales expectativas con esta rehabilitacién son: la reconstruccidon total de la
carretera, no simplemente reparaciones por partes, la colocacidn de puentes en los puntos
de inundacion ya que las alcantarillas no son suficientes para el flujo de agua en

Rehabilitacion y Mantenimiento de Carreteras en la Provincia de Barahona — Programa DR-L1151

Evaluacién Ambiental y Social - EAS | Rev. 00 — Noviembre/2021 | 197




temporadas ciclénicas, el dinamismo econdmico de la zona siendo la reactivacién agricola
y turistica el enfoque principal, y la pintura apropiada de la via “como en la capital”.

Foto 09: Zona de desborde de rios en los Arroyos. Foto 10: Destacamento policial en Los Arroyos.
Estd en zona de desborde de rios.

En el Anexo 2, adjunto a este informe, se presenta en detalle las respuestas de cada
entrevistado.

Identificacion de establecimientos principales

Con el objetivo de mapear los establecimientos de uso comun en los margenes de la carretera,
se realizé una identificacién y georreferenciacién de los 87 lugares principales, de acuerdo a la
siguiente clasificacion:

Descripcion Cantidad

Centros educativos (escuelas, colegios, liceos) 8
Areas deportivas (cancha de basquet) 1
Centros de salud (centro de atencidon primaria y salud bucal) 2
Instituciones del Estado, acueductos, puestos militares 10
Estaciones de combustible y venta de gasolina en botellas 3
Industrias (café, blocks y ganado) 4
Comercios principales, debido a su tamafo, gama de 27
productos/servicios o relevancia dentro de la comunidad

Estructuras eléctricas (parques energéticos) 2
Antenas de telecomunicacion 2
Puntos turisticos 4
Parques 5
Iglesias 7
Otros (cementerios, obras en construccion, puntos de referencia) 6
Repuestos de reparacién de gomas y cambio de aceite 3
Estaciones de transporte, carretera en construccién 3
Total de establecimientos principales identificados 87

A continuacion el registro visual de algunos establecimientos.
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Foto 13: Parque Energético Khoury, Polo. Foto 14: Punto de inundacién, Mencia.

Foto 16: Estacion de combustible, nr|qU|IIo.

Foto 17: Colmado en El Higuero. , 'Foto 18: Centro deSaIud en Los Arroyos.
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Los detalles de los establecimientos se encuentran en el Anexo 3, adjunto a este informe.

5.4.2.3
Patrimonio Arqueoldgico y Cultural

Como ya se menciond en la Seccién 5.4.1.6, todos los sitios arqueoldgicos identificados estan
lejos del proyecto. Como no hay ningun sitio ubicado en el AID o ADA del proyecto, no se
espera que las obras de rehabilitacion afecten este Patrimonio.

En todo caso, se incluird en el PGAS una medida para el caso de hallazgos fortuitos durante las
obras.

6.0
Analisis de los Impactos Ambientales y Sociales

6.1
Identificacidn y Caracterizacion de los Impactos

6.1.1
Referencia Metodoldgica General

Para esta Evaluacién Ambiental y Social se utilizara una metodologia de evaluacion de
impactos bien establecida, basada en la literatura técnica y el estado actual del arte a nivel
internacional. Las referencias bibliograficas importantes fueron la base para la estructuracion
metodoldgica de esta evaluacion, como los trabajos de Sanchez (2006), Morgan (1998), Porter
y Fittipaldi (1998), Canter (1996), Wood (1995), Morris y Therivel (1995), Turnbull (1992),
Banco Mundial (1991) y Leopold et al. (1971).

A partir de las caracteristicas técnicas del proyecto y los resultados obtenidos durante la etapa
de diagndstico (linea de base), se identificaran y evaluaran los impactos ambientales y sociales.
Los principales pasos metodoldgicos a ser desarrollados se describen a continuacion.

Para este Informe Preliminar, sin embargo, solo se identificaran las acciones impactantes, los
componentes impactables y los impactos que probablemente se producirdn con las obras de
rehabilitacion previstas para las carreteras del Proyecto en la Provincia de Barahona. La
evaluacion completa de estos impactos siguiendo la metodologia que se presenta a
continuacién solo se presentara en el Informe Final.

Las acciones impactantes de las fases de planificacidon, implementacion y operacion del
Proyecto, que pueden causar cambios sociales y ambientales o que requeriran la apropiacién /
uso de recursos naturales o infraestructura y servicios publicos disponibles, se presenta en la
siguiente Seccion 6.1.2. Su identificacion se basé en la informacidn sobre el proyecto y sus
procedimientos constructivos y operativos presentados en el Capitulo 4.0 (Descripcién del
Proyecto).

Los componentes ambientales impactables considerados son:
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C.1 - Componentes del Medio Fisico

e (C.1.01-Suelo/ Relieve
e (C.1.02 - Recursos hidricos
e (.1.05 - Calidad del aire

C.2 - Componentes del Medio Biético

e (.2.01-Floray Vegetacién
e (C.2.02 -Fauna Terrestre
e (C.2.03 - Areas Protegidas

C.3 - Componentes del Medio Socioeconémico

e (C.3.01 — Movimiento de importacién, exportacién y transito portuario
e C(.3.02 - Empleoy economia local

e (C.3.03 - Infraestructura, equipamiento social y servicios publicos

e (.3.04 - Salud y seguridad de la comunidad y de los trabajadores

e (C.3.05 - Calidad de vida de la poblacién

e (.3.06 - Patrimonio Histdrico, Cultural y Arqueoldgico

A partir del analisis e interpretacién de las relaciones entre las acciones impactantes y los
componentes ambientales identificados, se han identificado los posibles impactos asociados
con el proyecto (Seccidén 6.1.3), es decir, aquellos que pueden preverse razonablemente y que
es probable que ocurran.

Para apoyar el anilisis, la interpretacion y el checklist de los posibles impactos, se ha
preparado una matriz de interaccidon Accion x Componente (Matriz 6.1.3.a presentada en la
Seccion 6.1.3) para el proyecto. El método de matriz utilizado en esta EAS es una adaptacién o
desarrollo del método pionero ideado por Leopold et al. (1971). La amplia difusidon de estas
técnicas de andlisis en los estudios de impacto ambiental demuestra su efectividad en la
investigacion de las relaciones de causa y efecto que potencialmente surgen de las acciones
previstas en las diferentes etapas de un proyecto.

Con base en esta lista de impactos potenciales, los impactos resultantes seran evaluados en el
Informe Final considerando la implementacidon del conjunto de Planes y Programas y las
respectivas medidas preventivas, de mitigacidn, de control y monitoreo y compensatorias a ser
propuestas como parte del Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAS) del proyecto (ver
Capitulo 7.0). La agrupacién de medidas en Planes y Programas tiene como objetivo hacerlos
operativos y facilitar su gestion.

Las medidas preventivas se refieren a todas las acciones planificadas para garantizar que se
puedan evitar los impactos potenciales previamente identificados. Las medidas de mitigacion
son aquellas destinadas a garantizar la minimizacién de la intensidad de los impactos
identificados. Por lo tanto, las medidas preventivas y de mitigacidn tienden a incorporarse a las
practicas de ingenieria actuales, a menudo convirtiéndose en estandares técnicos o requisitos
legales. La garantia de que las obras se ejecutaran siguiendo estas medidas viene dada por los
compromisos asumidos por el EAS y por la inspeccidén posterior, de ahi la importancia de las
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medidas de control y monitoreo.

Las medidas compensatorias, por otro lado, se refieren a formas de compensar los impactos
negativos que no se pueden mitigar o que no se pueden controlar y revertir mediante otro tipo
de medidas.

En el caso de los impactos positivos, las medidas propuestas tienen como objetivo mejorar sus
efectos beneficiosos.

Todos los impactos potenciales de los componentes se cruzardn con las medidas preventivas,
de mitigacién, de control y monitoreo y compensatorias propuestas en el PGAS (Capitulo 7.0)
para garantizar que todos estaran cubiertos por alguna medida o alguna forma de prevencion,
mitigacién, control, monitoreo y compensacion.

Como ya mencionado arriba, como parte de la evaluacién de impacto detallada se calificara y
cuantificard (cuando sea posible) el impacto resultante, es decir, el impacto que puede
materializarse incluso después de la implementacidn efectiva de las medidas del PGAS.

Teniendo en cuenta la aplicacién y la efectividad de los planes y programas ambientales y
sociales propuestos, e respectivas medidas, se evaluardn los impactos resultantes, que se
calificaran de acuerdo con un conjunto de atributos seleccionados en funcidn del estado del
arte de los métodos de evaluacién de impacto ambiental, como se presenta a continuacion.
Los atributos a ser considerados son los siguientes:

e Naturaleza de los impactos (positivos o negativos)
e Localizaciéon y espacializacién

e Etapa de ocurrencia

e Incidencia (directa o indirecta)

e Temporalidad - Induccién

e Temporalidad - Duracidn

e Reversibilidad

e Probabilidad

e Magnitud

e Importancia

A continuacién, presentase una caracterizacion resumida de cada atributo utilizado para
caracterizar los impactos ambientales resultantes.

Naturaleza

Indica si el impacto resultante es negativo o positivo. EIl mismo impacto puede tener dos
vectores opuestos, uno positivo y otro negativo, en el mismo componente.

Localizacién y espacializacion

Define la difusién espacial de cada impacto. Los impactos pueden ocurrir en el Area
Directamente Afectada (ADA), en el Area de Influencia Directa (AID) o en diferentes areas
geograficas dentro del Area de Influencia Indirecta (All), con una accién directa e indirecta que
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varia segun el componente. Sin embargo, debe mencionarse que puede haber impactos
resultantes que, aunque identificados, tienen un alcance geogréfico difuso, no se restringido a
una unidad espacial definida, y pueden ocurrir en un contexto geografico difuso, como en el
contexto macro regional o nacional.

Fase de ocurrencia

Indica si el impacto resultante se producird en las etapas de planificacién, construccion u
operacion del proyecto.

Incidencia

Indica si el impacto sera directo o indirecto. Los impactos directos tienen una relacion de causa
y efecto clara y simple, y surgen directamente de las acciones impactantes implementadas en
las fases de construccién y operacion. Los impactos indirectos ya considerados tienen una

dependencia secundaria o indirecta de las acciones impactantes.

Temporalidad - Induccidn

Este es un atributo asociado con el tiempo de induccidn de un impacto potencial en relaciéon
con el inicio de las acciones impactantes. La induccién puede ser inmediata (el impacto
comienza inmediatamente después de la accidn), a corto plazo (hasta 2 afios), mediano plazo
(2 a 10 afios) y largo plazo (mas de 10 afios o durante toda la vida util del proyecto).

Temporalidad - Duracidn

Este atributo estd asociado al periodo de tiempo que el impacto permanecera después de que
la accién impactante haya cesado y todas las medidas planificadas hayan sido implementadas.
El impacto puede cesar inmediatamente después de la finalizacién de la accién, o puede ser de
corto plazo (hasta 5 afios), mediano plazo (5 a 10 afios) o largo plazo (mas de 10 afos). El
impacto resultante aun puede considerarse permanente, es decir, no se interrumpira incluso
con la implementacion de las medidas pertinentes.

Reversibilidad

Define el grado de reversibilidad del impacto y esta directamente relacionado con la
intensidad. En caso de impactos negativos, estos pueden ser reversibles o irreversibles. Los
impactos resultantes considerados reversibles dejan de ocurrir o tienen una intensidad
insignificante después de que cesan las acciones impactantes y/o se implementan las medidas
aplicables. Los impactos irreversibles, incluso después de la aplicacién de las medidas,
configuran los impactos resultantes de intensidad media a alta.

Probabilidad

Es la posibilidad de que ocurra un cierto impacto. Los impactos ambientales identificados a
través de la interaccion entre las acciones impactantes y los componentes ambientales y
sociales se definen como ‘"impactos ambientales potenciales”, es decir, impactos
pronosticados que pueden ocurrir o no. Sin embargo, en funcién de las caracteristicas del
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proyecto y de las areas de influencia, asi como la experiencia con otros proyectos de Lineas de
Transmision, es posible evaluar el impacto de acuerdo con el grado de probabilidad de
ocurrencia: baja probabilidad, media probabilidad, alta probabilidad y de ocurrencia cierta.

Magnitud

Se define como la grandeza del impacto en términos absolutos, lo que indica el grado de
cambio en la calidad del componente ambiental o social que puede verse afectado por el
proyecto en todas sus fases (planificacién, implementacidn y operacién). En otras palabras, es
la diferencia entre la calidad ambiental asumida después de los efectos generados por las
acciones del proyecto y la observada antes de que tales procesos tuvieran lugar.

Importancia

Corresponde a la evaluacién del valor de cada impacto. Esta es una evaluacién que relne
resultados de varios atributos e indica el grado de sensibilidad de un impacto ambiental dado.
Por lo tanto, determina el grado de severidad, aunque indirectamente, de cada impacto
ambiental, apoyando la toma de decisiones con respecto a la aplicacién de medidas
ambientales especificas para la optimizacidén de los efectos positivos o la remediacién de los
efectos negativos en el medio ambiente.

6.1.2
Acciones Impactantes

Esta Seccidn identifica todas las acciones con potencial para generar impactos ambientales y
sociales en las fases de planificacion, implementacién y operacidn del proyecto. Como ya se
menciond, las acciones se identificaron y describieron de acuerdo con las especificidades
técnicas del proyecto y sus respectivos procedimientos constructivos detallados en el Capitulo
4.0.

En total, se identificaron 17 acciones con potencial de impacto, 2 acciones relacionadas con la
fase de planificacién, 13 acciones relacionadas con la fase de construccién y 2 acciones
relacionadas con la fase operativa, como se especifica en el Cuadro 6.1.2.a, a continuacion.
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Cuadro 6.1.2.a

Acciones de las fases de planificacién, implementacién y operacion del proyecto

Fase del Proyecto

Acciones Impactantes

A.1—Fase de

A.1.01 Divulgacién del proyecto

Planificacion

A.1.02 Estructuracién operacional inicial

A.2.01 Movilizacion de trabajadores

A.2.02 Movilizaciéon de campamentos

A.2.03 Remocién de vegetacion y limpieza de los terrenos

A.2.04 Demolicidon de mejoras

A.2.05 Flujos de vehiculos, equipos y trabajadores a los frentes de trabajo

A.2.06 Desvios e interrupciones provisionales del trafico

A.2 —Fase de

A.2.07 Contacto y negociacion con ocupantes del derecho de via

Construccién (obras)

A.2.08 Obras de rehabilitacion de las carreteras

A.2.09 Operacién de dreas de préstamo y disposicion de material excedente

A.2.10 Operacién de los campamentos

A.2.11 Desmantelamiento de instalaciones provisionales

A.2.12 Desmovilizacion de trabajadores

A.2.13 Recuperacion de las areas de intervencién directa

A3 — Fase de

A.3.01 Operaciodn de las carreteras

Operacion

A.3.02 Mantenimiento de rutina

A continuacion, se describe cada accién en términos de los principales procedimientos
ejecutivos y aspectos funcionales considerados de interés para la evaluacién de los impactos
ambientales y sociales que potencialmente surgen de las diversas fases del proyecto.

A.1 - Fase de Planificacion

A.1.01 Divulgacion del

proyecto

Esta accidn incluye todas las actividades relacionadas con la difusién de informacién sobre las
obras de rehabilitacién de las carreteras Enriquillo — Polo y Polo — Cabral, que forman parte del
Componente 1 del Programa de DR-L1151 en la Provincia de Barahona, involucrando
manifestaciones oficiales de autoridades, noticias publicadas por los medios de comunicacién
o contactos establecidos en la regién por el MOPC o representantes.

La repercusiéon de las noticias vinculadas a las obras genera expectativas con respecto a los
posibles impactos en el uso del suelo en el derecho de via de las carreteras, la posibilidad de
afectacién de viviendas y negocios que impliquen reasentamiento, a incomodidades y riesgos

para la poblaciéon mas

proxima al proyecto durante las obras, entre otras.

A.1.02 Estructuracién operacional inicial

Esta accidn incorpora todas las actividades preliminares a las obras, incluyendo:

e Estudios para la Evaluacion Ambiental y Social, que implican realizar inspecciones de

campo y entrevistas con la poblacidn en el area de influencia;
equipo técnico para detalle del proyecto de rehabilitacién,
levantamientos topograficos y catastros;

* Inspecciones del
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¢ Negociaciones con los propietarios de las dreas de instalacion de campamentos de
construccion.

A.2 - Fase de Implantacion (Obras)

A.2.01 Movilizacion de trabajadores

Implica la seleccion y contratacién de trabajadores (mano de obra directa) para las obras de
rehabilitacion de las carreteras. Esta accidn se considera separadamente debido a su
relevancia como vector de impacto, resultando en la creacién de empleos y los ingresos
correspondientes.

Como se informé en la Seccién 4.4.2 del Capitulo 4.0, se espera que 235 trabajadores directos
sean contratados para las obras de rehabilitacidon de las carreteras.

Parte de la mano de obra predominantemente no calificada necesaria debe ser reclutada en
los centros urbanos a lo largo de las carreteras.

A.2.02 Movilizacion de campamentos

En esta accion se incluyen las actividades necesarias para habilitar las dreas destinadas a
campamentos de construccidon. También incluye la habilitacién y operacion adicional de areas
de préstamo y depdsitos de material excedente.

Segln lo dispuesto en la Seccion 4.4.1 del Capitulo 4.0, la decisién sobre la cantidad y la
ubicacion de los campamentos serd tomada por el Contratista, siguiendo la directriz de
priorizar la eleccién de las areas antropizadas. Sin embargo, se estima que se instalaran por lo
menos cuatro campamentos, ubicados cerca de las sedes de Enriquillo, Polo y Cabral, y de
Arroyo Dulce o Maniel Viejo, ademds de areas de almacenamiento de equipos y materiales a lo
largo de los tramos.

Esta accién impactante abarca todas las tareas necesarias para la implementacion de tales
instalaciones, como alquilar terrenos, limpiar y preparar los terrenos, obras civiles y otros.

A.2.03 Remocidn de vegetacion y limpieza de los terrenos

Como las obras de rehabilitacién no implicardn ensanchar la pista ni construir puentes, no se
espera la necesidad de suprimir especies de drboles. Solo serd necesario realizar limpieza,
desmonte, destronque y poda de vegetacion arbustiva y gramineas, para restaurar la via a su
anchura anterior a que fuera cubirta por la maleza.

Para las areas de campamentos de obra, se requerird que el Contratista elija lugares ya
antropizados, sin presencia de vegetacion.

La limpieza de los terrenos provoca la exposicién del suelo, que, de acuerdo con sus
susceptibilidades, puede inducir la instalacién de procesos de erosién laminar y lineal,
especialmente si estas acciones se llevan a cabo durante la temporada de lluvias.
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A.2.04 Demolicién de mejoras

Si bien no esta previsto el ensanchamiento de las carreteras, debido a la proximidad de
algunas viviendas y comercios en relaciéon con ellas, puede ser necesario demoler algunos
muros y cercas. Las mejoras afectadas seran indemnizadas o reconstruidas.

No se estima la necesidad de demoler casas y reasentar familias.

A.2.05 Flujos de vehiculos, equipos y trabajadores a los frentes de trabajo

Esta accion corresponde al transporte de materiales, equipos y trabajadores necesarios para
las obras. El transporte se hara por las carreteras que forman parte del proyecto y por otras
carreteras existentes en la red vial de la region.

Esta accion incluye el trafico relacionado con el acarreo de material fresado a los depdsitos de
material excedente.

El transporte se realizara utilizando vehiculos apropiados para cada tipo de carretera, material
transportado y conduccién de trabajadores.

El impacto asociado a esta accién afecta principalmente a los usuarios de las carreteras y a la
poblacién que reside en sus alrededores.

A.2.06 Desvios e interrupciones provisionales del trafico en las carreteras

Esta accion incluye todas las intervenciones destinadas al mantenimiento del transito en las
carreteras Enriquillo — Polo y Polo - Cabral, incluida la implementacidon de desvios y accesos
provisionales para redirigir el trafico, la eventual adaptacién de las rutas de autobuses y los
cambios en los flujos de peatones.

También incluye la implementacién de sefializacion, necesaria para alertar a los conductores
que transitardn por las areas afectadas por las obras, sobre cambios y restricciones de transito
en las carreteras y para guiarlos en los procedimientos que deben seguirse para evitar
accidentes y desviaciones involuntarias de la ruta.

A.07 Contacto y negociacion con ocupantes del derecho de via

En los tramos donde el proyecto de rehabilitaciéon de las carreteras exigir la demolicién y
reubicacidon de muros o cercas, o provocar cualquier tipo de afectacidn en las mejoras ubicadas
en el derecho de via, es necesario contactar con los ocupantes y llevar a cabo las
negociaciones/compensaciones por la reduccion del area, afectacion de mejoras u otras
intervenciones necesarias.

A.2.08 Obras de rehabilitacidon de las carreteras

Como se describe en la Seccidn 4.2, las actividades correspondientes a la rehabilitacidn de las
carreteras Enriquillo — Polo y Polo - Cabral incluyen la reparacion y/o complemento del drenaje
longitudinal y transversal de un camino pavimentado, asi como la adecuacién o restauracion

Rehabilitacion y Mantenimiento de Carreteras en la Provincia de Barahona — Programa DR-L1151

Evaluacion Ambiental y Social - EAS Rev. 00 — Noviembre/2021 207




del pavimento existente a fin de que cuente con las caracteristicas estructurales suficientes
para soportar las cargas de transito proyectadas. El camino contarda con una seccién
transversal de dos carriles de al menos 3.5 m cada uno. El conjunto completo de actividades
sigue a continuacién:

e Limpieza, desmonte y poda;

e Mantenimiento de transito;

e Drenaje (construccion y rehabilitacion);

e Rehabilitacion y mantenimiento de obras de drenaje;
e Rehabilitacion, conformacion y revestimiento de cunetas;
e Acarreo de material;

e Bote;

e Conformacion de sub base y base;

e Doble imprimacidn asfaltica;

e Seguridad vial;

e Construccién de losas vehiculares.

A.2.09 Operacién de dreas de préstamo y disposicién de material excedente

Esta accidon incluye las actividades de exploracion de areas de préstamo y depdsitos de
material excedente.

Las actividades de exploracién de las dreas de préstamo de suelo incluyen la excavacion y
carga de camiones basculantes. También implican la circulacidon de tractores y cargadores
frontales, asi como camiones volquetas sobre dreas de suelo expuesto.

Las actividades de manejo de los depdsitos de material excedente incluyen la descarga de
material con camiones basculantes y compactacién con tractores de cadenas y equipos
auxiliares, la conformacion / regularizacion de terraplenes, y la implantacidon y adaptacion
continua de dispositivos de drenaje para regular el flujo de agua de lluvia sobre areas de suelo
expuesto.

Cabe destacar que en el tramo central de las dos carreteras, que comprende unos 10 km desde
Polo hasta Enriquillo y unos 12 km desde Polo hasta Cabral, donde las carreteras coinciden con
una Zona de Alto Endemismo (ver Figura 5.3.1.1.b en la Seccidn 5.3.1.1), sera obligatorio elegir
areas antropizadas para implementar botaderos y areas de préstamo, preferentemente fuera
de esta area de superposicion.

A.2.10 Operacion de los campamentos

Las actividades que implican impactos potenciales durante la operacién de los campamentos
de construccidon estan relacionadas con el manejo de productos quimicos (combustibles,
lubricantes, pinturas y barnices), el suministro de agua y la eliminacion de efluentes y residuos
solidos, especialmente residuos peligrosos, y circulacién de vehiculos en carreteras cercanas.

Esta es una accién impactante vinculada principalmente al riesgo de contaminacién de los
recursos hidricos y del suelo por eventuales fugas o manejo inadecuado de residuos vy
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efluentes, y al intercambio temporal de equipos locales y medios de produccidn por parte de la
comunidad y del Contratista.

A.2.11 Desmantelamiento de instalaciones provisionales

Como se menciond, los campamentos se implementaran preferiblemente en lugares sin
vegetacidon nativa. Sin embargo, en algunas de estas areas puede ser necesario limpiar el
terreno, con la posible supresién de alguna vegetacién tal vez presente. Al final de las obras,
las instalaciones provisionales seran desmanteladas, a veces dejando las dreas sin cobertura
del suelo, haciéndolas susceptibles a la instalacion de procesos erosivos. También se debe
considerar que el desmantelamiento de estas instalaciones provisionales puede incurrir en
intervenciones en el terreno, como abertura de agujeros, por ejemplo, aumentando el riesgo
de erosidn.

A.2.12 Desmovilizacion de trabajadores

Esta accion incluye todos los procedimientos para la desmovilizaciéon de la mano de obra
contratada, la terminacion de los contratos de trabajo y de provision de materiales y servicios.

La desmovilizacidon serd gradual, es decir, en la medida en que se completen las etapas
definidas en el cronograma de obras, dejando solo algunos empleados necesarios para la

finalizacion del trabajo.

A.2.13 Recuperacion de las areas de intervencién directa

Se refiere a la recuperacion y/o regularizacién de la morfologia y cubierta de gramineas de las
areas de los campamentos de construccidn. Es de destacar que estas actividades se llevaran a
cabo al final de cada etapa de construccién.

A.2 - Fase de Operacion

A.3.01 Operacion de las carreteras

Se refiere de forma genérica al uso de las carreteras para la circulacién de vehiculos de carga y
de pasajeros.

A.3.06 Mantenimiento de rutina

Las acciones de mantenimiento de rutina incluyen un conjunto de obras y servicios que se
realizardn periédicamente, de manera preventiva, o de emergencia, de manera correctiva.

En las carreteras, incluyen la limpieza de las pistas y las banquinas, correcciones ocasionales
del pavimento, reparaciones menores de obras de arte especiales, reparaciones y / o
reemplazo de barreras y dispositivos de seguridad, pintura periddica de carriles y otros
dispositivos de sefializacién, limpieza y desarenado del sistema de drenaje, mantenimiento de
sistemas de iluminacidn e instalaciones eléctricas y otras actividades relacionadas.
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6.1.3
Identificacion de Impactos Potenciales Resultantes

Las acciones previstas en las fases de planificacion, obras de rehabilitacion y operacién de las
carreteras que forman parte del Componente 1 del Programa DR-L1151 en la Provincia de
Barahona se cruzaron con los componentes ambientales de las dareas de influencia,
permitiendo la identificacidn de los posibles impactos ambientales (ver Matriz 6.1.3.a - Matriz
de Identificacidon de Impactos Ambientales Potenciales).

A continuacidn, se presentan los impactos potenciales identificados para el Proyecto. Como se
menciond en la Seccidon 6.1.1, el andlisis y calificacion de los impactos resultantes,
considerando la actuacién de las medidas propuestas en los Planes y Programas del PGAS, se
presentara en el Informe Final.

En total, se identificaron 24 posibles impactos socioambientales del proyecto, siendo 5
impactos en el Medio Fisico, 5 en el Medio Biético y 14 en el Medio Socioecondmico.

En la siguiente fase se realizara la evaluacion de los impactos resultantes, luego de la actuacién
del conjunto de medidas a ser implementadas por el MOPC y el Contratista, bajo la supervisidn
del MOPC. Para ello, se realizard una verificacién exhaustiva, como un checklist, para asegurar
gue todos los impactos cuenten con medidas dirigidas a su prevencion, control, mitigacidon o
compensacién. Los impactos se calificaran con base en los atributos ya presentados en la
Seccion 6.1.1. Esta evaluacién de impactos se presentard en el Informe Final.

Sigue en conjunto de impactos potenciales identificados en esta fase.
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Matriz 6.1.3.a
Matriz de Identificacion de Impactos Ambientales Potenciales

Componentes Ambientales

C.1 Medio Fisico

C.2 Medio Bidtico

C.3 Medio Socioeconémico

Acciones Impactantes Infraestructura Saludy
suelo/Relieve Recursos Calidad del Floray Fauna Areas Condiciones de Empleoy Equinam SociaI' Seguridad de la | Calidad de Vida
Hidricos Aire Vegetacion Terrestre Protegidas Trafico Economia Local 9 p o Y Comunidad y de| de la Poblacién
Servicios Publicos .
los Trabajadores
Al Fase de Planificacion
A.1.01 Divulgacién del proyecto 11.01
A.1.02 Estruturacién Operacional Inicial 11.01
A2 Fase de Implantacion (obras)
A.2.01 Movilizacién de trabajadores 5.01 8.01, 8.03 9.01 10.01 11.01, 11.02
A.2.02 Movilizacién de campamentos 1.02 2.01,2.02 3.01 4.01, 4.02 5.01 6.01 8.03 9.01 11'011£ ;!]_;'02'
A.2.03 Remocidn de vegetacion y limpieza de los terrenos 1.01, 102 2.01,2.02 3.01 4.01 6.01 10.01 11.05
A.2.04 Demolicién de mejoras 1.01 2.01,2.02 3.01 4.02 6.01 10.01 11.01, 11.05
205  |Flujos devehiculos, equipos y trabajadores a los 1.01,102 | 2.01,2.02 3.01 4.02 5.01 6.01 9.02 10.01 11.03
frentes de trabajo
A2.06 Desvios e interrupciones provisionales del trafico 2,01, 2.02 3.01 6.01 11.03
en las carreteras de acceso al puerto
A2.07 Contlacto y negociacion con ocupantes del derecho 6.01 1101, 11.05
de via
A.2.08 Obras de rehabilitacion de las carreteras 1.01, 102 2.01, 2.02 3.01 4.02 5.01 6.01 11.03
A2.09 Opera-mon de areas de préstamo y disposicion de 1.01, 102 2.01,2.02 3.01 5.01 6.01 10.01
material excedente
A.2.10 Operacion de los campamentos 1.02 2.01, 2.02 3.01 4.02 5.01 6.01 8.03 9.03 11.02,11.03
A2.11 Desmantelamiento de instalaciones provisionales 2.01,2.02 3.01 5.01 8.04 9.03 10.01 11.03
A2.12 Desmovilizacion de trabajadores 8.04
A.2.13 Recuperacion de las areas de intervencion directa 3.01 5.01 6.01 10.01 11.03
A3 Fase de Operacion
A.3.01 Operacion de las carreteras 1.01, 102 2.01,2.02 4.02 5.02 7.01 8.02 9.02 11.01, 11.04
A.3.02 Mantenimiento de rutina 4.02 5.02 7.01 8.02 9.02 11.04

LISTADO DO DE IMPACTOS

Medio Fisico

Impactos en el Suelo/Relieve

1.01 - Ocurrencia y/o intensificacion de procesos erosivos

1.02 — Riesgo de contaminacidn del suelo (por fugas, mala gestion de efluentesy residuos
producidos)

Impactos en los Recursos Hidricos
2.01 — Alteracién de la calidad de las aguas superficiales y riesgo de sedimentacion
2.02 — Riesgo de contaminacion de la capa freatica

Impactos en la Calidad del Aire
3.01 — Cambio en la calidad del aire en los campamentos y frentes de construccion

Medio Bidtico

Impactos en la Flora y Vegetacion

4.01 — Pérdida de cobertura vegetal y afectacion de individuos de la flora

4.02 — Ampliacion del riesgo de ocurrencia de incendios en la vegetacion adyacente

Impactos en la Fauna Terrestre
5.01 — Ahuyentamiento de la fauna terrestre durante las obras
5.02 — Aumento del riesgo de atropellamientos de fauna en la operacién

Impactos en Areas Protegidas
6.01 — Interferencia en Via Panoramica considerada Paisaje Protegido

Medio Socioeconémico
Impactos en las Condiciones de Trafico
7.01 — Mejora de las carreteras y las condiciones de trafico existentes

Impactos en el Empleo y la Economia Local

8.01 — Generacion de empleos directos e indirectos durante la obras

8.02 — Generacion de empleos directos e indirectos durante la operacién

8.03 — Adquisicién de bienesy servicios en el mercado local en la etapa de obras
8.04 — Pérdida de empleo y menor demanda en la economia local al final de las obras

Impactos en Infraestructura, Equipamiento Social y Servicios Publicos

9.01 — Aumento de la demanda de servicios de salud

9.02 — Afectacidn de las condiciones del trafico en las carreteras locales y riesgo de
accidentes

9.03 — Sobrecarga temporal de los sitios de eliminacion de residuos solidos

Impactos en la Salud y la Seguridad de la Comunidad y de los Trabajadores
10.01 — Aumento del riesgo de endemias, enfermedades infecciosas y accidentes laborales

Impactos en la Calidad de Vida de la Poblacién

11.01 — Generacidn de expectativas en la poblacidn

11.02 — Impactos adversos generados en la comunidad local por la afluencia de
trabajadores de otras regiones durante las obras

11.03 — Incomodidades inducidas por la actividad en los frentes de obra (ruido, polvo y
vibraciones)

11.04 — Mejora en los estandares de seguridad vial

11.05 — Interferencias con usos en el derecho de via



6.1.3.1
Medio Fisico

Impactos en el Suelo/Relieve

1.01 — Ocurrencia y/o intensificacién de procesos erosivos

A.2.03 Remocién de vegetacion y limpieza de los terrenos

A.2.04 Demolicidon de mejoras

A.2.05 Flujos de vehiculos, equipos y trabajadores a los frentes de trabajo
Acciones impactantes A.2.08 Obras de rehabilitacion de las carreteras

A.2.09 Operacion de dareas de préstamo y disposicion de material
excedente

A.3.01 Operacion de las carreteras

Componente Impactable C.1.01 - Suelo / Relieve

Andlisis del impacto potencial

Este impacto es el resultado de cambios en la dindmica superficial de los terrenos debido a las
intervenciones necesarias para las obras de rehabilitacién de las carreteras, que pueden
inducir nuevos procesos erosivos o intensificar los procesos existentes.

En este caso, se deben considerar dos aspectos principales: las debilidades naturales del
terreno y las caracteristicas y el tamafio de las intervenciones necesarias. Como se evalud en la
Seccion 5.2.1.4, los relieves que se dan a lo largo de las dreas de intervencién son de alta
amplitud, con pendientes altas y muy sensibles a la ocurrencia de procesos de erosion. Estas
condiciones son mas expresivas desde la localidad de Maniel Viejo (El Higuero) hasta la region
a norte de Polo, donde los relieves de la Sierra de Bahoruco son caracteristicos.

Por otro lado, en el tramo que se ubica en las proximidades de Arroyo Dulce, asi como en la
llegada hasta Cabral, la ocurrencia de procesos erosivos en las planicies y en los depdsitos
fluviales (abanico y conos) se restringen a la acciéon de canales fluviales donde se observa
erosion lateral de las margenes. En este segmento, la induccion de procesos erosivos no
representa una preocupacion material en relacién con las intervenciones propuestas.

La presencia de cerros medianos con cimas convexas en los sectores de transicidon (entre
Arroyo Dulce y Maniel Viejo) son areas mas sensibles a la ocurrencia del impacto, una vez que
en este tramo las pendientes empiezan a cambiar en el sentido norte.

Los principales fenédmenos con potencial de ocurrencia estan asociados con el flujo linear y la
induccidén de surcos/carcavas, que, si ocurren, evolucionardn a caracteristicas de mayor
magnitud.

Entre los trabajos a realizar, las actividades de movimiento de tierras son las mas impactantes,
especialmente aquellas que involucran la exposicion de grandes superficies y la ejecucién de
cortes y rellenos.
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Asi, en el caso de las intervenciones que estdan programadas para la rehabilitacién de las
carreteras, no existen tramos donde se esperan grandes movimientos de tierra y, por tanto, el
riesgo de que se produzca este impacto es mediano.

Por fin, cumple sefialar que tratase de una zona con procesos sismicos y tectdnicos activos, lo
que configura una condicidn natural muy propicia a la induccién de erosién, como también de
violentos procesos de deposicidn en los conos y abanicos fluviales.

Medidas de Mitigacion

Los siguientes programas ambientales y respectivas medidas deben aplicarse con el fin de
prevenir y controlar este impacto:

e Plan de Control Ambiental de la Construccion: medidas para prevencion y control de
procesos erosivos y sedimentacién de cursos de agua

e Programa de Gestion Ambiental

e Plan de Respuesta a Emergencias

e Programa de Gestion Ambiental de la Fase de Operacion

1.02 - Riesgo de contaminacidon del suelo (por fugas, mala gestion de efluentes y residuos

producidos)

A.2.02 Movilizaciéon de campamentos

A.2.03 Remocién de vegetacion y limpieza de los terrenos

A.2.05 Flujos de vehiculos, equipos y trabajadores a los frentes de trabajo
A.2.08 Obras de rehabilitacion de las carreteras

A.2.09 Operacion de areas de préstamo y disposicion de material
excedente

A.2.10 Operacion de los campamentos

A.3.01 Operacion de las carreteras

Acciones impactantes

Componente Impactable C.1.01 - Suelo / Relieve

Andlisis del impacto potencial

Este impacto puede ocurrir de manera puntual en caso de un accidente con fugas de
combustible o aceites lubricantes de vehiculos o equipos durante las obras.

El impacto en el suelo tiende a ser puntual y limitado a los lugares con suelo expuesto
(margenes de las carreteras). Cualquier fuga que ocurra primero llegard al suelo, no
necesariamente a la capa freatica y a los cursos de agua superficiales, dependiendo de las
caracteristicas del producto y las propiedades del medio.

No menos importante es el riesgo de contaminacion del suelo a través de la eliminacién
inadecuada de residuos soélidos y efluentes domésticos en los campamentos de construccion.
En estos lugares, el riesgo de contaminacién se ve agravado por la presencia de estructuras
como areas de almacenamiento de productos quimicos, fosas sépticas, entre otros.

En cuanto a las caracteristicas naturales de los suelos de la region del proyecto, se destaca la
alta permeabilidad y la respectiva composicion arenosa en las llanuras (Arroyo Dulce y
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proximidades de Cabral), que es un factor inductor en la aceleracién de las plumas de
contaminacion.

Ya en las areas con pendientes mas grandes el factor de riesgo principal es el escurrimiento de
los contaminantes hasta los drenajes.

Para el proyecto, este riesgo es muy bajo, e incluso si ocurre el impacto, el potencial es que sea
en un pequefio volumen asociado con derrames accidentales.

Medidas de Mitigacion

Este impacto debe ser controlado y monitoreado mediante la aplicacidon de las siguientes
medidas ambientales:

e Plan de Control Ambiental de la Construccion: medidas de proteccion contra la
contaminacion del suelo, medidas de gestién de aguas y efluentes, de gestién de los
campamentos de construccién, de gestién de residuos y, en particular, de manejo de
productos peligrosos

e Programa de Gestion Ambiental

¢ Plan de Respuesta a Emergencias

e Programa de Gestion Ambiental para la Fase de Operacién

Impactos nos Recursos Hidricos

2.01 - Alteracion de la calidad de las aguas superficiales y riesgo de sedimentacién

A.2.02 Movilizaciéon de campamentos

A.2.03 Remocién de vegetacion y limpieza de los terrenos

A.2.04 Demolicion de mejoras

A.2.05 Flujos de vehiculos, equipos y trabajadores a los frentes de trabajo
A.2.06 Desvios e interrupciones provisionales del trafico

Acciones impactantes A.2.08 Obras de rehabilitacién de las carreteras

A.2.09 Operacién de areas de préstamo y disposicion de material
excedente

A.2.10 Operacion de los campamentos

A.2.11 Desmantelamiento de instalaciones provisionales

A.3.01 Operacion de las carreteras

Componente Impactable C.1.02 - Recursos hidricos

Andlisis del impacto potencial

La ocurrencia de lluvia sobre areas de suelo expuesto durante los trabajos de movimiento de
tierras y pavimentacidn, asi como durante el uso de areas de préstamo y disposicidon de
material excedente, puede causar el transporte de sdlidos hacia los cursos de agua cercanos,
causando un aumento en la turbidez y cambio consecuente en la calidad del agua.

En los casos en que el aporte de sélidos sea mayor que la capacidad de transporte del rio
(carga maxima que el rio puede transportar), puede ocurrir sedimentacion del curso de agua.
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Este impacto puede afectar a los cursos de agua interceptados por el proyecto de
rehabilitacion en los tramos inmediatamente aguas abajo de las intervenciones. En los tramos
ubicados al norte de Maniel Viejo (El Higuero), donde las pendientes son mas elevadas, el risco
de sedimentacidn es mas bajo, una vez considerado que los flujos son intensos, especialmente
entre los meses de junio a noviembre.

En las llanuras, en especial en Arroyo Dulce, la tendencia a la sedimentacion es mayor, ya que
los gradientes verticales bajos del cauce y sus afluentes son menores, por lo que disminuye la
capacidad de transporte de sélidos en suspension.

Por otro lado, en este tramo también es menor la ocurrencia potencial de procesos erosivos, lo
que equilibra la posibilidad de procesos de sedimentacion. En cualquier caso, las
intervenciones directas para la implementacién del sistema de drenaje configuran las
principales acciones que provocan el proceso. Incluso con las caracteristicas naturales
limitantes, la proximidad de las intervenciones a los cursos de agua y la necesidad directa de
movimiento de tierras, favorecen la ocurrencia del impacto.

La degradacidon de la calidad de las aguas superficiales también puede ocurrir por fugas
durante el suministro de vehiculos en los frentes de trabajo, asi como por accidentes con
productos contaminantes durante la manipulacién y el transporte. En los campamentos de
construccion, si no hay control de contaminacidn (que incluye instalaciones sanitarias y areas
de disposicion de residuos), el potencial de contaminacién es mayor.

No menos importante es la probabilidad de contaminacién durante la imprimacién y aplicacién
de concreto bituminoso en los pavimentos. Se utilizardn compuestos de petrdleo para esta
actividad, algunos de ellos en forma liquida. Si se producen precipitaciones durante estas
actividades, no se descarta que se lleven a los cuerpos de agua mds cercanos, lo que puede
causar un cambio en la calidad del agua.

Otra actividad con el potencial de causar este tipo de impacto es la implantacién de
dispositivos de drenaje y cruces de canales.

Medidas de Mitigacion

Este impacto debe ser controlado y monitoreado mediante la aplicacidon de las siguientes
medidas ambientales:

e Plan de Control Ambiental de la Construccion: medidas de prevencién y control de
procesos erosivos y sedimentacion de cursos de agua, de gestion de aguas y efluentes, de
gestién de los campamentos de construccion y de manejo de materiales peligrosos

e Programa de Gestion Ambiental

¢ Plan de Respuesta a Emergencias

¢ Programa de Gestion Ambiental de la Fase de Operacién
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2.02 - Riesgo de contaminacion de la capa freatica

A.2.02 Movilizacion de campamentos

A.2.03 Remocién de vegetacion y limpieza de los terrenos

A.2.04 Demolicién de mejoras

A.2.05 Flujos de vehiculos, equipos y trabajadores a los frentes de trabajo
A.2.06 Desvios e interrupciones provisionales del trafico

Acciones impactantes A.2.08 Obras de rehabilitacion de las carreteras

A.2.09 Operacion de areas de préstamo y disposicion de material
excedente

A.2.10 Operacion de los campamentos

A.2.11 Desmantelamiento de instalaciones provisionales

A.3.01 Operacion de las carreteras

Componente Impactable C.1.02 - Recursos hidricos

Andlisis del impacto potencial

El agua subterranea estara sujeta a riesgos de contaminacién durante la fase de obras como
resultado de la infiltracion eventual de efluentes domésticos, eventuales accidentes con
combustibles u otras cargas tdxicas, y contaminacion durante las actividades de pavimentacion
asfaltica.

Durante la operacion, la posibilidad de contaminacidon se relaciona principalmente con
derrames accidentales de productos tdxicos que ocurran en tramos de las carreteras que
interceptan acuiferos porosos y poco profundos hasta casi aflorantes.

Las dreas mas expuestas a este impacto estdn en el tramo desde Los Cocos hasta Arroyo Dulce,
en el extremo sur del Proyecto. En esta region, naturalmente el nivel fredtico estd muy cerca
de la superficie. Junto con las caracteristicas permeables de los materiales constituyentes, el
riesgo de propagacion de las plumas en caso de contaminacidn es muy rapido e intenso.

En los demas tramos, el riesgo de contaminacién de la capa fredtica es bajo debido a las
pendientes observadas.

Medidas de Mitigacion

Las siguientes medidas seran de fundamental importancia para la prevencidon y mitigacion de
este impacto:

e Plan de Control Ambiental de Construccidon: medidas de gestion de aguas y efluentes, de
proteccion contra la contaminacién del suelo, de gestién de residuos, de gestion de los
campamentos de construccién y de manejo de materiales peligrosos

e Programa de Gestion Ambiental

¢ Plan de Respuesta a Emergencias

e Programa de Gestion Ambiental de la Fase de Operacion

Impactos en la Calidad del Aire
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3.01 - Cambio en la calidad del aire en los campamentos y frentes de obra

A.2.02 Movilizacion de campamentos

A.2.03 Remocién de vegetacion y limpieza de los terrenos

A.2.04 Demolicién de mejoras

A.2.05 Flujos de vehiculos, equipos y trabajadores a los frentes de trabajo
A.2.06 Desvios e interrupciones provisionales del trafico

Acciones impactantes A.2.08 Obras de rehabilitacion de las carreteras

A.2.09 Operacion de areas de préstamo y disposicion de material
excedente

A.2.10 Operacion de los campamentos

A.2.11 Desmantelamiento de instalaciones provisionales

A.2.23 Recuperacion de las areas de intervencion directa

Componente Impactable C.1.03 - Calidad del Aire

Andlisis del impacto potencial

Este impacto se asocia principalmente con la suspensién de polvo y las emisiones de
contaminantes atmosféricos de fuentes méviles.

La suspension de polvo es un impacto derivado de las actividades de movimiento de tierras
para la ejecucién de las obras, y también debido a la circulacién de vehiculos en carreteras sin
pavimentar. La suspensién del polvo también puede ocurrir como resultado de las actividades
de limpieza de los terrenos. En los campamentos de construccion, el polvo también puede
suspenderse debido al trafico constante de vehiculos en las vias internas.

Las emisiones al aire de fuentes moviles, por otro lado, resultan del uso de vehiculos y equipos
(generadores, tractores, retroexcavadoras, etc.), en frentes de construcciéon, campamentos y
durante el transporte de materiales a lo largo de las carreteras que se utilizaran para las obras.

Cabe sefialar que las plantas de concreto y de asfalto a ser instaladas en los campamentos de
construccion, se configuran fuentes fijas con un potencial considerable para alterar la calidad
del aire.

Durante los meses de invierno, entre diciembre y marzo, cuando las precipitaciones son mas
bajas a lo largo de los tramos carreteros, las condiciones de dispersidn pueden estar
restringidas, dando mayor probabilidad de que ocurra el impacto. No menos importante es la
ocurrencia de los vientos alisios en la region mas préxima al océano (extremo sur), que pueden
actuar como vector para la suspensidon de material, en particular durante la movimentacién de
tierra.

Destacase que en los meses de junio a noviembre, la cantidad de lluvia en todo el tramo es
suficiente para brindar condiciones favorables a la dispersidon atmosférica.

Medidas de Mitigacion

Las siguientes medidas seran de fundamental importancia para la prevencién y mitigacidon de
este impacto:
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e Plan de Control Ambiental de Construccion: medidas de Control de calidad del aire y
emision de ruido y vibraciones y de gestidon de los campamentos de construccion

e Programa de Gestion Ambiental

e Plan de Relaciones y Participacion Comunitaria

6.1.3.2
Medio Biodtico

Impactos en la Flora y Vegetacion

4.01 - Pérdida de cobertura vegetal y afectacion de individuos de la flora

A.2.02 Movilizacion de campamentos

Acciones impactantes ., . .
P A.2.03 Remocidn de vegetacion y limpieza de los terrenos

Componente impactable C.2.01 - Flora y Vegetacion

Andlisis del impacto potencial

El impacto de la pérdida de la cobertura vegetal para las obras de rehabilitacion de las
carreteras serd muy restricto, dado que las actividades consistiran en la limpieza de maleza y
arbustos que obstruyen los laterales de la plataforma del camino, y la reparaciéon y/o
reconstruccidon del drenaje longitudinal y transversal existente. No se prevén ajustes a la
geometria del camino, y los trabajos se realizaran en la plataforma existente de la via.

Si se necesita alguna supresién, probablemente serdn individuos arbéreos aislados, sin causar
impactos significativos en la flora o en la populacion global de determinada especie. Ademas,
la vegetacion cercana a la carretera muestra claros signos de antropizacion, con presencia de
especies exoticas invasoras, signos de quema y areas convertidas para uso antrépico.

A pesar de la antropizacién existente, hay presencia de algunas especies de flora identificadas
en el AID que son endémicas de la isla y estan clasificadas como amenazadas de extincion en
varios niveles, sin embargo, dichas especies no estan restringidas al area del proyecto, y
ocurren en otros lugares de la isla, incluso en areas protegidas.

De esa manera, y dado que no se prevé la supresién de la vegetacién, el impacto sobre esas
especies serd minimo o nulo. Sin embargo, se recomienda priorizar, siempre que sea posible,
los sitios ya degradados para la ejecucién de las obras necesarias.

Aunque no se planea la ampliacion de la traza del camino o la supresidn de vegetacidn nativa,
es importante enfatizar que en tramos donde el proyecto se superpone a habitats naturales
criticos, como areas protegidas y zonas de alto endemismo, no habra cualquier obra que
conlleve a afectaciones directas en la flora o fauna nativas.

Ademas, para minimizar los impactos sobre la vegetacidén nativa, se recomiendan las medidas
que se listan a continuacion.
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Medidas de Mitigacion

Los siguientes programas ambientales y respectivas medidas deben aplicarse con el fin de
mitigar este impacto:

e Plan de Control Ambiental de la Construccién — PAC: medidas control de las actividades
de supresion de vegetacidn, de capacitacién ambiental de trabajadores y el cddigo de
conducta para trabajadores.

e Programa de Gestion Ambiental: medidas para garantizar la calidad ambiental del area de
insercion del proyecto, a través de la gestidon integrada de todos los Planes y Programas de
PGAS y las acciones propuestas para la prevencion, mitigacién, control y compensacion de
los impactos ambientales para la fase de instalacion.

e Plan de Gestion de Biodiversidad: medidas para identificar y caracterizar los habitats
naturales y proponer medidas apropiadas para la mitigacion y compensacion de los
posibles impactos ambientales causados por el proyecto.

4.02 - Ampliacidn del riesgo de ocurrencia de incendios en la vegetacidon adyacente

A.2.02 Movilizacion de campamentos

A.2.04 Remocidn de vegetacion y limpieza de los terrenos

A.2.05 Flujos de vehiculos, equipos y trabajadores a los frentes de trabajo
Accién impactante A.2.08 Obras de rehabilitacién de las carreteras

A.2.10 Operacién de los campamentos

A.3.01 Operacidn de las carreteras

A.3.02 Mantenimiento de rutina

Componente impactable C.2.01 - Flora y Vegetacion

Andlisis del impacto potencial

Los tipos de vegetacidn nativa predominantes en el entorno de las carreteras son el Bosque
Seco y el Bosque Latifoliado, ambos susceptibles a incendios.

Durante las obras de rehabilitacidn, contribuyen para el aumento del riesgo de incendios el
mayor transito de maquinarias, de equipos y de trabajadores en las frentes de trabajo, ademas
de la concentracidn de trabajadores en los campamentos.

En la fase de operacidn, el aumento del riesgo de incendios estd relacionado al mayor flujo de
usuarios en las carreteras, que pueden tirar de manera indebida colillas de cigarrillos en la
vegetacidn, pudiendo iniciar incendios en el periodo mas seco.

Medidas de Mitigacion

Los siguientes programas ambientales y respectivas medidas deben aplicarse con el fin de
prevenir y controlar este impacto:

e Plan de Control Ambiental de la Construccién — PAC: medidas control de las actividades
de Supresién de vegetacion, de capacitacion ambiental de trabajadores y el cédigo de
conducta para trabajadores.

e Programa de Gestion Ambiental: medidas para garantizar la calidad ambiental del drea de
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insercion del proyecto, a través de la gestion integrada de todos los Planes y Programas de
PGAS vy las acciones propuestas para la prevencién, mitigacién, control y compensacién de
los impactos ambientales para la fase de instalacién.

e Plan de Gestion de Biodiversidad: medidas para identificar y caracterizar los habitats
naturales y proponer medidas apropiadas para la mitigacion y compensacion de los
posibles impactos ambientales causados por el proyecto.

e Plan de Respuesta a Emergencias para la Fase de Obras

Impactos en la Fauna Terrestre

5.01 — Ahuyentamiento de la fauna terrestre durante las obras

A.2.01 Movilizaciéon de trabajadores

A.2.02 Movilizaciéon de campamentos

A.2.05 Flujos de vehiculos, equipos y trabajadores a los frentes de trabajo
A.2.08 Obras de rehabilitacion de las carreteras

Acciones impactantes A.2.09 Operacion de areas de préstamo y disposicion de material
excedente

A.2.10 Operacién de los campamentos

A.2.11 Desmantelamiento de instalaciones provisionales

A.2.13 Recuperacion de las areas de intervencion directa

Componente Impactable C.2.02 - Fauna Terrestre

Andlisis del impacto potencial

Durante las obras de rehabilitacion se debe considerar el impacto para la fauna terrestre
relacionado al desplazamiento de especimenes hacia regiones adyacentes, debido al aumento
del ruido local, al movimiento y operacion de vehiculos y maquinarias/equipos, y a la presencia
de trabajadores en los frentes de trabajo.

Este proceso cambiard temporariamente los habitos de las especies de fauna, generando un

cambio en los patrones de ocupacién de los microambientes disponibles, y puede aumentar el

riesgo de accidentes con atropellamiento de fauna durante la construccién.

Medidas de Mitigacion

Las medidas para prevenir y controlar este impacto son:

e Plan de Control Ambiental de la Construccion: medidas de control de trafico de
construccion, de gestion de campamentos de construccién, de capacitacion ambiental de

trabajadores, y Cédigo de Conducta para Trabajadores

5.02 — Aumento del riesgo de atropellamientos de fauna en la operacidn

A.3.01 Operacion de las carreteras

Acciones impactantes .. X
P A.3.02 Mantenimiento de rutina

Componente Impactable C.2.02 - Fauna Terrestre

Rehabilitacion y Mantenimiento de Carreteras en la Provincia de Barahona — Programa DR-L1151

Evaluacion Ambiental y Social - EAS Rev. 00 — Noviembre/2021 220




Andlisis del impacto potencial

Con la mejora de las carreteras, que es un impacto positivo del proyecto, se espera que
aumente la velocidad del tréfico de vehiculos, lo que aumenta el riesgo de atropellamientos de
la fauna durante la fase de operacidon. Este riesgo es mayor en los tramos de carretera que
tienen mas vegetacidn forestal nativa en los alrededores.

Medidas de Mitigacion

Las medidas para prevenir este impacto son:

e Plan de Relaciones y Participacion Comunitaria

e Plan de Gestion de Biodiversidad: monitoreo de la fauna atropellada

e Programa de Gestion Ambiental de la Fase de Operacion

Impactos en Areas Protegidas

6.01 — Interferencia en Via Panoramica considerada Paisaje Protegido

A.2.02 Movilizaciéon de campamentos

A.2.03 Remocion de vegetacion y limpieza de los terrenos

A.2.04 Demolicidn de mejoras

A.2.05 Flujos de vehiculos, equipos y trabajadores a los frentes de trabajo
A.2.06 Desvios e interrupciones provisionales del trafico

Acciones impactantes A.2.07 Contacto y negociacidn con ocupantes del derecho de via

A.2.08 Obras de rehabilitacién de las carreteras

A.2.09 Operacién de areas de préstamo y disposicion de material
excedente

A.2.10 Operacion de los campamentos

A.2.13 Recuperacion de las areas de intervencion directa

Componente Impactable C.2.03 — Areas Protegidas

Andlisis del impacto potencial

Tal y como se describe en la Seccién 5.3.1.3.1, la carretera Polo - Cabral se considera un Area
Protegida, mds concretamente una via panoramica en la categoria de paisaje protegido.

En principio, los impactos de las obras de rehabilitacion previstos para este tramo son los que
afectan a los componentes de los Medios Fisico, Bidtico y Socioecondmico, y que se evaluan en
esta misma Seccidn, en los respectivos items.

En cuanto al Medio Fisico, los principales impactos a considerar son el potencial deterioro de la
calidad de los recursos hidricos superficiales y la inestabilidad del terreno debido a la posible
necesidad de supresidn de la vegetacién y de los movimientos de tierra. En cuanto al medio
bidtico, hay que evaluar impactos en la vegetacion y su repercusién en la fauna. Para el Medio
Socioecondmico, se evaltan las incomodidades a la poblacidon mas cercana y a los usuarios de
la carretera causadas por las actividades de construccion y el trafico de obras, y las
incomodidades causadas por la posible afectacion de mejoras y negocios.
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Como se ha visto en la Seccion 5.3.1.3.1, las obras de rehabilitacidon planeadas no estan entre
las actividades prohibidas en esta carretera, siempre que se respete la directriz de limitar al
maximo los impactos y no convertir los habitats naturales, especialmente los criticos. Por lo
tanto, en este tramo es necesario prestar atenciéon a algunas medidas como evitar el
ensanchamiento de la carretera y la supresién de la vegetacidon e implementar botaderos,
zonas de préstamo y campamentos de construccidon en areas antropizadas fuera de la franja
definida como area protegida.

Medidas de Mitigacion

Los siguientes programas ambientales y respectivas medidas deben aplicarse con el fin de
mitigar este impacto:

e Plan de Control Ambiental de la Construccién — PAC: medidas control de las actividades
de supresion de vegetacion, de prevencién y control de procesos erosivos y sedimentacién
de cursos de agua, de gestion de aguas y efluentes, de gestion de los campamentos de
construccién y de manejo de materiales peligrosos, de control de calidad del aire y emisién
de ruido y vibraciones, de capacitacién ambiental de trabajadores y el cédigo de conducta
para trabajadores

e Programa de Gestion Ambiental

e Plan de Relaciones y Participacion Comunitaria

¢ Plan de Reasentamiento, Compensaciones y Restauracion de Medios de Vida

e Plan de Respuesta a Emergencias para la Fase de Obras

e Programa de Recalificacion de las Travesias Urbanas

6.1.3.3
Medio Socioeconémico

Impactos en las Condiciones de Trafico

7.01 — Mejora de las carreteras y las condiciones de trafico existentes

Acciones impactantes A.3.01 Operacion de las carreteras

Componente Impactable C.3.01 - Condiciones de Trafico

Andlisis del impacto potencial

El éxito del proyecto de rehabilitacién y mantenimiento de las carreteras Enriquillo — Polo y
Polo — Cabral estd vinculado a una mejora de las condiciones de trafico en estas carreteras,
beneficiando a una poblacién estimada de casi 58,000 personas.

Con la ejecucion de los trabajos de rehabilitacion y mantenimiento, se lograra incrementar el
nivel de servicio requerido por los usuarios de las vias, optimizando al maximo los beneficios
gue proporcionara el proyecto, tales como:

e Disminucidn de los accidentes de transito en las carreteras.
e Disminucién del tiempo de viaje, lo que se reflejard en costo de transporte de productos.
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e Aumento de la oferta de transporte o de la capacidad de la via para los usuarios de las
regiones de influencia.
e Desarrollo turistico sostenido debido a la atraccidon que genera un acceso en buen estado.

Con la mejora de la circulacion se pretende mejorar la conectividad y dar continuidad a la red
de desarrollo productivo o turistico de la provincia, facilitando la vinculacidn entre centros de
consumo, comercializacién y produccién, y también reducir la vulnerabilidad de las carreteras
a los riesgos de desastres naturales con cambio climatico.

Los beneficiarios del proyecto son personas dedicadas a actividades de produccion agricola,
comercio, producciéon industrial, estudiantes, profesionales que trabajan desde y hacia la zona
de ubicacién de las carreteras, personas en busca de atractivos turisticos, los residentes en el
area de influencia y un porcentaje de la poblacién de otras demarcaciones geograficas del pais.

Las entrevistas con las partes interesadas realizadas en el levantamiento de campo se ha

confirmado el uso de las carreteras principalmente para actividades agricolas. Sin embargo, la

condicién del tramo Enriquillo - Polo, aunque es mds corto y representa un ahorro en

combustible, es muy peligroso y toma mucho mas tiempo, por lo que prefieren dar la vuelta

por Barahona.

Medidas de Potenciacion

Las medidas a aplicar para incrementar los efectos positivos del impacto son:

e Programa de Gestion Ambiental de la Fase de Operacidén: medidas de mantenimiento
para las carreteras

e Plan de Relaciones y Participacion Comunitaria

Impactos en el Empleo y la Economia Local

8.01 - Generacion de empleos directos e indirectos durante las obras

Acciones impactantes A.2.01 Movilizacion de trabajadores

Componente Impactable C.3.02 - Empleo y economia local

Andlisis del impacto potencial

Este impacto se refiere a los efectos generados por la movilizacién del contingente de mano de
obra para las obras de rehabilitacién de las carreteras. Como se informé en la Seccién 4.4.2, |a
mano de obra estimada sera de cerca de 235 trabajadores directos.

Parte de los puestos de trabajo relacionados con actividades sin necesidad de calificacién
técnica se cubrirdn con trabajadores contratados localmente, en ciudades y distritos a lo largo
de las propias carreteras. Las actividades mas especificas serdn realizadas por trabajadores de
la propia empresa Contratista y de los subcontratistas.
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Medidas de Potenciacion
Las medidas a aplicar para incrementar los efectos positivos del impacto son:

e Plan de Control Ambiental de la Construccién: medidas de contratacién y capacitacion
laboral

e Plan de Relaciones y Participacion con la Comunidad: medidas de divulgacion de la
cantidad y tipo de puestos de trabajo disponibles, y requisitos necesarios para la
contrataciéon de mano de

e Programa de Gestion Ambiental

8.02 - Generacion de empleos directos e indirectos durante la operacion

A.3.01 Operacion de las carreteras

Acciones impactantes . .
P A.3.02 Mantenimiento de rutina

Componente Impactable C.3.02 - Empleo y economia local

Andlisis del impacto potencial

En esta fase, la persona responsable de la operacién de las carreteras mantendrd equipos de
mantenimiento periddico y rutinario, que actuaran en todo el derecho de via. El
funcionamiento de las carreteras debe realizarse de acuerdo con los estandares de atencion a
los usuarios y la seguridad vial. El equipe de operacidn y mantenimiento de las carreteras debe
verificar situaciones de eliminacién de basura en las banquinas de la carretera, situaciones de
nuevas invasiones del derecho de via, conservacidon de sefializacion, entre otros temas. Estos
servicios no requieren la contratacién de un nimero significativo de trabajadores.

Medidas de potenciacion

Para incrementar los efectos positivos del impacto se implementara:

e Programa de Gestion Ambiental de la Fase de Operacion: medidas de contratacion y
capacitacion laboral

8.03 - Adquisicion de bienes y servicios en el mercado local en la etapa de obras

A.2.01 Movilizacion de trabajadores
Acciones impactantes A.2.02 Movilizaciéon de campamentos
A.2.10 Operacién de los campamentos

Componente Impactable C.3.02 - Empleo y economia local

Andlisis del impacto potencial

La presencia de técnicos en la region, el desarrollo de inspecciones de campo, los contactos
con las autoridades locales y otras partes interesadas, los procesos de consulta publica, son
factores de impacto positivo en la economia local, con un mayor enfoque en las comunidades
mas pequefias como Mencia, El Naranjal, El Higuero (Maniel Viejo), Arroyo Dulce y Los
Arroyos.
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Durante el periodo de obras, se espera que aumente la demanda directa del Contratista y de
los subcontratistas de bienes y servicios en el drea de influencia del proyecto, principalmente
en los lugares donde se implantaran los campamentos de construccion.

Medidas de potenciacion

Las medidas a aplicar para incrementar los efectos positivos del impacto estaran en los
siguientes Planes y Programas:

¢ Plan de Control Ambiental de la Construccion
e Plan de Relaciones y Participacion con la Comunidad
e Programa de Gestion Ambiental

8.04 - Pérdida de empleo y menor demanda en la economia local al final de la fase de
construccion

A.2.11 Desmantelamiento de instalaciones provisionales

Acciones impactantes S, .
P A.2.12 Desmovilizacidn de trabajadores

Componente Impactable C.3.02 - Empleo y economia local

Andlisis del impacto potencial

El impacto del proyecto en las actividades econémicas locales sera positivo debido al aumento
de ingresos asociados a la creacidn de algunos puestos de trabajo y el aumento del consumo
de bienes y servicios. Pero se limitard al periodo de construcciéon. Aunque el numero de
trabajadores sea limitado, su desmovilizacidn al final de las obras debe causar una posible
retraccidon en la economia de algunas localidades mas pequefias como Mencia, El Naranjal, El
Higuero (Maniel Viejo), Arroyo Dulce y Los Arroyos, y también de los lugares donde se
implantardn los campamentos de construccion.

Medidas de Mitigacion

Las medidas a aplicar para mitigar este impacto estaran en los siguientes Planes y Programas:
e Plan de Control Ambiental de la Construccion

e Plan de Relaciones y Participacion con la Comunidad

e Programa de Gestion Ambiental

Impactos en Infraestructura, Equipamiento Social y Servicios Publicos

9.01 - Aumento de la demanda de servicios de salud

A.2.01 Movilizaciéon de trabajadores

Acciones impactantes e,
P A.2.02 Movilizacion de campamentos

Componente Impactable C.3.03 - Infraestructura, equipamiento social y servicios publicos
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Andlisis del impacto potencial

Los campamentos de construccién a ser implementados tendrdn instalacién de apoyo médico
ambulatorio. Sin embargo, esta instalacién no tendra la estructura suficiente para manejar
todos los casos que puedan ocurrir durante las obras. La mayor demanda de infraestructura de
salud puede ocurrir durante las obras y esta relacionada con el riesgo de accidentes laborales
inherentes a este tipo de obra, incluso con las medidas preventivas a ser adoptadas. Por lo
tanto, podria generarse una demanda adicional de las infraestructuras de salud instaladas en
las ciudades de Enriquillo, Cabral y Polo.

Medidas de Mitigacion
Las medidas a aplicar para mitigar este impacto estaran en los siguientes Planes y Programas:

e Plan de Control Ambiental de la Construccién

e Programa de Salud y Seguridad Laboral

e Plan de Relaciones y Participacion con la Comunidad
e Programa de Gestion Ambiental

9.02 - Afectacion de las condiciones del trafico en las carreteras locales y riesgo de
accidentes

A.2.05 Flujos de vehiculos, equipos y trabajadores a los frentes de trabajo
Acciones impactantes A.3.01 Operacidn de las carreteras
A.3.02 Mantenimiento de rutina

Componente Impactable C.2.03 - Infraestructura, equipamiento social y servicios publicos

Andlisis del impacto potencial

En la etapa de obras de rehabilitacion de las carreteras, estas mismas vias, ademds de otras
vias menores que podrian utilizarse como apoyo, seran muy utilizadas por los vehiculos de
construccion, para transportar trabajadores, materiales y equipos entre los campamentos de
construccion y los frentes de trabajo.

Como se trata de carreteras utilizadas por la poblacién local, se producird un impacto en la
circulacidn de los tramos en obra, los cuales deberdn ser desviados o ejecutar las obras en una
de las vias, mientras que la circulacién se realiza en la otra, en un esquema “para y sigue”.

Este aumento en el trafico en las carreteras utilizadas por los vehiculos de la obra (vehiculos
pesados) también tendera a causar degradacion del pavimento de la via, incomodidades a la
gente que vive alrededor de las carreteras y mayor riesgo de accidentes de trafico y
atropellamientos.

Medidas de Mitigacion

Los siguientes programas ambientales y respectivas medidas deben aplicarse con el fin de
prevenir y mitigar este impacto:
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e Plan de Control Ambiental de la Construccion: medidas de Control de Trafico de
Construccion y Cédigo de Conducta para Trabajadores

e Programa de Gestion Ambiental

e Plan de Relaciones y Participacion con la Comunidad

9.03 - Sobrecarga temporal de los sitios de eliminacién de residuos

A.2.10 Operacion de los campamentos

Acciones impactantes . . . -
P A.2.11 Desmantelamiento de instalaciones provisionales

Componente Impactable C.2.03 - Infraestructura, equipamiento social y servicios publicos

Para las obras de rehabilitacién de las carreteras se estima implementar por lo menos 4
campamentos de construccién, ademas de dreas de almacenamiento de equipos y materiales
a lo largo de los tramos. Estos campamentos contardn con un depdsito de residuos, donde se
acondicionardn temporalmente los residuos generados en los frentes de construccién y en los
campamentos y otras dreas de apoyo.

Se estima que durante la construccién se generaran los mas diversos tipos de residuos, entre
ellos residuos domésticos (o comunes), residuos reciclables y residuos peligrosos.

Se estima que la generacidon de estos residuos sélidos en los campamentos y frentes de
construccion representardn un impacto en la infraestructura de eliminacion de residuos para
los municipios que tuvieren vertederos debidamente autorizados.

Medidas de Mitigacion

Los siguientes programas ambientales y respectivas medidas deben aplicarse con el fin de
mitigar este impacto:

e Plan de Control Ambiental de la Construccion: medidas de gestion de residuos, de gestidon
de campamentos de construccion y de capacitacion ambiental de trabajadores
e Programa de Gestion Ambiental

Impactos en la Salud y la Seguridad de la Comunidad y de los Trabajadores

10.01 — Aumento del riesgo de endemias, enfermedades infecciosas y accidentes laborales

A.2.01 Movilizacion de trabajadores

A.2.03 Remocién de vegetacion y limpieza de los terrenos

A.2.04 Demolicion de mejoras

A.2.05 Flujos de vehiculos, equipos y trabajadores a los frentes de trabajo
A.2.08 Obras de rehabilitacion de las carreteras

A.2.10 Operacion de los campamentos

A.2.11 Desmantelamiento de instalaciones provisionales

A.2.13 Recuperacion de las areas de intervencion directa

Acciones impactantes

Componente Impactable C.3.04 - Salud y seguridad de la comunidad y de los trabajadores
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Andlisis del impacto potencial

Parte de los trabajadores a contratar deben ser de la region, pero la mayoria deben venir de
fuera. Por esta razdon, no se descarta el riesgo de introduccién y / o propagacién de
enfermedades transmitidas por vectores y / o enfermedades contagiosas. Entre estas
enfermedades se incluyen las infecciones de transmisidn sexual, como resultado del contacto
entre el contingente de trabajadores y la poblacion local.

Medidas de Mitigacion

Los siguientes programas ambientales y respectivas medidas deben aplicarse con el fin de
prevenir y mitigar este impacto:

e Plan de Control Ambiental de la Construccion: medidas de gestion de agua y efluentes, de
gestién de campamentos de construccién, de contratacién y capacitacion laboral, y el
Cddigo de Conducta para Trabajadores

e Programa de Salud y Seguridad Laboral

e Plan de Relaciones y Participacion con la Comunidad

e Programa de Gestion Ambiental

Impactos en la Calidad de Vida de la Poblacién

11.01 - Generacion de expectativas en la poblacion

A.1.01 Divulgacién del proyecto

A.1.02 Estructuracion operacional Inicial

A.2.01 Movilizaciéon de trabajadores

Acciones impactantes A.2.02 Movilizacion de campamentos

A.2.04 Demolicidn de mejoras

A.2.07 Contacto y negociacidn con ocupantes del derecho de via
A.3.01 Operacidn de las carreteras

Componente Impactable C.3.05 - Calidad de vida de la poblacién

Andlisis del impacto potencial

Los impactos sociales no comienzan con las obras, sino en el momento en que las partes
potencialmente afectadas o interesadas por un proyecto en particular se dan cuenta de su
existencia, ya sea a través de noticias publicas, a través de consultas y reuniones con entidades
y autoridades locales, de las inspecciones de campo de topografia, ingenieria y para los
estudios ambientales, incluidas las entrevistas con la poblacién y otras situaciones.

Las expectativas negativas estan relacionadas con:

e posibles incomodidades provocadas por las actividades de obras;

e riesgos para la poblacidon mas cercana durante las obras;

e conflictos y riesgos asociados a la presencia de trabajadores de fuera de la regién;

e inseguridad para la poblacidon que actualmente vive o tiene su comercio en el area del
derecho de via;
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e aumento de los accidentes y atropellamientos en la fase de operacion, debido al aumento
de la velocidad;

e posibilidad de instalacidn de peaje, después de las obras de mejora en las carreteras;

e entre otras.

Las expectativas positivas estan relacionadas con:

posibilidad de empleo en la obra;

e mejora de las condiciones de trafico debido a la rehabilitacién de las carreteras;

e aumento en la recaudacién de impuestos por parte de los municipios, llevando a mejores
servicios para la poblacién;

otros beneficios para la comunidad en general;

e entre otras.

Medidas de Mitigacion y Potenciacion

Los siguientes programas ambientales y respectivas medidas deben aplicarse con el fin de
prevenir, mitigar y/o potencializar este impacto:

e Plan de Relaciones y Participacion con la Comunidad
e Programa de Gestion Ambiental

11.02 - Impactos adversos generados en la comunidad local por la afluencia de trabajadores
de otras regiones durante las obras

A.2.01 Movilizacion de trabajadores
Acciones impactantes A.2.02 Movilizacion de campamentos
A.2.10 Operacién de los campamentos

Componente Impactable C.3.05 - Calidad de vida de la poblacién

Andlisis del impacto potencial

Se estima que las obras involucren a alrededor de 235 trabajadores. Parte se contratara
localmente y otra parte vendrd de fuera de la region.

La presencia de personas externas durante muchos meses puede tener efectos positivos en las
comunidades (especialmente en términos de consumo de bienes y servicios), pero también
puede ser una fuente de perturbacién e incluso conflicto, por el consumo excesivo de alcohal,
posibles actos menores de criminalidad y otros comportamientos inapropiados.

Medidas de Mitigacion

Los siguientes programas ambientales y respectivas medidas deben aplicarse con el fin de
prevenir y mitigar este impacto:

e Plan de Control Ambiental de la Construccidn: medidas de contratacion y capacitacion
laboral, capacitacion ambiental de trabajadores, y el Cddigo de Conducta para
Trabajadores
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e Programa de Salud y Seguridad Laboral
e Plan de Relaciones y Participacion con la Comunidad
e Programa de Gestion Ambiental

11.03 — Incomodidades inducidas por la actividad en los frentes de obra (ruido, polvo y

vibraciones)

A.2.05 Demolicidon de mejoras

A.2.06 Flujos de vehiculos, equipos y trabajadores a los frentes de trabajo
A.2.08 Obras de rehabilitaciéon de las carreteras

A.2.10 Operacién de los campamentos

A.2.11 Desmantelamiento de instalaciones provisionales

A.2.13 Recuperacion de las areas de intervencion directa

Acciones impactantes

Componente Impactable C.3.05 - Calidad de vida de la poblacién

Andlisis del impacto potencial

Algunas actividades de las obras tienen el potencial de afectar el bienestar de las poblaciones
mas cercanas a los frentes de construccion, debido al aumento del ruido, emisiones
atmosféricas (polvo y gases) y vibraciones. Este impacto puede ocurrir en las dos carreteras,
pero serd mas intenso en el tramo Enriquillo - Polo, en cambio, que esta en su mayor parte sin
asfaltar, y en las travesias de las areas urbanas en Cabral, Polo, Enriquillo (Los Cocos),
Mencia, El Naranjal, El Higuero (Maniel Viejo), Arroyo Dulce y Los Arroyos, pero también en
los tramos con aglomeraciones mas pequeias de viviendas alrededor de las carreteras.

Medidas de Mitigacidn

Los siguientes programas ambientales y respectivas medidas deben aplicarse con el fin de
prevenir y mitigar este impacto:

e Plan de Control Ambiental de la Construccidon: medidas de Control de calidad del aire y
emision de ruido y vibraciones, de gestién de campamentos de construccién, de control de
trafico de construccién, de contratacion y capacitacidn laboral, de capacitacion ambiental
de trabajadores y el Cédigo de Conducta para Trabajadores

e Plan de Relaciones y Participacion con la Comunidad

e Programa de Gestion Ambiental

11.04 — Mejora en los estandares de seguridad vial

A.3.01 Operacidn de las carreteras

Acciones impactantes . .
P A.3.02 Mantenimiento de rutina

Componente Impactable C.3.05 - Calidad de vida de la poblacién

Andlisis del impacto potencial

Rehabilitar las condiciones de trafico de las carreteras Enriquillo — Polo y Polo — Cabral
cambiard los estandares actuales de seguridad vial. Se trata de un impacto positivo, ya que se
implementardn medidas que reduciran los riesgos relacionados a la situacion actual de mala
conservacién de carreteras; se recalificaran las travesias urbanas, incluyendo medidas para
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mitigar los conflictos entre el trafico local e interurbano, reorganizacion de cruces, barrera
central, travesias de peatones, reductores de velocidad; se implementardn medidas de
seguridad vial como, por ejemplo, barreras new jersey y similares; se implementard un
proyecto de sefializacion vial; entre otras medidas.

Por otro lado, la mejora de las carreteras permitira que se desarrolle una mayor velocidad en
las mismas, lo que deberia aumentar el riesgo de accidentes y también de atropellamiento de
peatones, especialmente en los cruces de areas urbanas.

Segln los datos obtenidos en las entrevistas con las partes interesadas, la mayoria manifesto
que en las carreteras hay accidentes debido principalmente a las curvas, los grandes hoyos en
el tramo Enriquillo - Polo, las bandas de freno que se calientan en las bajadas y los
motociclistas impertinentes.

Los puntos de atropellamiento mas mencionados fueron las curvas de Cafia Honda subiendo a
Polo, la subida de Bretdn, bajada de El Carril, Juancho en direccidn a Pedernales, Fondo Mencia
y en la curva bajando de la fabrica de agua Alfara por Rio Dulce. En general las curvas
pronunciadas de las carreteras son peligro general, ademas de los tramos en muy mal estado.

Medidas Potenciacion

Las medidas a aplicar para incrementar los efectos positivos del impacto son:

e Programa de Gestion Ambiental de la Fase de Operacidon: proyecto de seiializacién e
implementaciéon de reductores de velocidad y radares, medidas de recalificaran las
travesias urbanas, y mayor control de la policia de carreteras en secciones con un mayor

riesgo de exceso de velocidad

11.05 - Interferencias con usos en el derecho de via

A.2.02 Movilizacion de campamentos

A.2.03 Remocién de vegetacion y limpieza de los terrenos
A.2.04 Demolicién de mejoras

A.2.07 Contacto y negociacidn con ocupantes del derecho de via

Acciones impactantes

Componente Impactable C.3.05 - Calidad de vida de la poblacién

Andlisis del impacto potencial

Aunque no esta previsto el ensanchamiento de las carreteras para las obras de rehabilitacién,
principalmente en los cruces de areas urbanas, los usos actuales en algunos tramos avanzan
mucho en el derecho de via, siendo colindantes a la pista de rodaje (ver ejemplos en las fotos
de la Seccién 5.4.2.1 y del Anexo 3). Asi, puede ser necesario demoler y reconstruir algunos
muros y cercas, o incluso reubicar ocasionalmente una u otra mejora a lo largo de los tramos,
principalmente en los cruces de dreas urbanas donde la ocupacion en los alrededores estd mas
consolidada.

En tales casos, aunque son ocupaciones del derecho de via, no se prevé el desplazamiento de
personas, pero se debe registrar a los afectados y evaluar las medidas de
indemnizacién/compensacion necesarias.
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Medidas de Mitigacion

Los siguientes programas ambientales y respectivas medidas deben aplicarse con el fin de
mitigar y compensar este impacto:

e Plan de Reasentamiento, Compensaciones y Restauracion de Medios de Vida: medidas
de comunicacidn, catastro, avallo, negociacién e indemnizacidon/compensacion

6.1.4
Impactos Acumulativos y Sinérgicos

Consideraciones generales

Ademas de los preceptos tedricos ya mencionados al comienzo del Capitulo 6.0, para la
evaluacion de los impactos acumulativos y sinérgicos, se consideraron las directrices incluidas
en las guias de evaluaciéon de impacto de las agencias ambientales globales, como Scottish
Natural Heritage (SNH, 2013), Environmental Protection Agency (EPA, 1999), Canadian
Environmental Assessment Act (CEAA, 2012), entre otras.

Segun el Estandar de Desempefio 1 de la International Finance Corporation (IFC, 2012), los
impactos acumulativos y sinérgicos son los que resultan de los efectos sucesivos,
incrementales y / o combinados de una accion, proyecto o actividad actual, o producidos por
actividades pasadas y / o planeadas para el futuro.

La EPA (1999) define los impactos acumulativos / sinérgicos como los que resultan de la
interaccion y la superposicion de los efectos ambientales derivados de una o mds acciones
humanas a lo largo del tiempo y en un espacio determinado. La Asociacién Internacional de
Evaluacién de Impacto Ambiental (IAIA, 2015) sugiere que el término esta relacionado con los
efectos agregados de las acciones que producen impactos que se acumulan de forma
incremental o en sinergia en el tiempo y el espacio.

Los impactos sinérgicos son aquellos que tienen el potencial de intensificar o multiplicar los
efectos de otros impactos. En otras palabras, estos son impactos cuyos efectos cooperativos
en un componente ambiental son mayores que la suma de los efectos acumulados
individualmente.

En esta evaluacidn, la mayoria de los impactos identificados tienen caracteristicas sinérgicas y
acumulativas, que seran tratadas de manera integrada a lo largo de los andlisis presentados.

Teniendo en cuenta lo anterior y la naturaleza del proyecto en estudio, es probable que se
produzcan impactos con estas caracteristicas, por lo que se justifica el desarrollo de este
analisis. Sin embargo, debe tenerse en cuenta que, dentro del alcance de esta evaluacién, no
se presentaran los detalles inherentes a la informacidn utilizada, ya que estos ya estan
organizados en sus respectivas secciones de este EIAS.

Asi, la evaluacién se centre exclusivamente en el tema de los efectos acumulativos y sinérgicos,
lo que no exime la necesidad de presentar la sintesis metodoldgica utilizada.
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Identificacion y evaluacién de impactos acumulativos / sinérgicos

La evaluacidn se realizé en base a la consolidacidon de cinco pasos metodolégicos, que se
describen a continuacion.

e Paso 1: andlisis de la informacién existente en la linea de base ambiental

El desarrollo de esta etapa se llevd a cabo de manera integrada con el diagndstico ambiental
presentado en el Capitulo 5.0 de esta EAS.

Los analisis realizados permitieron dilucidar las caracteristicas principales de los componentes
ambientales susceptibles de recibir efectos adversos, tales como:

— Caracteristicas principales del area de insercidn del proyecto, incluidas las relacionadas
con los aspectos fisiograficos y las caracteristicas hidricas y costeras, asi como sus
procesos dindmicos;

— Aspectos principales de la cubierta vegetal circundante;

— Principales especies de fauna terrestre y acuatica;

— Existencia de habitats de gran importancia ecoldgica y / o protegidos;

— Existencia de especies en peligro de extincion;

— Caracteristicas principales relacionadas con la ocupacién humana y las condiciones de
vida de la poblacion.

Ademas, se recopild informacién sobre los principales impactos ambientales identificados y
evaluados, asi como informacién relacionada con los Programas Ambientales propuestos para
la prevencidn, control, mitigacién y compensacion de dichos impactos.

Esta informacién, en conjunto, da forma a las tendencias de evolucién de los componentes
ambientales posiblemente afectados por el Proyecto en relacidon con los efectos adversos
acumulativos y sinérgicos. Del mismo modo, muestran las posibilidades de controlar tales
efectos, ya sea por la eficiencia de los Programas Ambientales propuestos o, incluso, por los
aspectos de resiliencia de los sistemas naturales.

e Paso 2 - Mapeo de las actividades / acciones impactantes derivadas de la implementacidn
y operacion del Proyecto y otras actividades estresantes de co-localizadas

En esta etapa, se identificaron las principales acciones con el potencial de causar impactos
socioambientales, particularmente aquellas con un caracter acumulativo y sinérgico. Los
principales resultados obtenidos estan relacionados con la identificacion de fuentes de
generacion de tensidon que pueden causar cambios en el comportamiento y las caracteristicas
de los componentes ambientales.

Ademas de las acciones asociadas con el proyecto (ver Seccion 6.1.2), también se identificaron
acciones no actuales, es decir, aquellas que se desarrollaron en el pasado y las que, tal vez, se
desarrollardn en un escenario futuro. Para las acciones que se desarrollaron en el pasado, se
prestd especial atencidon a los impactos que aun persisten en el medio ambiente y, para
aquellas de naturaleza futura, se dio prioridad a las que pueden preverse razonablemente.
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Las acciones con un potencial de impacto que resultan en impactos temporales no se
incluyeron en el alcance de esta evaluacidon, por dos razones basicas. Primero, e
inherentemente a la naturaleza de las acciones, los impactos derivados son temporales v,
segundo, a partir de la correcta adopcion de las medidas propuestas dentro del alcance de los
Programas Ambientales, se supone que estos impactos son reversibles a corto plazo.

e Paso 3 - Identificacidn de escalas espaciales y temporales

Constituye una etapa clave de la presente evaluacion, ya que establece el alcance del andlisis.
La premisa basica considerada fue que la delimitacién espacial de los efectos acumulativos y
sinérgicos se expande hasta un punto donde los componentes ambientales considerados ya no
se ven afectados por las acciones de impacto, o cuando los niveles de intensidad de los
impactos se consideran insignificantes o irrelevantes.

Por lo tanto, para fines de analisis, se consideré como un area de cobertura espacial las areas
que bordean las carreteras que se rehabilitaran, asi como las unidades administrativas
municipales: Enriquillo, Polo y Cabral.

En estas dreas, los componentes ambientales tienen mas probabilidades de recibir impactos de
naturaleza de los tratados aqui.

Para esta delimitacion, también se consideraron los siguientes aspectos:

— Ladisponibilidad y el nivel de confianza de la informacidn utilizada;
— Limites naturales relevantes, particularmente aquellos definidos por el orden de magnitud
de las subcuencas que drenan la region.

A pesar de la posibilidad y la viabilidad de utilizar diferentes secciones geograficas para cada
impacto, esta evaluacién priorizd la homogeneizacién de los datos para incluir un andlisis
integrado de los impactos.

Se excluyeron las posibles actividades pasadas y futuras que estan fuera de los limites
geograficos definidos, ya que se considera que no afectan el orden de importancia de los
impactos, o cuando la inclusidn de tales acciones fue impedida por la insuficiencia de datos
especificos que permitieron estimar los efectos sobre componentes ambientales.

Con respecto a la escala de tiempo, se adoptd un enfoque de 30 afios, cuyo lapso de tiempo es
compatible tanto con la capacidad de recuperacidn natural de los sistemas para adaptarse a
las nuevas condiciones como con la posibilidad de éxito de los programas de monitoreo y
control de impacto previstos para la fase de operacién del proyecto.

En otras palabras, este corte se infirié considerando el tiempo necesario para una posible
sucesion ecoldgica, hasta su climax.

e Paso 4: identificacidon de los impactos acumulativos y sinérgicos

A partir de la informacion compilada en los pasos anteriores, el comportamiento de los
sistemas naturales se estimé cualitativamente frente al conjunto de tensiones que los afectan.
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De modo que el comportamiento de tales sistemas se interpretd como resultado de posibles
cambios en el ambiente.

Considerando la lista de impactos identificados durante los estudios ambientales, se
seleccionaron aquellos que tienen un caracter acumulativo y sinérgico. En principio, esta
actividad se llevd a cabo mediante el desarrollo de redes de precedencia y redes de interaccion
entre los impactos, en vista de las caracteristicas de los procesos y componentes ambientales
potencialmente afectados, incluidos los de naturaleza antropica.

El desarrollo de redes de precedencia es util en el sentido de contribuir a una visidon de las
cadenas de causa y efectos entre los impactos (SORENSEN, 1971; WARNER Y PRESTON, 1973).
Para complementar la interpretacion por redes de precedencia, se utilizé un enfoque sistémico
para interpretar los efectos acumulativos y sinérgicos (HJORTH Y BAGUERI, 2005).

La gran ventaja del analisis sistémico es la comprension global que proporciona sobre las
interacciones e interrelaciones de los componentes e impactos ambientales. Es una visidn
apropiada para una escala mas amplia de espacio y tiempo, que permite el desarrollo de una
gestidn coadaptativa (CARPENTER et al., 2001; OLSSON et al., 2004).

Teniendo en cuenta lo anterior, la identificacidon de los impactos acumulativos y sinérgicos se
llevd a cabo en vista de los efectos de interaccidn entre los impactos y sus implicaciones en la
calidad de los ambientes.

Entre los principales factores que se utilizaron para identificar interacciones, se destacan los
siguientes:

— Efectos sobre la calidad de la biota

— Riesgos de extincidon de especies

— Reduccién de la poblacién y cambios en la cadena alimentaria

— Dafo y fragmentacidn de habitats

— Eliminacién / presencia de elementos quimicos téxicos y persistentes
— Reduccién de poblaciones

— Cambios en paisajes

— Interrupcién de las rutas migratorias

— Cambios fisicos severos

— Efectos sobre la salud, el bienestar y la calidad de vida de las poblaciones.
— Cambios en el uso de recursos y formas de vida

— Cambios en lugares de importancia cultural / religiosa

— Pérdida de sitios de importancia arqueoldgica y paleontolégica

Considerando las intervenciones esperadas para las obras de rehabilitacion de las carreteras
Enriquillo — Polo y Polo - Cabral, se seleccionaron los siguientes impactos ambientales que
tienen efecto acumulativo y sinérgico:

4.01 — Pérdida de cobertura vegetal y afectacién de individuos de la flora
5.02 — Aumento del riesgo de atropellamientos de fauna en la operacién
6.01 — Interferencia en Via Panordmica considerada Paisaje Protegido
7.01 — Mejora de las carreteras y las condiciones de trafico existentes
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8.02 — Generacién de empleos directos e indirectos durante la operacién
11.04 — Mejora en los estandares de seguridad vial

Cabe sefialar que, para cada impacto mencionado arriba, el analisis ya se ha llevado a cabo en
la Seccion 6.1.3, y la evaluacién del impacto resultante, considerando las medidas propuestas
en el PGAS, se presentara en el Informe Final.

A continuacidn, se presenta una breve mencion de estos impactos, importando mas en este
momento por qué fueron seleccionados que el detalle de aquellos que tienen efectos
acumulativos y, por lo tanto, merecen atencidn con respecto a la aplicacién de medidas de
mitigacion.

La necesidad de supresion de la vegetacidon, aunque mucho restringida considerando las
intervenciones esperadas, también constituye un impacto con un caracter acumulativo. La
pérdida de areas con cobertura vegetal causara un aumento en las areas antropizadas en la
matriz del paisaje, dando un nuevo aspecto tanto en términos cuantitativos como cualitativos.
La posible intervencién en la vegetacién es también el factor que confiere acumulatividad al
impacto en el tramo Cabral - Polo, que se considera un area protegida (via panordmica, como
parte de la categoria de Paisaje Protegido).

La mejora de los componentes viales puede resultar en un aumento de los niveles de servicio,
con especial énfasis en la velocidad del tréfico y la posibilidad de incrementar el nimero de
vehiculos en circulaciéon. En estas condiciones, el riesgo de atropellamiento de individuos de la
fauna se suma al ya existente, reflejando el impacto acumulativo y sinérgico, que puede
intensificar los procesos de pérdida de ejemplares de fauna terrestre.

Por otro lado, la mejora de las condiciones de trafico afectara positivamente la conectividad y
la vinculacién entre los centros de consumo, comercializacidon y produccidn, aumentando el
movimiento de bienes y capitales. También es un impacto acumulativo y sinérgico, que esta
intrinsecamente ligado al dinamismo de la economia de la Provincia.

También se destacan los efectos de la generacion de empleos directos e indirectos,
especialmente durante la operacion de las carreteras, cuyo impacto en la economia local
tendra caracteristicas mds prolongadas y permanentes.

Finalmente, debe tenerse en cuenta que una serie de impactos con el potencial de generar
efectos acumulativos no se consideraron en el alcance de este andlisis, particularmente porque
se consideran de baja magnitud y baja importancia. Este conjunto de impactos incluye las
sobrecargas temporales en los servicios publicos, en particular la atencidon de salud, aunque
hay otros proyectos planificados para la regién, como la construccion de la carretera Cabral —
El Pefion, y otros ya en curso, como las carreteras Enriquillo — Pedernales y Barahona —
Enriquillo, lo que aumenta el potencial de efectos acumulativos de estas categorias de
impacto. Del mismo modo, se excluyen del analisis los impactos que, por su naturaleza, tienen
un cardacter temporal y que pueden mitigarse por completo.
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e Paso 5: evaluacidn de la importancia de los impactos acumulativos v sinérgicos

En esta etapa, se consolida la evaluacién de la importancia de los impactos acumulativos y
sinérgicos identificados. En la literatura consultada, hay varios criterios utilizados para evaluar
la importancia de los impactos, que ya se mencionaron al comienzo del Capitulo 6.0.

Esta evaluacidn se presentara en el informe final, después de realizado el analisis de impactos
resultantes y calificacion de los mismos segun los atributos indicados en la Seccién 6.1.1. La
aplicacién se extendera a todos los impactos identificados en este documento.

6.1.5
Impactos Transfronterizos

Las carreteras que forman parte del estudio en la Provincia de Barahona estdn relativamente
cerca de la frontera con Haiti. Esto, unido al hecho de que durante el trabajo de campo se
constatd la presencia de un gran numero de personas procedentes de este pais vecino,
justifica el analisis de posibles impactos transfronterizos derivados del proyecto.

Teniendo en cuenta las caracteristicas de las carreteras a mejorar y la justificaciéon de estas
obras, se entiende que el Unico impacto transfronterizo posible seria la intensificacién de los

procesos migratorios que ya ocurren.

Intensificacion de los procesos migratorios

Las areas fronterizas de todo el mundo son naturalmente atractivas para la poblacién, ya que
permiten el intercambio de bienes, informacién, capital, culturas, entre otros (BEAUJEU-
GARNIER, 1971). Cuando existen disparidades econdmicas, los factores de atraccion son adn
mas fuertes: si, por un lado, la poblacién menos favorecida ve mejores condiciones de vida en
el otro lado de la frontera, el capital ve las posibilidades para su reproduccion.

Es comun informar en la literatura de casos en los que la presencia concentrada de poblacién
en las zonas fronterizas provoca diferentes presiones sobre los recursos naturales, asi como
sobre la prestaciéon de servicios considerados bdsicos, como la salud y la seguridad, por
ejemplo.

En el caso en estudio, parece que, a pesar del aparente control militar, la frontera entre la
Republica Dominicana y Haiti es permeable, con la circulacidn de ciudadanos entre paises de
forma bastante natural, como fue posible ver durante los estudios de campo.

Ya sea en la region de Dajabdn / Ouanaminthe o en los caminos que se extienden desde Fort
Libert hasta el rio Masacre, la frontera estd plagada de pasajes que permiten desplazamientos
transfronterizos diarios, mas intensos en la direccion Haiti - Republica Dominicana. En Dajabén
/ Ouanaminthe, por ejemplo, la implementacion de una zona franca y un mercado binacional
reflejan acuerdos comerciales bilaterales sostenidos precisamente por desplazamientos de
movimientos migratorios.
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También es comun que los haitianos ocupen empleos en el pais vecino. En general, estos
puestos son aquellos con requisitos de calificacién menores, como los de naturaleza manual en
la construccidn civil o en los cultivos agricolas.

Con las obras de mejoramiento de los tramos carreteros Enriquillo — Polo y Polo - Cabral es
posible que haya un aumento en los procesos migratorios actuales.

Aunque las obras son de poca expresividad, ya que sélo implican la contratacion de unos 235
trabajadores, la noticia de la apertura de puestos de trabajo, por si sola, ya es un factor que
implicard la generacion de expectativas por parte de la poblaciéon de ambos paises, atrayendo
contingentes no solo de la Republica Dominicana, sino también de Haiti. Este factor, la
posibilidad de empleos, es muy significativo para desencadenar / intensificar los procesos
migratorios a nivel regional y entre paises, a pesar del pequefio nimero de puestos de trabajo
a ser creados.

Otro aspecto a considerar esta relacionado con la posibilidad de generar nuevos empleos en
las dreas de produccion agricola. Teniendo en cuenta que la mejora de los tramos viales podria
dar lugar a una facilitacion de la circulacién de los productos agricolas producidos en la regién,
no se puede descartar la apertura de nuevas areas de produccion y el aumento de la
productividad en las dreas existentes, aunque a largo plazo. Este dinamismo de la economia
agricola también es un factor importante a considerar como un vector para intensificar la
migracion.

En conjunto, estas condiciones requieren la adopcién de medidas de control para mitigar
cualquier impacto negativo, incluidos los riesgos de tensién entre la mano de obra local y
extranjera, la propagacién de enfermedades endémicas y contagiosas, la sobrecarga en los
servicios de salud publica, el aumento del trafico de personas y vehiculos, explotacion sexual y
de menores, contrabando, entre otros.

Si las acciones de monitoreo indican la ocurrencia real de un aumento en los procesos
migratorios, los resultados deben transmitirse a las agencias diplomaticas de la Republica
Dominicana para tomar las medidas que se consideren necesarias.

7.0
Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAS)

Las medidas de prevencién, mitigacién, control y monitoreo y la compensacién por los
impactos ambientales y sociales propuestas para el proyecto de rehabilitacion y
mantenimiento de las carreteras Enriquillo — Polo y Polo — Cabral, que forman parte del
Componente 1 del Programa DR-L1151 en la Provincia de Barahona, se reuniran en un Plan de
Gestion Ambiental y Social (PGAS).

El PGAS estara formado por un conjunto de Planes y Programas para facilitar su
implementacion y gestion a lo largo de las etapas de planificacién (pre construccién),
construccion y operacion del proyecto. Los Planes y Programas que componen el PGAS son
aquellos cuya necesidad ha sido verificada para satisfacer el conjunto de impactos evaluados
para las obras de rehabilitacién de las carreteras (ver Seccién 6.1.3).
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Los Planes y Programas del PGAS, y las medidas relacionadas, aseguran que todos los impactos
directos e indirectos de las obras de rehabilitacidn y de la operacidn de las dos carreteras sean
abordados, mitigados y/o compensados. Para esto, en el Informe Final se presentarad una
Matriz de interrelacién entre impactos y medidas correspondientes.

También en el Informe Final de presentard el detalle de los Planes y Programas del PGAS,
teniendo en cuenta las disposiciones de la legislacion dominicana y, en particular, las directivas
y politicas del BID y otras normas internacionales aplicables. También se estimaran los costos
de implementacidn de estos Planes y Programas.

Por ahora, se presenta una lista preliminar de Planes y Programas para el PGAS de las
carreteras Enriquillo — Polo y Polo — Cabral, y un resumen de su contenido.

7.1
P.01 - Plan de Control Ambiental de la Construccion

1. Justificacion del Plan

El Plan de Control Ambiental de la Construccion presenta las pautas y procedimientos a ser
seguidos por el Contratista y los subcontratistas para los trabajos de rehabilitacién de las
carreteras Enriquillo — Polo y Polo — Cabral, que forman parte del Componente 1 del Programa
DR-L1151 en la Provincia de Barahona.

El Plan se aplicard a lo largo de la fase de construccidén, centrdndose en los frentes de
construccion, campamentos y otras areas de apoyo, y accesos. También incluye las medidas
para la restauracidn y recuperacion de dreas degradadas debido a las obras y las medidas de
monitoreo de pardmetros de calidad ambiental.

El cumplimiento de las medidas del P.01 sera garantizado no sélo por el equipo de gestidn
ambiental y social del Contratista, sino también a través de la Supervision Ambiental a ser
implementada por el MOPC (a través de la Unidad de Coordinacion General de Proyectos
Financiados con Recursos Externos — UCGPFRE).

2. Objetivos Principales

El Plan de Control Ambiental de la Construccién tiene como objetivo general proporcionar
orientacién técnica para minimizar los impactos ambientales negativos de las obras de
rehabilitacion de carreteras Enriquillo — Polo y Polo — Cabral.

3. Legislacion Aplicable

Se aplica toda la legislacién dominicana e internacional relacionada con el control de la
contaminacién.

4. Responsabilidades

El Contratista contratado para las obras de rehabilitacion de las carreteras serdn responsables
de llevar a cabo las actividades de acuerdo con las medidas de prevencion, control y mitigacion
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previstas en cada seccidén de este Plan, bajo la supervisién del Equipo de Gestidn Supervisidon y
Seguimiento de la UCGPFRE.

5. Metodologia de Implementacién
Las medidas a ser detalladas como parte de este Plan se enumeran a continuacion:

e Prevencién y control de procesos erosivos y sedimentacion de cursos de agua
e Proteccidn contra la contaminacion del suelo

e Gestidn de aguay efluentes

e Control de calidad del aire y emision de ruido y vibraciones
e Supresion de vegetacién

e Gestién de campamentos de construccién

e Gestidn de residuos

e Manejo de materiales peligrosos

e Procedimiento en caso de hallazgos casuales

e Control de trafico de construccién

e Contratacién y capacitacién laboral

e Capacitacion ambiental de trabajadores

e (Coddigo de conducta para trabajadores

El Plan también incluird los procedimientos de Recuperacién de Areas Degradadas por las
Obras y el Monitoreo de Parametros de Calidad Ambiental Afectados por la Construccidn a ser
implementado por el Contratista. La supervision ambiental a ser implementada por el Equipo
de Gestion Supervision y Seguimiento de la UCGPFRE es una medida del Programa de Gestion
Ambiental.

6. Indicadores de Efectividad

Se definird un conjunto de indicadores de desempefio ambiental del Contratista, a ser
verificados a través de la medida de Supervision Ambiental de la Construcciéon, en el ambito
del Programa de Gestidn Ambiental. Se incluyen por lo menos los siguientes:

e Cantidad de trabajadores capacitados/entrenados para prevencion y actuacion en
situaciones de fugas y derrames de materiales peligrosos en relacion al total de
trabajadores contratados;

e Inventarios periddicos de los residuos generados en los frentes de trabajo y campamentos
y manifiestos de transporte de residuos;

e Cantidad de residuos sélidos destinados en relacion con el total de residuos generados;

e (Cantidad de trabajadores entrenados en el procedimiento en caso de hallazgos
arqueoldgicos/paleontoldgicos fortuitos;

e Numero de quejas relacionadas con el trafico de obras registradas a través del Mecanismo
de Manejo de Reclamos del Plan de Relaciones y Participacién Comunitaria (P.03);

e Numero de accidentes relacionados con vehiculos de construccion;

e Cantidad de trabajadores contratados localmente en relacién al total de trabajadores
contratados;

e Cantidad de trabajadores capacitados en relacién al total de trabajadores contratados;
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e Cantidad de trabajadores entrenados en los mddulos de capacitacion ambiental en
relacion al total de trabajadores contratados;

e Demostracion del conocimiento del Cédigo de Conducta por parte de todos los
trabajadores de la construccion;

e Numero de areas recuperadas a través de medidas de PRAD en relacion al total de areas
degradadas por las obras;

e Evidencia de implementacidn de dispositivos de prevencidn de erosiones en los frentes de
trabajo y campamentos de construccion;

e Periodicidad del monitoreo de emisiones de gases y numero de vehiculos y equipo
monitoreados;

e Periodicidad del monitoreo visual de emisiones y numero de vehiculos y equipos
monitoreados;

e Periodicidad del monitoreo de polvo y puntos muestreados;

e Periodicidad del monitoreo de emisiones de fuentes fijas y numero de equipos
monitoreados;

e Periodicidad del monitoreo de ruido y puntos monitoreados;

e Numero de quejas relacionadas con el ruido de obras registradas a través del Mecanismo
de Manejo de Reclamos del Plan de Relaciones y Participacién Comunitaria (P.03);

e Periodicidad del monitoreo de potabilidad del agua y cantidad de muestras realizadas;

e Periodicidad del monitoreo de efluentes y cantidad de puntos y muestras realizados;

e Demostracidn de la regularidad ambiental de proveedores de interés ambiental;

e Demostracion de la regularidad ambiental de los campamentos de construccidn y otras
areas de apoyo;

e Numero de no conformidades (NC) registradas a través del Programa de Gestion
Ambiental de la Fase de Construccion (P.02);

e Numero de no conformidades (NC) corregidas dentro del plazo establecido;

e Numero de quejas de los residentes debido a emisiones relacionadas con la construccion
(polvo, ruido);

e Cantidad de quejas/sugerencias recibidas a través de los buzones de sugerencias
instalados en los campamentos de construccién (ver Mecanismo de Manejo de Reclamos
del Plan de Relaciones y Participacién Comunitaria) y plazo de respuesta.

7. Reportes y Documentacion

El Contratista proporcionard y organizara en informes mensuales los documentos, la
informacién y las evidencias de adopcién de todas las medidas y procedimientos de control
ambiental contenidos en este Plan.

8. Cronograma de Ejecucion

El Plan de Control Ambiental de la Construccién debe implementarse durante toda la fase de
obras de rehabilitacidn de carreteras Enriquillo — Polo y Polo — Cabral.
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7.2
P.02 - Programa de Gestion Ambiental de la Fase de Construccion

1. Justificacion del Programa

El Programa de Gestion Ambiental de la Fase de Construccidn sera una herramienta para que
el MOPC tenga control total sobre las actividades realizadas por el Contratista y los
subcontratistas, siguiendo el cronograma de construccién y la implementacién de medidas de
prevencion, mitigacion y control preestablecidas en el proceso de Evaluacion de Impacto
Ambiental del proyecto.

2. Objetivos Principales

El objetivo principal del Programa de Gestion Ambiental es garantizar la calidad ambiental del
area de inserciéon del proyecto, a través de la gestidén integrada de todos los Planes vy
Programas de este PGAS vy las acciones propuestas para la prevencién, mitigacion, control y
compensacién de los impactos ambientales para la fase de instalacion.

3. Legislacidn Aplicable

e Ley N°64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales;

e Resolucion N° 05/2002, que crea el Reglamento del Sistema de Permisos y Licencias
Ambientales, la Nomenclatura Explicativa de Obras, Actividades y Proyectos y Establece los
Procedimientos para la Tramitacion del Permiso Ambiental de Instalaciones Existentes y de
Evaluacién de Impacto Ambiental;

e Resolucion N° 18/2007, que aprueba el reglamento para el control, vigilancia e inspeccion
ambiental y la aplicacion de sanciones administrativas, listado de ilicitos administrativos y
manual de vigilancia e inspeccién;

e Resolucion N° 13/2014, que emite el “Compendio de Reglamentos y Procedimientos para
Autorizaciones Ambientales de la Republica Dominicana. Deroga la Resolucion N° 09/2013;

e Resolucion N° 0011/2018, que dispone sobre el reporte de informes de cumplimento
ambiental (ICA).

4. Responsabilidades

El Programa de Gestion Ambiental es responsabilidad del MOPC, a través de la Unidad de
Coordinacion General de Proyectos Financiados con Recursos Externos — UCGPFRE, que debe
contar con profesionales de las dreas ambiental, social y de salud y seguridad, o contratar una
empresa de consultoria especializada para la supervisién y el monitoreo ambiental de las
obras.

5. Metodologia de Implementacion

El Equipo de Gestion Supervision y Seguimiento de la UCGPFRE supervisara el cumplimiento de
todos los compromisos contenidos en el Plan de Control Ambiental de la Construccidn. Esto
ocurrira mediante inspecciones sistematicas y auditorias de las actividades de construccidony la
documentacion ambiental, social y de salud y seguridad asociada, que incluye no solo el
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trabajo del Contratista, sino también aquellos dentro del alcance contractual de
subcontratistas y proveedores clave.

El Equipo de Gestiéon Supervision y Seguimiento de la UCGPFRE también monitoreara los
parametros ambientales clave, enfocandose en los impactos en los receptores y verificando
que dichos impactos cumplan con los estdndares aplicables del proyecto y/o los niveles de
impacto esperados.

Este Programa de Gestion Ambiental también tiene como objetivo coordinar la ejecucién
adecuada de todos los demas planes y programas propuestos en el PGAS.

6. Indicadores de Efectividad

Para monitorear la implementacion de este Programa, se considerardn los siguientes
indicadores:

e Efectividad del cronograma de obras de rehabilitacion de las carreteras;

e Numero de informes de Planes y Programas del PGAS emitidos dentro del cronograma de
implementacion;

e Numero de no conformidades (NNC) registradas;

e Numero de no conformidades (NNC) corregidas dentro del plazo establecido;

e Frecuencia de reuniones de coordinacion entre planes y programas;

e Interferencias inesperadas;

e Consolidacion de evidencia e informacion de progreso de todos los planes y programas del
PGAS.

7. Reportes y Documentacion

Para este Programa se prevén los siguientes informes:

e Informes de monitoreo de planes y programas

e Informes mensuales de supervisién y seguimiento ambiental

e Informes de seguimiento de los planes y programas del PGAS para Partes Interesadas
Externas (BID, Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales, otros)

8. Cronograma de Ejecucion

Este Programa se llevarad a cabo durante las fases de implementacion y desactivacién de las
obras.

73
P.03 - Plan de Relaciones y Participacion Comunitaria

1. Justificacidn del Plan
El Plan incluye mecanismos para garantizar que todos los interesados estén debidamente

informados y consultados sobre el proyecto, que sus intereses se consideren de manera
equilibrada y que se establezca un canal continuo de intercambio de informacidn.
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En todos los casos en que los Planes y Programas del PGAS incluyan actividades de
compromiso con las partes interesadas, existira interaccion estrecha entre el equipo
responsable de la implementacién del Plan de Relaciones y Participacion con la Comunidad y
los equipos responsables de la implementacién de los otros Planes y Programas.

2. Objetivos Principales
Los objetivos principales del Plan de Relaciones y Participacién con la Comunidad son:

e Mapear y analizar las partes interesadas del proyecto;

e Realizar las consultas publicas requeridas por el BID;

e Informar las partes interesadas sobre los compromisos y responsabilidades del MOPC con
respecto a cuestiones ambientales y sociales;

e Identificar sistematicamente las percepciones de las partes afectadas o las partes
interesadas en relacién con el proyecto y sus impactos, asi como las medidas de
prevencion, mitigacién y compensacion y planes de control, para que, cuando sea posible,
puedan adaptarse y revisarse para responder adecuadamente a las demandas locales;

e Establecer un canal formal para recibir consultas y quejas de los interesados, asi como
desarrollar procedimientos de revision especificos y un mecanismo de respuesta formal;

e Monitorear y evaluar las actividades de comunicacion y relacién con partes interesadas y
elaborar informes.

3. Legislacidon Aplicable

e Ley N°64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales;

e Resolucion N° 05/2002, que crea el Reglamento del Sistema de Permisos y Licencias
Ambientales, la Nomenclatura Explicativa de Obras, Actividades y Proyectos y Establece los
Procedimientos para la Tramitacién del Permiso Ambiental de Instalaciones Existentes y de
Evaluacién de Impacto Ambiental;

e Decreto N° 694/2009, que establece el Sistema 311 de Atencién Ciudadana;

e Resolucion N° 13/2014, que emite el “Compendio de Reglamentos y Procedimientos para
Autorizaciones Ambientales de la Republica Dominicana. Deroga la Resolucion N° 09/2013;

e Resolucion N° 14/2014, que emite el reglamento y el procedimiento para la consulta
publica en el proceso de evaluacién ambiental;

Instrumentos Internacionales

e (0P 703 - Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias del BID

Directiva de Politica B.5. Requisitos de evaluacion ambiental. Se establece la necesidad de un
Programa de consulta o participacion como parte de los Planes de Gestién Ambiental y Social
(PGAS).

La Directiva de Politica B.6 — Consultas con las partes afectadas exigidas como parte de los
procesos de evaluacién ambiental para los proyectos categorizados como “A” e “B”.
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Procedimientos del MOPC

El MOPC adopta toda la legislacion dominicana relacionada con comunicacién y participacién
ciudadana y las directrices de salvaguardia del BID.

4. Responsabilidades

El equipo del Plan de Relaciones y Participacion con la Comunidad sera designado por la
Unidad de Coordinacion General de Proyectos Financiados con Recursos Externos — UCGPFRE.

El equipo del Plan estara compuesto por otros relacionistas comunitarios, profesionales
calificados que serdn responsables de las visitas, consultas y otras actividades de
comunicacion.

El Equipo de la UCGPFRE también tendra un profesional dedicado a administrar el mecanismo
de respuesta de quejas y consultas de la comunidad.

5. Metodologia de Implementacién
El Plan de Relaciones y Participacion con la Comunidad incluira las siguientes medidas:

5.1 Mapeo y Analisis de las Partes Interesadas del Proyecto

Las partes interesadas del proyecto seran mapeadas, incluyendo las personas o grupos que son
impactados directa o indirectamente por el proyecto; personas que puedan influir en los
resultados del proyecto o en las operaciones del MOPC; personas que tienen intereses o que
pueden verse afectadas de alguna manera por el proyecto. Ademas, se deben incluir las partes
interesadas que trabajaran en el proyecto.

5.2 Actividades Previas de Consulta y Comunicacién con Comunidades y Partes Interesadas

Esta medida incluye las dos rondas de consultas que se realizaran para dar cumplimiento a la
Directiva de Politica B.6 del BID.

Las contribuciones recibidas de la poblacion en las rondas se incorporaron a la versidn final del
EAS.

5.3 Programa de Relaciones y Participacion Comunitaria
El Programa de Relaciones y Participacion Comunitaria consta de las siguientes actividades:

e  Comunicacién social y planes de consulta

— Plan de Participacién de las Partes Interesadas Durante la Fase de Construccion
v" Divulgacion continua de informacion a las partes interesadas locales
v" Divulgacién complementaria de los compromisos ambientales y sociales

de la etapa de construccidn del proyecto

v" Comunicacidn entre el MOPC y el Contratista y subcontratistas
v" Comunicacidn entre la empresa Contratista y los trabajadores

— Divulgacion Continua del Proyecto
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e  Mecanismo de manejo de reclamos
— Mecanismo de Manejo de Reclamos de Partes Interesadas Externas
— Mecanismo Especifico para Reclamos Dirigidos al Contratista en la fase de
Construccion

e  Monitoreo
— Monitoreo del Plan de Relaciones y Participacidn con la Comunidad
— Evaluacidn de conformidad del Plan de Relaciones y Participacién con la Comunidad
— Mejora continua de contenido
— Requisitos de revision interna

6. Indicadores de Efectividad
Se proponen los siguientes indicadores para el Plan:

e Numero de reuniones celebradas entre el Equipo de Gestion Supervision y Seguimiento de
la UCGPFRE, Contratista y subcontratistas;

e Preparaciéon de informes mensuales del Contratista dirigidos al Equipo de Gestion
Supervision y Seguimiento de la UCGPFRE;

e Numero de boletines preparados y distribuidos a la poblacién de comunidades cercanas a
las carreteras, ya sea por correo o en puntos de distribucidon (ayuntamientos de los
municipios, establecimientos comerciales, otros lugares);

e Numero de folletos elaborados y distribuidos a las partes interesadas;

e Tasa de manejo de quejas y respuestas dentro del plazo especificado.

7. Reportes y Documentacion

El Contratista preparara informes mensuales para informar al Equipo de Gestién Supervisién y
Seguimiento de la UCGPFRE sobre las actividades del Plan de Relaciones y Participacion con la
Comunidad bajo su responsabilidad y los resultados de las mismas.

El Equipo de Gestidn Supervisidn y Seguimiento de la UGPFRE, a su vez, producira una serie de
informes internos y externos para describir el progreso de la implementacién del Plan de
Relaciones y Participacién con la Comunidad.

Los informes que se difundirdn a las partes interesadas locales se prepararan en idiomas vy
formatos apropiados para su comprensidn y acceso.

Trimestralmente durante la construccion y semestralmente durante la operacién, el Equipo de
Gestion Supervision y Seguimiento de la UCGPFRE emitira un Informe de Comunicacion Social,
ademas de un Informe Anual Consolidado con las actividades del Plan.

8. Cronograma de Ejecucion

La divulgacidn sobre el proyecto ya estd en marcha, con la ejecucidn de los levantamientos de
campo para la EAS, incluyendo entrevistas con autoridades y otras partes interesadas.
También se realizaran dos rondas de consultas.
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Durante la implementacidn del proyecto, la transmisidn de informacién sobre las obras y su
interferencia con la poblacidn mds cercana serd constante.

El mecanismo de manejo de consultas y reclamos también se llevara a cabo durante la fase de
construccion y se extendera a la fase de operacién del proyecto.

7.4
P.04 - Plan de Reasentamiento, Compensaciones y Restauracion de Medios de Vida

1. Justificacion del Plan

Aunque no estd previsto el ensanchamiento de las carreteras para las obras de rehabilitacidn,
principalmnente en los cruces de dareas urbanas, los usos actuales, principalmente de
comercios, avanzan en el derecho de via, y, en muchos casos, son colindantes a la pista de
rodaje. Asi, puede ser necesario demoler y reconstruir algunos muros y cercas, o incluso
reubicar ocasionalmente una u otra mejora a lo largo de los tramos, principalmente en los
cruces de areas urbanas, donce la ocupacion en los alrededores estd mas consolidada.

En estos casos, se requieren medidas de negociacidon e indemnizacién, considerando lo que
requieren las normas legales dominicanas y la Politica operacional OP 710 (Reasentamiento
Involuntario) del BID, que establecen los procedimentos para los casos de reasentamiento.

2. Objetivos Principales

El objetivo del Plan es reducir los impactos en la calidad de vida de la poblacién afectada por
las obras de rehabilitacién de las carreteras Enriquillo — Polo y Polo - Cabral, asegurando que
todos reciban una indemnizacion o compensacidon integra y justa, sean propietarios,
poseedores y/u ocupantes de tierras, y evitando al maximo la necesidad de desplazamiento
fisico.

3. Legislacidn Aplicable

Legislacion Nacional

e Constitucion de la Republica Dominicana;

e Ley N° 344/1943, que establece un procedimiento especial para las expropiaciones
intentadas por el Estado, el Distrito de Santo Domingo o las Comunes;

e Ley N°4421/1956, que modifica el Art. 10y el parrafo del Art. 12 de la Ley 344/1943;

e Ley N°5892/1962, que crea el Instituto Nacional de la Vivienda;

e Ley N°399/1968, Ley de Bien de Familia;

e Ley N°64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales;

e Ley N°108/2005, de Registro Inmobiliario;

e Ley N°51/2007, que modifica varios articulos de la Ley N° 108/2005.

e Decreto N° 694/2009, que establece el Sistema 311 de Atenciéon Ciudadana;

e Ley N°1/2012, Estrategia Nacional de Desarrollo — 2030;

e Ley N° 150-14, Ley de Catastro Nacional.

Instrumentos Internacionales de Derechos Humanos Ratificados por la Republica Dominicana
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e Declaracion Universal de los Derechos Humanos;

e Pacto Internacional de Derechos Econdmicos, Sociales y Culturales, aprobado por la
Resolucion N° 3701/1977;

e Convencidon Americana de los Derechos Humanos -Pacto de San José, 1969, aprobada por
la Resolucion N° 739/1977;

e Pacto Internacional de Derechos Econdmicos, Sociales y Culturales, 1966, ratificado por la
Resolucion N° 684/1977;

e Convencion Internacional de Eliminacion de Todas las Formas de Discriminacién Racial,
1965, aprobada por la Resolucién N° 739/1977;

e Otras convenciones pertinentes.

Politicas de salvaguardia del BID

e OP 710 — Reasentamiento Involuntario.
4. Responsabilidades

El MOPC es responsable por el Plan, asignando los recursos fisicos, humanos, administrativos y
financieros necesarios para su ejecucién.

5. Metodologia de Implementacién
5.1. Tipologia de las Personas y/o Actividades Afectadas por el Proyecto (PAPs)

Se debe llevar a cabo un catastro de las Personas Afectadas por el Proyecto (PAPs), para
cuantificarlas vy clasificarlas segin categorias, teniendo en cuenta la situacién de tenencia del
terreno, la ubicaciéon (zona urbana o rural), vulnerabilidad y la afectacidn a la que estan sujetas
(afectacion del terreno o de mejoras, necesidad de reasentamiento).

5.2. Registro Técnico Catastral y Diagndstico Socioeconémico y Avaltio
5.2.1 Registro Técnico Catastral y Diagndstico Socioeconémico

El registro técnico catastral se realiza una vez identificados los terrenos afectados. Estos datos
son registrados por el equipo de catastro del MOPC. La informacién relevada proporcionara
datos suficientes para poder cuantificar las pérdidas a indemnizar, caracterizar a las personas
afectadas, medir los impactos, definir las medidas de compensacién y registrar una linea de
base para el monitoreo y seguimiento.

5.2.2 Avaluo

En esta etapa, se avaluard la afectaciéon de los terrenos y mejoras, para calculo de la
indemnizacion.

Como la afectacidn en las carreteras se dara totalmente en el derecho de via, y es probable
que los terrenos no cuenten con titulo de propiedad, la indemnizacién solamente considerard
la avaluacidn por mejoras (incluyendo cultivos).

Rehabilitacion y Mantenimiento de Carreteras en la Provincia de Barahona — Programa DR-L1151

Evaluacion Ambiental y Social - EAS | Rev. 00 — Noviembre/2021 248




5.3 Medidas de Compensacion y Apoyo y Definicion de Matriz de Elegibilidad
5.3.1 Medidas de Compensacién y Apoyo

En esta seccidon se definirdan las medidas de indemnizacion previstas para cada categoria de
PAP. Inicialmente, se listan las siguientes probables medidas:

e Indemnizacién de cultivos anuales y permanentes afectados;

e Indemnizacion de mejoras y obras complementarias afectadas permanentemente;
e Indemnizacién de viviendas a reubicar (si es el caso);

e Apoyo logistico para la mudanza (si es el caso);

e Reposicidn de dafios y perjuicios en la etapa de construccidn (afectacion temporal);
e Asistencia y acompafiamiento social del reasentamiento (si es el caso);

e Adecuacion del disefio de ingenieria;

e Proyectos de compensacion social comunitaria.

5.3.2 Matriz de Elegibilidad

Se debe elaborar la matriz de elegibilidad del proyecto, donde se muestra el listado de
afectados y las medidas a ser aplicables a cada caso.

5.4 Divulgacion y Consulta

Actividades de comunicacion y consulta especificas seran realizadas como parte de este Plan,
de forma a garantizar que todas las PAPs sean correctamente informadas y consultadas, y que
sus respectivos intereses sean considerados de manera equitativa. Un canal centralizado y
continuo de intercambio de informaciones sera establecido. Las actividades de comunicacién y
consulta deberan también buscar que eventuales conflictos relacionados con el impacto social
de las obras sean administrados adecuadamente.

5.5 Mecanismo de Manejo de Consultas y Reclamos

Como parte de este Plan se establecerd un Mecanismo de Manejo de Reclamos especifico para
recibir y responder consultas y reclamaciones por parte de las PAPs.

Durante el proceso de avalto de propiedades y mejoras, el MOPC informara individualmente a
cada afectado sobre la existencia del Mecanismo de Manejo de Reclamos, su secuencia y
plazos y los canales para envio. También entregara el Formulario de Reclamos.

5.6 Monitoreo del Plan de Reasentamiento, Compensaciones y Restauracion de Medios de
Vida

Como parte de Plan se realizaran actividades de seguimiento y fiscalizacién constante del
proceso de indemnizacién y reasentamiento (si es el caso).

Una vez finalizado el proceso de reasentamiento involuntario, si hay casos, se deberd realizar
una evaluacion ex post para verificar la eficacia y eficiencia de su implementacidn, la cual
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consiste en restablecer o mejorar las condiciones socio-econédmicas que las personas tenian
anteriormente.

El monitoreo ex post se basara en entrevistas a los afectados que seran realizadas en 2
oportunidades cada seis meses a partir de que la relocalizacion haya sido finalizada.

6. Indicadores de Efectividad
Los siguientes indicadores contribuirdn para el monitoreo de los resultados del Plan:

e Tasa de negociaciones concluidas amigablemente;

e Tasa de consultas y reclamos atendidos dentro del plazo establecido;

e Tasa de reclamos resueltos de forma afirmativa (positiva);

e Tasa de reclamos relacionados con las obras realizadas por el Contratista como medidas de
indemnizacién por dafios.

7. Reportes y Documentacion

El equipo responsable de la implementacion del Plan de Reasentamiento, Compensaciones y
Restauracién de Medios de Vida deberd generar, trimestralmente, un Informe de Monitoreo
que incluird como minimo lo siguiente:

e Lista detallada de actividades ejecutadas;

e Acta de cualquier reunién publica realizada;

e Monto total de pagos, indemnizaciones y compensaciones pagadas;

e Descripcion justificada de cualquier variacion en el cronograma de implementacion
propuesto;

e Lista de reclamaciones recibidas por el Mecanismo de Manejo de Reclamos y estado de
resolucion;

e Analisis estadistico de reclamos y su resolucidn;

e Tabla resumen con la situacidn de cada categoria de PAPs al término del mes;

e Descripcidn de los problemas principales con las PAPs a la fecha y sugerencias de cémo
manejarlos;

e Lista detallada de actividades previstas para el siguiente mes.

Al término del proceso se emitird un Informe Final, incluyendo informacién consolidada y
demostrando en documentos que se ha cumplido con toda indemnizacién, compensacién y
asistencia aplicable. Esto concluird con la emisidn de un Informe ex-post, después de concluido
el periodo de monitoreo post-reasentamiento (si hay casos).

8. Cronograma de Ejecucion

Este Plan comenzard en la etapa de planificacion del proyecto, con los eventos de
comunicacion y consulta publica y seguird durante la fase de obras.
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9. Presupuesto Indemnizatorio

El presupuesto para el proceso indemnizatorio y de medidas asistenciales se realizara de
acuerdo con las rubricas principales tan pronto como se complete el avallo, y se presentara
como parte del Plan Definitivo de Reasentamiento, Compensaciones y Restauracién de Medios
de Vida.

Todas las actividades que demande la ejecucion de este Plan, deben ser incorporadas como
parte de los costos del Proyecto.

7.5
P.05 - Programa de Salud y Seguridad Laboral

1. Justificacion del Programa

Las obras de rehabilitaciéon de las carreteras implicaran actividades con riesgos de salud y
seguridad para los trabajadores, incluyendo movimiento de tierra, manejo de cargas,
transporte, operacion de maquinaria y equipo, manipulacién de productos peligrosos, trabajo
en alturas, instalacion eléctrica y mantenimiento, entre otras.

Por lo tanto, la implementacidon del proyecto requiere que el MOPC establezca reglas y
procedimientos destinados a mantener condiciones adecuadas para la salud y la seguridad de
todos los trabajadores directamente involucrados.

2. Objetivos Principales

El objetivo principal del Programa de Salud y Seguridad Laboral durante la construccién es
establecer estdndares minimos de cumplimiento con la legislacién de control de seguridad y
salud ocupacional, con aplicacién a los empleados y proveedores de servicios del Contratista y
de los subcontratistas, con el fin de anticipar, reconocer, evaluar y controlar los riesgos
ambientales que existen o pueden existir en el lugar de trabajo, teniendo en cuenta la
proteccion del medio ambiente y los recursos naturales.

3. Legislacidon Aplicable

e Constitucién de la Republica Dominicana;

e Convenio 119 de la Organizacion del Trabajo (OIT) relativo a la Proteccion de la
Maquinaria, aprobado por el Congreso Nacional, mediante Resolucidn N° 565/1964;

e Decreto N° 807/1966, que establece el Reglamento Sobre Higiene y Seguridad Industrial;

e Ley N° 16/1992, Cédigo de Trabajo, regula las relaciones entre el capital y el trabajo,
colocandolas sobre una base de justicia social a fin de garantizar al trabajador las
condiciones necesarias para una vida normal y al capital una compensacién equitativa de
su inversion;

e Resolucion N° 02/1993, por la que se definen los trabajos considerados como peligrosos e
insalubres;

e Convenio 167 de la Organizacion Internacional del Trabajo (OIT) relativo a la Seguridad y
Salud en la Construccién, aprobado por el Congreso Nacional, mediante Resolucién N°
31/1997;
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e Convenio 170 de la Organizacion Internacional del Trabajo (OIT) relativo a la Seguridad y
Salud en la utilizacién de los productos quimicos en el trabajo, mediante Resolucidon N°
45/2007;

e Ley N°42/2001, Ley General de Salud;

e Ley N° 87/2001, que crea el Sistema Dominicano de Seguridad Social y especifica la
responsabilidad de la Secretaria de Estado del Trabajo en el establecimiento de la Politica
Nacional de Prevencidn de Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales;

e Resolucion N° 168/2002, que aprueba la normativa que regula la Calificacién de los
Accidentes en Trayecto;

e Decreto N° 989/2003, de Creacién del Consejo Nacional de Seguridad y Salud Ocupacional
(CONSSO);

e Decreto N°522/2006, reglamento de seguridad y salud en el trabajo;

e Resolucion N° 04/2007, “afio del libro y la lectura”, por la cual se establecen las
condiciones generales y particulares de seguridad y salud en el trabajo;

e Ley N° 63/2017, de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la
Republica Dominicana;

e Ley N° 397/2019, que modifica la Ley N° 87/2001 y crea el Instituto Dominicano de
Prevencién y Proteccion de Riesgos Laborales — IDOPPRIL.

Procedimientos del MOPC

El MOPC adopta toda la legislacion dominicana relacionada con el tema de salud y seguridad y
las directrices de salvaguardia del BID.

4. Responsabilidades

El manejo de salud y seguridad incorpora dos componentes: gestidn y supervisién. El
Contratista sera responsable de la implementaciéon de los procedimientos en el manejo de
salud y seguridad. EI MOPC sera responsable de la supervisién, comprobando la conformidad
con los requisitos minimos de salud y seguridad que seran cumplidos por el Contratista y los
subcontratistas, incluyendo el cumplimiento de los PTS.

El Contratista también deberd garantizar la seguridad de los usuarios habituales de la via,
aunque ésta se encuentre en proceso de rehabilitacién.

El Contratista serd responsable de garantizar el cumplimiento de los subcontratistas. Para esto,
deben estructurar equipo de salud y seguridad en el trabajo, que tenga un Gerente de Salud y
Seguridad y un médico responsable de salud ocupacional.

El equipo de supervision del MOPC (equipo de la Unidad de Coordinacion General de
Proyectos Financiados con Recursos Externos — UCGPFRE) o de la empresa consultora
contratada debe tener un técnico de seguridad laboral para verificar el cumplimiento de los
PTS en los frentes de trabajo.

5. Metodologia de Implementacién

El Contratista documentara los procedimientos de Salud y Seguridad mediante un Plan Integral
de Salud y Seguridad (PISS).
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El Contratista conducira el auto monitoreo mediante inspecciones rutinarias de salud y
seguridad.

El Equipo de Gestion Supervision y Seguimiento de la UCGPFRE, a su vez, establecerd
procedimientos de supervisién incluyendo instrumentos para la notificacion de no
conformidad (NNC) y solicitudes de acciones correctivas.

Los requisitos de salud y seguridad seran incluidos en el contrato con el Contratista.

Los temas listados a continuacion deben ser incorporados necesariamente en Procedimientos
de Trabajo Seguro, que serdn detallados por el Contratista en el PISS, y serdn cumplidos por
todos los subcontratistas.

Transporte, manipulacidon y almacenamiento de materiales

Transporte de materiales peligrosos

Transporte de personas

Almacenamiento y manipulacidn de combustibles y materiales inflamables
Operacién de maquinaria y equipo

Excavaciones

Obras de concreto

Trabajos en altura

Tala de arboles

Trabajo con riesgo eléctrico

LN WNRE

[EEN
e

Independientemente de las medidas de control especificadas en el PISS, todos los empleados
involucrados en las actividades deberan usar Equipo de Proteccidén Personal (EPP). También se
proporcionara un botiquin de primeros auxilios en todos los campamentos de construccion y
frentes de trabajo en todo momento.

6. Indicadores de Efectividad
Este Programa utilizara los siguientes indicadores:

e Numero de accidentes con licencia;

e Numero de accidentes sin licencia;

e Numero de accidentes con atencion ambulatoria simple;

e Numero de accidentes mayores;

e Numero de casos de enfermedades relacionadas con el trabajo;

e Numero de casos de enfermedades infecciosas entre trabajadores;

e Numero de notificaciones de no conformidades derivadas del incumplimiento de
cualquiera de los PTS.

7. Reportes y Documentacion

El Contratista preparard mensualmente informes de salud y seguridad en el trabajo para
presentarlos al Equipo de Gestidn Supervisidn y Seguimiento de la UCGPFRE.
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8. Cronograma de Ejecucion

El Programa debe ser efectivo desde las primeras etapas de las obras de rehabilitacidon de las
carreteras y se mantendra durante todo el periodo de construccién, a fin de minimizar el
riesgo de accidentes y garantizar la salud laboral de las personas involucradas directa o
indirectamente en el proyecto.

7.6
P.06 - Plan de Respuesta a Emergencias para la Fase de Obras

1. Justificacion del Plan

El Plan de Control Ambiental de la Construcciéon proporciona procedimientos para mitigar o
prevenir impactos durante la construccion del proyecto. Sin embargo, pueden surgir
situaciones de emergencia en las que el Contratista (durante la fase de construccién) y el
MOPC (durante la operacidn) deben estar preparados para actuar rapidamente. El Plan de
Respuesta a Emergencias minimizard las consecuencias ambientales de cualquier escenario
accidental a través de una accién de emergencia rapida y efectiva.

2. Objetivos Principales

El objetivo principal del Plan es, en caso de accidente, obtener una accion rapida y efectiva
dirigida a preservar vidas, prevenir o minimizar la destruccion del proyecto, protegiendo a las
comunidades vecinas y el medio ambiente de la regién. Incluye también el objetivo de
comunicar a todos los involucrados sobre accidentes operacionales y la liberacién accidental
de contaminantes, asi como las ocurrencias que pueden poner en peligro a la poblacién y el
medio ambiente.

3. Legislacion Aplicable

e Ley N°147/2002, sobre Gestion de Riesgos;

e Decreto N° 1090/2004, que crea la Oficina Presidencial de Tecnologia de la Informacién y
Comunicacion (OPTIC);

e Ley N° 63/2017, de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la
Republica Dominicana;

e Ley N° 184/2017, que establece el Sistema Nacional de Atencién a Emergencias y
Seguridad 9-1-1.

Procedimientos MOPC:

El MOPC adopta toda la legislacion dominicana relacionada con la gestién de emergencias y las
directrices de salvaguardia del BID.

4. Responsabilidades
El Contratista es el responsable de la ejecucion del Plan de Respuesta a Emergencias en la fase

de construccién, bajo la supervision del MOPC. Para la fase de operacion, el MOPC serd
responsable.
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5. Metodologia de Implementacién
Este Plan de Respuesta a Emergencias incluye:

e Descripcion de las hipdtesis de emergencia consideradas;

e Los dérganos a ser involucrados segun el tipo de situacion;

e Lasecuencia légica de acciones a implementar en cada caso;

e El equipo y los recursos materiales y técnicos en los que deben confiar el Contratista, los
subcontratistas, y el MOPC para apoyar acciones de emergencia;

e Ladelimitacion de responsabilidades;

e Planificacién y ejecucion de simulacros de emergencia para probar y corregir/mejorar el
procedimiento de respuesta;

e Seguimiento de los recursos humanos y materiales previstos en el plan de gestion.

Las hipodtesis accidentales consideradas en la construccidn son:

e Deslizamiento de tierra con sedimentacién de cursos de agua e impacto en vegetacion;

e Derrame de productos peligrosos sobre cursos de agua y sobre el suelo;

e Incendios / explosiones;

e Accidentes con vehiculos, maquinaria y equipos;

e Accidentes personales (caida de personas, descarga eléctrica, enterramiento, contacto con
productos quimicos, quemaduras, lesiones diversas y primeros auxilios, entre otros);

e Ataques de animales venenosos;

e Aumento de temperatura y olas de calor;

e Huracanesy tormentas tropicales;

e Inundaciones y sequias;

e Derrumbes;

e Sismos.

Para cada situacidn se desarrollardn Planes de Accién de Emergencia, cubriendo los diferentes
escenarios previstos para cada tipo de accidente/emergencia y los procedimientos minimos
para combatir cada hipétesis considerada.

6. Indicadores de Efectividad
Los indicadores de este Plan seran:

e Numero de trabajadores capacitados para realizar actividades de atencidn de emergencia;

e Numero de emergencias controladas, considerando los siguientes aspectos: extensién del
dafio, aplicabilidad de los procedimientos, tiempo de respuesta y eficiencia de los
trabajadores involucrados en la accién;

e Evidencia de la preparacidon del Informe de Incidentes (ll) por cada evento accidental
ocurrido;

e Numero de simulacros de emergencia realizados por el total previsto.
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7. Reportes y Documentacion

Para cada evento accidental se debera preparar el Informe de Incidentes (Il), cuyo contenido
minimo se deberd definir en el Plan de Gestién de Desastres Naturales y Respuesta a
Emergencias para la Fase de Obras. El Il debera ser preparado por el Contratista y enviado al
Equipo de Gestion Supervision y Seguimiento de la UCGPFRE. Ademads, cada simulacro de
emergencia debe tener su propio informe de evaluacion y determinacidon de su nivel de
eficacia y, eventualmente, de las acciones correctivas y/o de mejora.

8. Cronograma de Ejecucion

El Plan de Respuesta a Emergencias comenzard con el inicio de las obras de rehabilitacion de
las carreteras, y se aplicard durante todo el periodo de construccidn, incluido el periodo de
desactivacion de los frentes de trabajo. En la fase de operacion, debe durar toda la vida del

Proyecto.

7.7
P.07 - Programa de Recalificacion de las Travesias Urbanas

1. Justificacidon del Programa

Con el aumento del trafico en las carreteras después de las obras de rehabilitacidn, se espera
que los conflictos entre el trafico en las carreteras y el trafico urbano se intensifiquen en las
secciones donde las mismas interceptan areas urbanas, en Cabral, Polo, Enriquillo (Los

Cocos), Mencia, El Naranjal, El Higuero (Maniel Viejo), Arroyo Dulce y Los Arroyos.

Como resultado, serdn necesarias medidas de recalificacion de las travesias urbanas, para
actuar en la segregacion y organizacion de este flujo y en la mitigacidn de conflictos.

2. Objetivos Principales

Detallar proyectos de ingenieria especificos para la recalificacién de las travesias urbanas en
los tramos donde las carreteras cruzan con areas urbanas.

3. Legislacidn Aplicable

No hay legislacién especifica.

4. Responsabilidades

El responsable de este programa es el MOPC.

5. Metodologia de Implementacion

Antes del inicio de las obras de rehabilitaciéon de las carreteras se debe detallar proyectos de

ingenieria especificos para la recalificacién de las travesias urbanas en los tramos donde las
carreteras cruzan con areas urbanas, como Cabral, Polo, Enriquillo (Los Cocos), Mencia, El
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Naranjal, El Higuero (Maniel Viejo), Arroyo Dulce y Los Arroyos, principalmente las mas
grandes y mas densamente pobladas.

Los proyectos pueden incluir lo siguiente:

e Implementacién de berma central;

e Disciplinamiento de los puntos de cruce transversal de flujos urbanos;

e Travesias peatonales;

e Carriles marginales en tramos criticos;

e Dispositivos de reduccion de velocidad;

e Sefializacion de seguridad vial de caracter preventivo, informativo y restrictivo;

e Paisajismo;

e Remocidon de las ocupaciones en el derecho de via, (estimase que esto exigird
principalmente reposicionamiento de cercas y muros perimétricos, pero solamente de
forma excepcional podra exigir reubicacién de viviendas).

6. Indicadores de Efectividad

Se proponen como indicadores:

e Elaboracién de los proyectos de ingenieria para todos los tramos antes del inicio de las
obras;

e Tratativas con la municipalidad;
e Implementaciéon de todos los proyectos propuestos.

7. Reportes y Documentacion

Se debe elaborar un informe inicial con todos los proyectos de ingenieria detallados.

El Contratista debe reportar el avance en la implementacidn de los proyectos de recalificacion
de las travesias urbanas en los informes mensuales a ser elaborados en el dmbito del Plan de
Control Ambiental de la Construccién.

8. Cronograma de Ejecucion

El detalle de los proyectos de ingenieria debe estar concluido antes del inicio de las obras y su
ejecucidn, a lo largo del plazo de rehabilitacion de las dos carreteras.

7.8
P.08 - Plan de Gestion de Biodiversidad

1. Justificacion del Plan

En las regiones donde se llevara a cabo las obras de mejoramiento de los caminos existen
habitats naturales de importancia regional, con especies amenazadas de flora y de fauna. Las
obras de rehabilitaciéon y la operacién de las carreteras podran afectar directa y/o
indirectamente los habitats y la biota de la regién. El Plan de Gestion de Biodiversidad debera
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identificar y caracterizar los habitats naturales y proponer medidas apropiadas para la
mitigacidon y compensacién de los posibles impactos ambientales causados por el proyecto.

Ademas, como ya durante las obras se prevé un incremento en el flujo de vehiculos, y en la
operacion se espera que la velocidad media en estas carreteras aumente, lo que puede
conllevar un incremento en el nimero de atropellamientos de fauna, se incluye también en el
Plan una medida de monitoreo de fauna atropellada.

2. Objetivos Principales
Los principales objetivos del Plan de Gestion de Biodiversidad son los siguientes:

e Reducir la pérdida de diversidad floristica de las dreas de desbroce para las obras del
proyecto, mediante la realizacién de rescate y reubicacion de germoplasma vegetal, y el
plantio de especies de interés para la conservacion;

e Reducir la afectacidon de la fauna silvestre durante las actividades de desbroce, con la
ejecucién de ahuyentamiento de fauna para dreas adyacentes que no seran afectadas;

e Compensar la afectacién de habitats naturales y de individuos de flora y de fauna
mediante la implantacién de mecanismos de pagos de servicios ambientales en areas de
relevancia ambiental en la regién donde se ubicard el proyecto;

e Inventariar y monitorear los accidentes de atropellamiento de fauna, registrando las
especies afectadas y los lugares donde ocurrieran las colisiones;

e Identificar los tramos de las carreteras con mas colisiones y los grupos de fauna mas
afectados;

e Proponer medidas de prevencion y mitigacion especificas para los grupos de fauna mas
afectados en los tramos mas criticos de las carreteras y evaluar su efectividad;

e Monitorear flora y fauna en los tramos del proyecto que se superponen con zona de alto
endemismo.

3. Legislacidon Aplicable

Proteccidn de la Biodiversidad

e Resolucidon N° 654/1942, que aprueba la Convencién para la Conservacion de la Flora y la
Fauna y las Bellezas Escénicas Naturales de los Paises de América;

e Resolucion N° 550/1982, mediante la cual el pais ratifica su adhesion al Convenio sobre el
Comercio Internacional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Silvestres (CITES);

e Ley N° 295/1985, que declara de alto interés nacional incluir en los programas de
educacién nacional la necesidad de conservar los recursos naturales del pais;

e Resolucidon N° 25/1996, que ratifica la adhesion del pais al Convenio sobre Diversidad
Bioldgica, suscrito por el Estado dominicano y la Conferencia de las Naciones Unidas sobre
Medio Ambiente y Desarrollo (Cumbre de la Tierra), en Rio de Janeiro, Brasil;

e Ley N°64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales;

e Decreto N° 1288/2004, que aprueba el Reglamento para el Comercio de Fauna y Flora
Silvestres;

e Resolucidon N° 1006/2006, mediante la cual se ratifica el Protocolo de Cartagena sobre
Seguridad de Biotecnologia del Convenio sobre Diversidad Bioldgica;
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Resolucién N° 26/2011, que adopta la Estrategia Nacional de Conservacion y Uso
Sostenible de la Biodiversidad y el Plan de Accién (ENBPA) 2011-2020, de fecha 29 de
diciembre de 2011, del Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales;

Decreto N° 441/2012, que crea el Comité Nacional de Biodiversidad, para el impulso e
implementaciéon de la Estrategia Nacional de Conservacién y Uso Sostenible de la
Biodiversidad y su Plan de Accidn;

Ley N° 333/2015. Ley Sectorial sobre Biodiversidad.

Q

Ley N° 85/1931, que regula la vida silvestre y la caceria;

Ley N° 4990/1958, sobre Sanidad Vegetal;

Ley N° 632/1977, que prohibe el corte o tala de drboles o matas en las cabeceras de rios y
arroyos que nutren las cuencas hidrograficas de todo el pais;

Ley N° 290/1985, sobre desarrollo forestal;

Decreto N° 112/1987, sobre Manglares;

Decreto N° 303/1987, que declara de alto interés nacional la proteccion y rehabilitacién de
los manglares existentes en el litoral y en las islas adyacentes al territorio de la Republica
Dominicana;

Decreto N° 221/1990, que establece la proteccion de los bosques nublados del pais;
Resolucién N° 25/1996, que aprueba el Convenio sobre Diversidad Bioldgica, suscrito por
el Estado Dominicano y la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Medio Ambiente y
el Desarrollo "Cumbre de la Tierra", en KO de Janeiro, Brasil, en fecha 5 de junio de 1992;
Resolucién N° 99/1997, que aprueba la adhesion de la Republica Dominicana a la
convencién de las Naciones Unidas de Lucha contra la Desertificacion en los paises
afectados por la sequia grave o desertificacion;

Ley N° 118/1999, que crea el Codigo Forestal;

Ley N° 64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales;

Reglamento para el funcionamiento de la industria forestal que procesa madera en la
Republica Dominicana, 2001.

Reglamento Forestal, 2006.

Ley N° 57/2018. Ley Sectorial Forestal de la Republica Dominicana;

Resolucién N° 0010/2019, que crea la comisidn para la elaboracion del reglamento general
de aplicacion de la Ley sectorial forestal de la Republica Dominicana N° 57-18;

Resolucién N° 0021/2019, que deroga la Resolucién N° 0018/2019, que suspende de
manera provisional el corte y transporte de madera proveniente de plantaciones y planes
de manejo forestales en todo el territorio dominicano.

Fauna

Ley N° 85/1931, que regula la vida silvestre y la caceria;

Ley N° 64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales;

Ley N° 333/2015. Ley Sectorial sobre Biodiversidad;

Resolucién N° 0029/2019, que deroga la Resolucidon N° 0017/2019, que emite la lista roja
de especies de fauna en peligro de extincién, amenazadas o protegidas de la Republica
Dominicana (Lista roja).
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Compensacién

e Reglamento que establece el procedimiento de registro y certificacién para prestadores
individuales y firmas de servicios ambientales, 2005;

e Ley N°44/2018, que establece pagos por Servicios Ambientales;

e Resolucion N° 009/2019, que crea la comision para la elaboracion del reglamento general
de aplicacidon de la Ley de pagos por servicios ambientales N° 44-18.

Internacional
e OP-703 - Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias.
4. Responsabilidades

El MOPC sera el responsable por el Plan de Gestién de Biodiversidad, y asignard los recursos
fisicos, humanos, administrativos y financieros necesarios para su ejecucion. Las medidas seran
ejecutadas por equipos conformados por profesionales especializados, que pueden ser
subcontratados por el MOPC.

El responsable de la ejecucion de la medida de monitoreo de fauna atropellada en la fase de
construccion, incluida la responsabilidad por la ejecucién de las campafias de linea base, es el
Contratista, pudiendo ser apoyado por empresa consultora especializada. Para la fase de
operacion, el MOPC sera el responsable.

5. Metodologia de Implementacién
El Plan de Gestién de Biodiversidad incluye las siguientes medidas:
5.1 Rescate de Germoplasma

En caso de necesidad de algln desbroce de vegetacion para las obras de rehabilitacién de las
carreteras Enriquillo — Polo y Polo - Cabral, esto podrd resultar en la afectacién de habitats
naturales. Sin embargo, permitird el acceso a materiales biolégicos, especialmente propdagulos
de arboles y especimenes de epifitas y hemiepifitas, que, en principio se perderian con la
supresién de vegetacion.

Por lo tanto, antes de iniciar las actividades de supresién, debe llevarse a cabo el rescate de
germoplasma, que incluye las siguientes actividades:

e Realizar el rescate de germoplasma en todas las dreas donde las obras de rehabilitacion
requieran el desbroce de vegetacidn nativa (antes y después de las actividades de
desbroce);

e Priorizar el rescate de especies amenazadas de extincion;

e Preferencialmente, abarcar diferentes periodos de fructificacion;

e Cuando sea posible, identificar las especies rescatadas;

e Preferencialmente, recolectar muestras botdnicas para la preservaciéon de material testigo,
gue se depositaran en herbarios o colecciones botanicas ex situ;

e Recolectar informaciones sobre la cuantidad (peso o numero de individuos) de los
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materiales recolectados;

e Recolectar datos sobre la ubicacién y tipo de ambiente de las areas de rescate y de
reubicacion;

e Reubicar los materiales rescatados a los bosques circundantes y/o donado a viveros,
colecciones botdnicas ex situ y herbarios de instituciones de investigacidn regionales.

5.2 Plantio de Especies Amenazadas

En caso de necesidad de algun desbroce de vegetacién para las obras de rehabilitacion de las
carreteras, esto podrd resultar en el corte de especies de flora amenazadas de extincion
nacional y/o internacionalmente.

Por lo tanto, si se suprimen especies arbdreas nativas amenazadas de extincidn, por la lista
nacional (MMA?) o por la UICN®8, esta supresidon debe ser compensada.

La compensacién se puede realizar mediante la siembra directa de plantones de la misma
especie suprimida, en areas destinadas a la recuperacidn ambiental, ya sea del propio
proyecto, o en otras areas destinadas a la proteccidén, como areas protegidas por las Leyes N°
632/1977 o0 N° 202/2004.

La identificacion de especies amenazadas entre los arboles que seran cortados debe ser
realizado por un profesional capacitado, antes de la actividad de supresién, y puede realizarse
en conjunto con la actividad de rescate de germoplasma.

La definicidn del sitio de plantio debe ser realizada por un equipo capacitado, dentro del area
de distribucion original de las especies suprimidas y en un ambiente que satisfaga sus
necesidades ecoldgicas. Preferencialmente, la ubicacion debe definirse en conjunto con el
equipo del MMA, que ayudara en la seleccidn de los sitios de interés.

5.3 Ahuyentamiento y Rescate de Fauna

Como parte de esta medida se realizara el ahuyentamiento previo de la fauna en areas donde
sea necesario el desbroce de vegetacion. La actividad se dirigira a los animales con mayor
capacidad de locomocion, principalmente, los mamiferos medianos y grandes, las aves y los
lagartos grandes. Estos animales seran ahuyentados a areas adyacentes sin necesidad de
captura.

Los animales que no se ahuyentan pasivamente, pueden ser capturados por el equipo y
embalados cuidadosamente para transporte (en cajas de madera o plastico, bolsas de tela o
plastico, o similares, de acuerdo a las diferentes especies, tamafios y distancia de transporte) y
entonces tendrdn su informacion (coordenadas geograficas, animal aislado o en bandada,
entre otros) anotada en el formulario de captura.

Se evaluard la posibilidad de reubicacidn inmediata de todos los animales capturados
(liberacién suave). La liberacidn tendra lugar en areas que tienen caracteristicas similares al
sitio de captura, dando preferencia a las dreas boscosas naturales adyacentes.

7 Lista roja de especies amenazadas Lista_rojaRD.pdf (ambiente.gob.do)
8 UICN Red List of Threatened Species
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Todos estos lugares serdn georreferenciados y descritos en el formulario del animal. El
embalaje y el transporte serdn preferiblemente individuales, especialmente para los
ejemplares que son débiles.

Los animales encontrados heridos serdn capturados por el equipo de fauna y enviados a una
clinica veterinaria en el area de influencia del proyecto. Para apoyar el rescate de estos
animales heridos, se requerird previamente la autorizacién necesaria.

El equipo de ahuyentamiento estara formado por 1 bidlogo y 1 ayudante, ambos debidamente
capacitados, y seguiran una direccién predeterminada, emitiendo fuertes ruidos con el fin de
ahuyentar pasivamente al mayor nimero posible de animales y evitar que vuelvan a la zona
afectada.

5.4 Compensacion ambiental Mediante Pagos por Servicios Ambientales

Como se indica en la Seccidn 6.1.3.2, se evitard en la medida de lo posible la necesidad de
desbrozar la vegetacién y provocar la conversién significativa de hdbitats naturales,
especialmente en el tramo del proyecto que coincide con la Zona de Alto Endemismo Sierra de
Barahona y en el tramo Cabral — Polo, designado como paisaje protegido. Independientemente
de esta directriz, puede haber algunos casos en los que sea imposible evitar impactos
negativos a la biota, que incluyen conversidon de los habitats de bosques, incluso bosques
protectores, y otras formaciones no boscosas; aumento de fragmentacién de habitats y mayor
efecto de borde; y afectacién de poblaciones de especies de flora y de fauna amenazada de
extincién.

La Ley N° 044/2018 (“De Pagos por Servicios Ambientales”) determina, en su Art. 6 2, que
“toda actividad, empresa o institucion, ya sea publica o privada, que utilice o se beneficie
econdmicamente de los servicios ambientales reconocidos en esta ley, tiene la obligacion de
pagar una tasa para asegurar la provision de dichos servicios. El pago recibido de quienes
utilizan o se favorecen de los servicios ambientales, beneficiard a los propietarios y
usufructuarios legales o legitimos de los terrenos donde se han generado tales servicios, segun
las tarifas y procedimientos establecidos en la presente ley y en su reglamento general de
aplicacion.”

Los Art. 21 y Art. 22 de la referida ley determina lo siguiente referente a compensacion:

Art 21 - Cuando se trate de compensacion, el Ministerio de Medio Ambiente y Recursos
Naturales, a propuesta del Consejo Consultivo de Pago y Compensacion de Servicios
Ambientales, determinard los montos a ser invertidos y dejard a los Comités de
Acompanamiento de Cuencas para el Pago y Compensacion de Servicios Ambientales
identificar las acciones o actividades que se financiardn en su dmbito territorial.

Pdrrafo: en los casos de compensacion, los recursos econdémicos podrdn destinarse a
actividades como el fortalecimiento de derechos de propiedad, el desarrollo y equipamiento
de infraestructuras publicas que mejoren las condiciones materiales de vida de la poblacion
local y contribuyan al desarrollo humano.
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Art 22 - Se establece un minimo del ochenta por ciento (80%) de los recursos econémicos a
inversion directa en la conservacion, restauracion de cobertura forestal o agroforestal,
conservacion de suelo y actividades e infraestructuras que mejoren las condiciones
materiales de existencia de la poblacion local, cuando se trate de compensacion.

El Art. 42 define como los principales servicios ambientales los siguientes:

Regulacién hidrica, proteccidn y conservacion de fuentes de agua;
Conservacién de ecosistemas y habitats de la vida silvestre;
Conservacion de suelos;

Captura de carbono y otros gases de efecto invernadero;

Belleza escénica o paisaje.

ukhwnN e

Con el fin de apoyar la conservacién de Areas Protegidas ubicadas en el Area de Influencia del
proyecto, el Plan debe proponer la aplicacion del recurso de la compensacién ambiental en
acciones previstas en los objetivos estratégicos definidos en sus planes de manejo.

Ademas, el Plan considerara la aplicacién de parte del recurso de la compensacion ambiental
en las siguientes acciones, no previstas en los planes de manejo de las Areas Protegidas:

e Incentivo a la restauracién de habitats, por medio de la provisién de pequefios beneficios
financieros y/o en especie a las comunidades locales participantes, dentro y en entorno de
las Areas Protegidas;

e Incentivo al involucramiento de comunidades locales en acciones de conservacion de
especies de flora y/o fauna amenazadas, mediante la proteccion de sus habitats o
colaboracidn en proyectos de investigacion.

Para la implantacién de las acciones listadas, se definirdn lineas estratégicas con la
participacion de las comunidades involucradas, basadas en una clara comprension de los
cuales son los servicios ecosistémicos y cdmo son provistos.

5.5 Monitoreo de la Fauna Atropellada

En las campaias de monitoreo de la fauna atropellada el muestreo se realizard en un vehiculo
motorizado, preferiblemente a velocidades no superiores a 40 km/h, abarcando los dos tramos
viales del proyecto, primero en una direccién y luego en la otra, para muestrear ambos lados
de la carretera. El muestreo se realizard durante el dia, sin interrupcion. El equipo estard
compuesto por dos profesionales, uno responsable de la conduccién del vehiculo y la
seguridad del equipo en la carretera, mientras que el segundo profesional debe ser el
responsable de la busqueda de los animales atropellados.

En caso de visualizacidon o evidencia de un animal atropellado en la pista, se registrara con la
siguiente informacién:

e Fechay hora del registro;

e Kildmetro de la carretera y direccion (norte o sur, este u oeste);

e Tipo de pavimentacion y velocidad maxima permitida en el tramo;
e Coordenadas geograficas o UTM;
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e Todos los registros deben fotografiarse usando una escala (regla);

e También se debe registrar otras informaciones relevantes, como la proximidad a
fragmentos de bosque, puentes, cursos de agua, areas urbanas y derrames en la pista;

e Identificacion del animal atropellado al menor nivel taxondmico posible.

Si no es posible identificar inmediata de la especie, los registros fotograficos deben permitir
una identificacidn posterior con la ayuda de literatura especializada.

A través de los resultados obtenidos durante las campafias de monitoreo, se determinardn los
lugares con mayor incidencia de atropellamientos y los grupos mas afectados, proponiéndose
medidas de prevencidn y mitigacion.

Las primeras campanas de monitoreo deben realizarse antes del inicio de las obras, con
periodicidad mensual y durante el mayor tiempo posible, idealmente seis meses. Durante la
fase de construccién, las campafias de monitoreo de fauna atropellada seran trimestrales,
mientras que, durante la fase de operacidn, las campafas serdn cuatrimestrales, durante al
menos dos afos.

5.6 Monitoreo en Areas de Alto Endemismo

En los tramos del proyecto que se superpone con areas de alto endemismo, identificadas en el
Atlas de Biodiversidad y Recursos Naturales de la Republica Dominicana (MMA, 2012), se
deben realizar campafias periddicas de flora y fauna con el objetivo de identificar la presencia
de especies endémicas y/o amenazadas en la huella del proyecto. El monitoreo se estenderd
para todo el tramo Cabral — Polo, que es un paisaje protegido.

Las campafas deben realizarse por especialistas capacitados en flora y fauna, con
metodologias adecuadas a los grupos a muestrear. Si se registran individuos de las especies de
interés, se deben desarrollar medidas para evitar y/o minimizar el impacto del proyecto en la
poblacidén global de la especie.

6. Indicadores de Efectividad
El Plan de Gestion de Biodiversidad monitoreara por lo minimo los siguientes indicadores:

e Tasa de frentes de desbroce donde se realizo el rescate de germoplasma vegetal;
e Numero de especies rescatadas, con énfasis en las prioritarias;
e Numero de individuos o cuantidad de frutos o semillas rescatadas;
e Tasa de individuos reubicados o de materiales donados con relacion al total rescatado;
e Tasa de individuos plantados de especies amenazadas;
e Tasa de frentes de desbroce donde se realizé el ahuyentamiento de fauna;
e Numero de especies y de individuos de fauna rescatados;
e Indicadores de la Compensacién ambiental Mediante Pagos por Servicios Ambientales:
— Superficie (en hectareas) de zonas prioritarias definidas y demarcadas;
— Numero de participantes de las actividades del programa de comunicacién;
— Numero de funcionarios capacitados;
— Superficie (en hectdreas) de habitats restaurados;
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— Numero de infracciones ambientales registradas por el programa de proteccion y
vigilancia;

— Datos de calidad ambiental levantados por los sistemas de monitoreo y control.

e Numero total de atropellamientos de fauna registrados por campafia, por grupo de
vertebrados monitoreados (aves, reptiles, anfibios y mamiferos);

e Porcentaje de ejemplares de fauna en peligro, endémica y bioindicadora que se identifican
en cada campafia;

e Cantidad de campaiias de monitoreo realizadas.

7. Reportes y Documentacion

Los equipos ejecutores de las medidas previstas en el Plan de Gestién de Biodiversidad
prepararan informes de progreso de las actividades, informes de resultados parciales e
informes consolidados, destinados al Equipo de Gestidon Supervisidon y Seguimiento de
UCGPFRE.

8. Cronograma de Ejecucion

El rescate de germoplasma y el ahuyentamiento y rescate de fauna se ejecutardn
concomitantemente a las actividades de desbroce, en el inicio de la fase de obras. Los pagos
por servicios ambientales deberdan iniciarse aun en la fase de construccién y finalizarse en la
fase de operacion.

El monitoreo de fauna atropellada idealmente comenzard seis meses antes del inicio de las
obras de rehabilitacién de las carreteras, de modo que sea posible realizar seis campafias
mensuales de monitoreo de la fauna atropellada, para componer la linea de base. Las
campanas continuaran durante toda la fase de obras, con periodicidad trimestral, y por dos
afios en la fase de operacién, con periodicidad cuatrimestral. El plantio de especies
amenazadas se realizara en la fase de operacion.

El monitoreo de flora y fauna en la zona de alto endemismo y en el tramo Cabral — Polo se
realizara en la fase de construccion y en los dos primeros afios de la fase de operacion.

7.9
P.09 - Programa de Gestion Ambiental de la Fase de Operacién

1. Justificacién del Programa

El programa se justifica por la necesidad de gestionar los posibles impactos ambientales
asociados con la fase de operacion de las carreteras Enriquillo — Polo y Polo - Cabral. Ademas,
se prevé la continuidad de medidas establecidas en los programas de la fase de construccion,
gue tendran continuidad en la fase de operacién.

2. Objetivos Principales
El objetivo principal de este Programa es gestionar las acciones potencialmente impactantes

gue surgen de la fase de operacidn del proyecto en componentes ambientales, para minimizar
los impactos en las areas de entorno y reducir posibles perturbaciones a la poblacién local.
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. Legislacidn Aplicable

Ley N° 64/2000, ley general sobre medio ambiente y recursos naturales;

Resolucién N° 05/2002, que crea el Reglamento del Sistema de Permisos y Licencias
Ambientales, la Nomenclatura Explicativa de Obras, Actividades y Proyectos y Establece los
Procedimientos para la Tramitacién del Permiso Ambiental de Instalaciones Existentes y de
Evaluacién de Impacto Ambiental;

Resolucién N° 06/2004, que crea el reglamento del sistema de permisos y licencias
ambientales, establece el procedimiento para la evaluacién ambiental de instalaciones
existentes, y crea el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental para proyectos
nuevos y el Anexo 1 de proyectos que requieren entrar al proceso de evaluacion de
impacto ambiental por categorias segin magnitud de impactos ambientales;

Resolucién N° 18/2007, que aprueba el reglamento para el control, vigilancia e inspeccién
ambiental y la aplicacion de sanciones administrativas, listado de ilicitos administrativos y
manual de vigilancia e inspeccién;

Resolucién N° 13/2014, que emite el “Compendio de Reglamentos y Procedimientos para
Autorizaciones Ambientales de la Republica Dominicana. Deroga la Resolucion N° 09/2013;
Resolucién N° 0011/2018, que dispone sobre el reporte de informes de cumplimento
ambiental (ICA).

Procedimientos del MOCP:

El MOPC adopta toda la legislacion dominicana y las directrices de salvaguardia del BID
aplicables.

4. Responsabilidades

El responsable de este programa es el MOPC.

Algunas acciones que pueden extenderse a la fase de operacién son de responsabilidad del
Contratista, como la finalizacion de la recuperacién de areas degradadas por las obras.

5. Metodologia de Implementacién

Las siguientes medidas se detallaran como parte del Programa.

Supervision del cumplimiento de medidas de Planes y Programas que se extienden para la
fase de operacion;

Capacitacién ambiental del equipo de mantenimiento;

Medidas de prevencion de atropellamientos de fauna;

Inventario periddico y gestion / seguimiento de areas de recuperacion;

Gestidn de residuos sélidos y efluentes;

Proteccion del derecho de via;

Comunicacion social durante la operacion;

Plan de accién de emergencia para la fase de operacion;

Monitoreo de ruido.
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6. Indicadores de Efectividad
Se proponen los siguientes indicadores para el Programa:

e Frecuencia de eventos de capacitacién del equipo de mantenimiento y numero de
participantes;

e Periodicidad de inspecciones a lo largo de las carreteras;

e Numero de acciones de remediacion / control realizadas, y tiempo transcurrido entre la
identificacion de los pasivos y la implementacidn de la medida de control;

e Evidencia de destino de residuos sélidos y efluentes;

e Ocurrencia de nuevas invasiones en el derecho de via;

e Realizacion de las campaiias de monitoreo de ruido en el periodo esperado;

e Numero de consultas y reclamos recibidos por el Sistema de Manejo de Reclamos de la
fase de operacidn, bajo el Plan de Relaciones y Participacién con la Comunidad;

e Cumplimiento y tasa de respuesta dentro del plazo especificado de acuerdo con la
complejidad del reclamo;

e Plan de accién de emergencia, revisado anualmente;

e Informes de seguimiento del Programa de Gestion Ambiental de la Fase de Operacidn, que
se prepararan y enviardn anualmente al Ministerio de Medio Ambiente, o en otros
intervalos que le érgano definira.

7. Reportes y Documentacion
Los siguientes documentos / informes se deben preparar / archivar:

e Registros fotograficos y listas de presenciade eventos de capacitaciéon aplicados al
personal de mantenimiento;

e Inventario anual de pasivos y / o dreas recuperadas;

e Evidencia de destino de residuos sélidos y efluentes;

e Registros de consultas, sugerencias y reclamos recibidos por el MOPC durante la
operacion;

e Plan de accion de emergencia, revisado anualmente;

e Informes de seguimiento del Programa de Gestién Ambiental de la Fase de Operacidn, que
se prepararan y enviaran anualmente al Ministerio de Medio Ambiente, o en otros
intervalos que le érgano definira.

8. Cronograma de Ejecucion

El Programa permanecera activo durante la vida util del proyecto.
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8.0
Conclusion

El andlisis de la viabilidad ambiental de la rehabilitacion y mantenimiento de las carreteras
Enriquillo — Polo y Polo - Cabral (Componente 1 del Programa DR-L1151 en la Provincia de
Barahona) se basara en los siguientes aspectos principales:

i las condiciones socioambientales y el grado de preservacion de las dreas de influencia
del proyecto;
ii. los impactos potenciales decurrentes de las obras y operacion de las carreteras; y
iii. las medidas que se deberdn adoptar para prevenir, minimizar controlar y compensar
los impactos generados por las diversas interferencias.

Los analisis ambientales conducidos para las areas de influencia de las dos carreteras se
presentaran en el Informe Final de la EAS, luego de evaluar el efecto del conjunto de medidas
de prevencién, mitigacién, control y compensacién propuestas en el PGAS sobre los
potenciales impactos socioambientales identificados.

Se observé que los dos tramos viales estudiados en esta EAS estan insertados en una matriz de
paisaje parcialmente antropizada, ocupada principalmente por agricultura/pasto. La cobertura
vegetal nativa predomina, proncipalmente el bosque seco, en parte antropizado. La vegetacién
cercana a las carreteras muestra claros sefiales de antropizacion, con presencia de especies
exoticas invasoras, evidencias de quema y areas convertidas para uso antrépico.

Aunque las obras en las carreteras seran solo de rehabilitacion, la seccién tipo que se muestra
en la Figura 4.2.a prevé una anchura de 6 m para las vias, ademas del drenaje. Asi, en el tramo
Enriquillo — Polo principalmente sera necesario limpiar la maleza para restablecer la anchura
anterior hasta el valor de disefio.

Algunos tramos cruzan areas urbanas con ocupacién en los alrededores. Es el caso del paso por
Cabral, Polo, Enriquillo (Los Cocos), Mencia, El Naranjal, El Higuero (Maniel Viejo), Arroyo
Dulce y Los Arroyos. Ademas de estos cruces, hay ocupaciones aisladas a lo largo de los dos
tramos. Asi que serd necesario adoptar medidas de control para evitar al mdximo el impacto
en esta poblacién.

La evaluacién de los impactos ambientales y sociales para cada componente ambiental, a ser
presentada en el Informe Final, debe demostrar que los planes y programas y respectivas
medidas propuestos en el PGAS, tendran el efecto de neutralizar parte significativa de los
aspectos potencialmente negativos del proyecto y potencializar los beneficios de los impactos
positivos, de manera que, en medio o a largo plazo, se reduciran efectivamente los impactos
negativos sobre los componentes ambientales y sociales afectados.

Aungque la evaluacién de impacto resultante solo esta prevista para el Informe Final, ya ha sido
posible identificar los impactos potenciales esperados para las obras de rehabilitacion de las
carreteras. Segun la Seccion 6.1.3, se espera un total de 24 posibles impactos
socioambientales del proyecto, siendo 5 impactos en el Medio Fisico, 5 en el Medio Bidtico y
14 en el Medio Socioecondmico. De estos impactos, 5 son positivos, 18 son negativos y 1 tiene
un vector positivo y negativo (generacion de expectativas en la poblacidn).
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En la fase de evaluacion, luego de verificar los efectos de las medidas sobre este conjunto de
impactos, y calificarlos de acuerdo a los atributos definidos en la Seccion 6.1.1, se podra
verificar, a partir del total de impactos, cuantos son de alta magnitud y alta importancia,
cuantos son acumulativos y cuantos son sinérgicos. También se podra verificar los impactos de
corta duracidn, que cesan con el final de las obras, los que perduran y los que son irreversibles.

Entre los impactos identificados en las fases de planificacidn, construccidn y operacion de las
carreteras, merecen destaque los del Medio Socioecondmico. Entre los positivos, se destacan
la mejora de las condiciones de trafico en estas carreteras y la mejora en los estandares de
seguridad vial, ademds de los impactos relacionados con la creacion de empleos y adquisicion
de bienes y servicios en el mercado local en la etapa de obras.

Entre los negativos, vale la pena mencionar las interferencias con usos en el derecho de via; las
incomodidades por el ruido, polvo y vibraciones causados por las actividades de construccion;
la afectacion de las condiciones del trafico en las carreteras locales durante las obras y el
riesgo de accidentes; la generacién de expectativas en la poblacidn; y los impactos adversos
generados en la comunidad local por la presencia de trabajadores de fuera de la regién.

Para las obras en las carreteras se establecieron medidas de control para todos los impactos
identificados, incluidas en Planes y Programas Ambientales y Sociales que el MOPC debera
implementar. Entre los Planes y Programas estd el Plan de Control Ambiental de Ia
Construccion, que deberd ser implementado por el Contratista, bajo la supervisién del MOPC.

El conjunto de Planes y Programas Ambientales previstos en el PGAS es el siguiente:

P.01 - Plan de Control Ambiental de la Construccion

P.02 - Programa de Gestion Ambiental

P.03 - Plan de Relaciones y Participacion Comunitaria

P.04 - Plan de Reasentamiento, Compensaciones y Restauracion de Medios de Vida
P.05 - Programa de Salud y Seguridad Laboral

P.06 - Plan de Respuesta a Emergencias

P.07 - Programa de Recalificacion de las Travesias Urbanas

P.08 — Plan de Gestion de Biodiversidad

P.09 - Programa de Gestion Ambiental de la Fase de Operacién

Estos Planes y Programas y sus respectivas medidas se detallaran en el Informe Final.

Se concluye que, del punto de vista de la calidad ambiental, la implantacién de las obras de
rehabilitacion y el mantenimiento de las carreteras Enriquillo — Polo y Polo — Cabral, como
parte del Componente 1 del Programa DR-L1151 en la Provincia de Barahona, no contribuird
de manera material para la degradacidn ambiental del drea de implantacién, una vez que el
Proyecto se inserird, en grande parte, en ambientes ya antropizados, en mayor o menor grado,
y que las obras serdn de rehabilitacion, sin extrapolar la huella actual de las carreteras, lo que
reduce en gran medida el riesgo de impactos en los Medios Fisico y Bidtico. En este sentido, es
importante destacar que hay un tramo en el que las carreteras se superponen con una Zona de
Alto Endemismo (véase la Figura 5.3.1.1.b) y que toda la carretera Cabral — Polo es
considerado un area protegida (via panoramica). En ese sentido, serd necesario tener un
cuidado aun mayor durante las obras para evitar la conversion del habitat natural critico, como
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evitar el ensanchamiento de las pistas, implementar areas de préstamo y y botaderos en areas
antropizadas, entre otras medidas.

Asimismo, también la existencia de tramos donde se cruzan areas urbanas, con presencia de
establecimientos comerciales, viviendas residenciales y otros usos contiguos a las carreteras,
dentro del derecho de via, exigira la aplicacion con extremo rigor de las medidas de control
durante las obras, ademas de la implementacidon de las medidas previstas en los Planes de
Reasentamiento, Compensaciones y Restauracion de Medios de Vida, de Relaciones vy
Participacion Comunitaria y en el Programa de Recalificacién de las Travesias Urbanas.

Las conclusiones se presentaran definitivamente en el informe final, pero ya se puede anticipar
que no deben ser identificados aspectos que puedan dificultar, restringir o impedir la
implantacion del proyecto, si observadas las medidas preventivas, mitigadoras y de control
recomendadas en el PGAS, y aplicadas las medidas compensatorias, cuando no sea posible
mitigar el impacto.
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Anexo 1 - Informacion de los Entrevistados para la Linea base Social




sVAINAVERDE

Anexo A: Entrevistados Tramo Cabral - Polo - Enriquillo, Barahona

Realizado por Saiurys Bonnet, 18293245526, saiuys@unavainaverde.com

Nombre A
No. Localidad Perfil organizacion / DEe Posncn_o'nl Teléfono Correo electrénico Descripcion de la actividad Principales expectativas
responsable Funcion
Empresa
Contactar al Venta de platanos y guineos en la Esquina
Comerciante |Laudita Platano Laudita Medina Propietaria N/A Caliente. Tiene 67 afos vendiendo en la
numero de Freddy. . . .
esquina caliente, cre6 el punto de venta.
Esquina Comerciante |Puesto de Pirulo Freddy Feliz (Pirulo) |Vendedor 829-425-8155 N/A ::/:I::t(e’e pescado (biajaca) en la esquina Que hagan un mercadito organizado, porque estan
1 . q - - - - - vendiendo en la calle. Si hay mejor calle vendra mas
Caliente, Cabral|Residente Motoconchista Joselin Motoconchista N/A Transportar personas . N
L Tl publico/clientes
Comerciante pgtr: rc]);es:na e los Carmela (Remedio) [Vendedora N/A Venta de guineo y platano
. . Vende sazén, coco, yuca y tiene un
Comerciante Toco tocoyy frutera del | Claudia Estafa.ny Feliz Propietaria 829-540-7024 N/A colmado Toco Riccillo Toco Toco y un
frente Medrano (Reyita)
puesto de venta de frutas al frente.
Parada de autobuses
Comerciante Pedro Luis Controlar y despachar 809-821-2076 N/A Cabrall— Barahona ep !'utas recurrentes y
autobuses flete privado (por solicitud). Como
Ruta de autobuses referencia, a Enriquillo cobran unos 5mil  [Que se vea mejor y que la pinten como las de la
Polo - Cabral pesos. capital, que desde lejos se ve cualquier vehiculo
2 |El Brisal, Cabral|Residente Johnson Alcantara Chéfer N/A Chofer de la ruta
Chofer de la ruta. Su
Comerciante Sandy Suero minibus es "La 829-313-0664 N/A chofer de la ruta, chéfer de la Rabiosa
Rabiosa"
Distribuidor de aguay |Contactar al Aunque ahora mismo no hay agua, le toca Que hagan la carretera de Polo -Enriquillo que esta
Autoridad INAPA José Baez operador del numero de Pedro, |N/A distribuir los 500 mil galones en Cabral mala 9 a a
acueducto de laruta entero.
Verificar el tréfico ilegal y de sustancias
Autoridad Ejercito Dominicano, Abraham Pérez !Enc:argadp de.l. G2, 829-671-20209 N/A prohibidas. Brindar ate.nmf)n. y cuidado y
Puesto de chequeo del inteligencia militar atender las emergencia rapida. Alcance
ch Ejército y el 911. hasta Cabral, Salinas y La Lista.
3 militz‘:lljﬁicl'o Autoridad Luis Manuel Pérez Razo de chequeo 809-677-9869 N/A Razo de chequeo Ampliar la carretera, quitar los hoyos. Hacer la pista
i i - i i - nueva, no solo reparar por partes.
Cabral. Autoridad Cruz Roja, Sistema Bianca Encarnacion Enfermera sogornsta 809-772-5708 N/A Asignada a puesto delchequeo Polo P por p:
911 de la Cruz Roja - 911 Cabral por la Cruz Roja
. . . Visitante pensionada de la Policia
Residente V|3|tantle enla Ju’an Domlngo V|3|tantle enla 829-330-7042 N/A Nacional, vive en Barahona pero tiene
comunidad Sanchez Feliz comunidad I
familiares en Polo
Autoridad Pedro Manuel Medina | o1 lero de policia  |809-854-8461 Danieldanielhiphop@ , 3 o
Segura hotmail.com Mejor conexién entre ambos pueblos, mejor fluidez y
Autoridad Destacamento de la Jamel Lorenzo Pérez 809-376-0542 N/A Seguridad publica, orden publico y del trénsito vehicular. Ampliar cuando haya espacio,
4 |Polo, Barahona L . . " .
P.N. en Polo En el niumero de prevencion de problemas. pintar, electrificar las bombillas. Un camino con todo,
Autoridad Emmanuel Seguro los colegas, que no [N/A completo, incluyendo areas verdes.

tiene cel.




Venta de gasolina por botella. Compra
gasalina por gf':llones en Bafahona yla Polo cambiaria el transito de vehiculo es mas
vende por galén, medio galén o botella. . .
3 consistente. Ahora hay una sola salida, para que
Por botella sale mejor, porque vende a 90 . . .
8 entren por dos lados. Comienza ahi y llega a Bretén, y
" Nelson Ferrera pesos la grande y tiene 60 pesos de . .
. Puesto de gasolina L S de ahi al Higuerote, la 4 bocas y arroyo dulce,
Comerciante Medrano (Marte, Propietario 809-751-2741 N/A ganancia, sin restarle los 100 pesos por . - .
Marte i . Naranjal. Empieza la pista que sale de Barahona a
LA Cu de Polo, porque nacio6 ese dia) traerla del transporte.
5 Pedernales
Barahona
En Polo hay mucha venta de gasolina.
También vende Arizolin para limpiar
ceramica.
Residente Motoconchista Campo Edgar Brito Motoconchista de 809-424-7879 N/A Motoconchista Mejorar conexién con Enriquillo
Verde Campo Verde
Comerciante | Motoconcho Andri Pérez Agricultor 829-806-3063 N/A Motoconchista Tapar los hoyos
Comerciante |Agricultor :E'\r,lr;iisztg)Andres Agricultor 809-917-2413 N/A Agricultor, los mellos del Higliero
. Residente  [Agricultor Gertrudl.s Medina Agricultor 8099943763 |N/A Residente y agricultor Asfaltar, no es reparar. Los camiones se voltean. Una
El Naranjal, (Manuelito) ' . .
6 Enriquillo Andrés E o Fol carretera directa. Zona productiva de Canada,
Comerciante | Agricultor (mne;:i? rnesto Felz Agricultor 809-876-0208 N/A Agricultor, los mellos del Higiiero agricultura, turista.
Autoridad  |DeStBcamento Bl |Juan Ramdn Matos |5 i 829-554-5691  |N/A Policia
Naranjal ((juanelo)
Turismo transitando la zona, siempre pasan en rally
i motores y jineteadas. Si la carretera estuviera mejor
Mantener la limpieza del pueblo, chapeo y . . X .
" . . fuera mas constante y se dinamiza la economia de
Distrito Municipal Bernardo Pérez solucién de algunos inconvenientes y una manera y otra porque esa gente va a gastar
Autoridad S P Sindico 829-986-3436 N/A ayudas a la comunidad, por ejemplo hay ’ M porq 9 9
Enriquillo (Nando) . . . b dinero. Hay que hacerla entera. Cuatro tramos se
alguien a quien el gobierno le esta tirando ~ L. B
X . M dafiaron en el ciclon del 2017. Las aguas de la sierra
el piso y él le va a cobijar (techo) . . .
vienen desde Polo y se juntan aqui. Son volcanes de
agua.
Arroyo Dulce, —
7 N Propietaria del . . -
Enriquillo
q Comerciante |Colmado Pérez Maria Pérez colmado, venta al 829-204-8904 N/A Venta al detalle. Lo que pueda comprar. Arreglar lo gue est'a mal. §egmr hasta el Higlero
detalle /Polo. Ampliar a mas carriles




Escuela Basica Arroyo

Residente Dulce Eurania Cuesta Maestra 829-662-6595 N/A Maestra de la escuela de Arroyo Dulce.
Hay que hacer puentes porque las alcantarillas no
Venta de combustible en botella. Pescaba |son suficientes para la cantidad de agua que baja.
Comerciante |Puesto de Rossi Alicia Pérez (Rossi)  |Propietaria 829-262-9756 N/A en la Isla Beata con el esposo, pero ahora |Bajan del Arroyo seco de Naranjal /Polo.
vende combustible para matar el tiempo
Los vehiculos se maltratan mucho. Baja el rio y por
Mencia La entrada de la Ama de casa. madre Ama de casa y madre de Darwin Gedaias |eso los pedazos estan rotos, una vez se metié aqui y
8 oY Residente Carolina Oviedo . ! 809-232-9612 Carrasco Oviedo , que tiene 15 afios. llevé todo (hace un afio), en septiembre. Cuando hay
Enriquillo cancha de Darwin. S . o
Estudia y juega basquet temporada ciclénica). Hay que hacer un elevado, para
que el rio cruce por abajo, asi el rio no inunde.
No fiene celular, . . La calle esta hecha, que hagan la tarvia que falta.
. oA . o . pero lo pueden Sembraba mani, era agricultor. Antes 5 .
Residente  |José Pérez José Altagracia Pérez |No esta en nada N/A L Esta es una mejora para los agricultores para cargar
encontrar donde chiripeaba, ahora nada
su cosecha.
Mao
Comerciante Gregc?no Ru_lz Llenador, antes era 829-898-1392 N/A Dispensar gas para vehiculos, casas y
(Abejon/abeja) encargado. restaurantes
Se busca a vida en el cacharro cargando
. . . Comerciante de productos. Es técnico en soldadura, pero . X
Comerciante Vidal Tejada transporte. 829-846-2065 NIA como tiene mas de 65 afios no le dan Que la hagan nuleva. Es mpqtante .porque hay 6 mil
trabajo. tareas entre Oviedo y Enriquillo de tierra productiva
Estacion de - - que hay que reactivar. Antes en Juancho entraban los
Las 4 combustible Propa- ] Es de Jimani, pero se caso en Los barcos, aqui era algodén que se sembraba, hace 25
9 Bocas/Los Residente  |Gas Manuel Pérez N/A Cocos. Actualmente es pensionado del afios. Sihubiera carretear la gente fuera.
Cacos, (Gerénimo) ejército, primer teniente. Concha en un
Enriquillo motor a veces.
Residente Ricardo Mella Plomeria que no esté | gq ggg 7544 N/A
ejerciendo
Comerciante Efrain Cuevas Vendedor Lo enc.uentran fen N/A Vendgdor de pescado, lambi y mariscos. |Los Cocos - al Higliero hay 5 kilémetros. La misma
el Barrio Luperén Es chiripero que une con Polo.
Ayuntamiento de i i
Autoridad  |Enriquillo (Alcalde de | Jacinto Matos Alcalde de los Cocos  |809-524-8356 N/A Mantener el orden Algo bien hecho, que conecte bien Arroyo Dulce,
Naranjal, el Higliero y que termine bien en Polo
los Cocos)
Eleuterio Matos (Leo Estudio un técnico en contabilidad El nombre correcto es Los Cocos, pero la gente le
Residente Hijo del alcalde Contabilidad 829-708-2866 N/A reciente, pero esta adaptandose, porque |llama Las 4 Bocas porque conecta: Barahona,

Jacinto)

llego de viaje, el hijo del alcalde.

Pedernales, Buena Vista y Arroyo Dulce/ Naranjal.

Realizado por Saiurys Bonnet, 18293245526, saiuys@unavainaverde.com
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Lista de Entrevistados - Provincia de Barahona

Nombre Cargo Localidad Municipio Provincia Teléfono Fecha Entrevista
Cueva Rubio Alcalde Pedaneo Los Arroyos Polo Barahona 829-389-3268 24/10/21
Diégenes Medina Matos Poblador Los Arroyos Polo Barahona 829-585-6065 24/10/21
Amancio Feliz Alcalde Pedéaneo Los Arroyos Polo Barahona 809-883-9297 24/10/21
Daniel Castillo Presidente Asociacion | Los Arroyos-Paraje Polo Barahona 829-863-2918 24/10/21
Bosque Seco Bretdn
. . Presidente Junta de . ,
Soris Feliz cueva El Higuero Paraiso Barahona 829-924-9018 24/10/21

vecinos El Higuero




Anexo 2 - Informacion Recopilada en las Entrevistas
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Anexo B: Respuestas Entrevistados Tramo Cabral - Polo - Enriquillo, Barahona
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Anexo 3 - Levantamiento de Establecimientos a lo Largo de las
Carreteras
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Anexo C: Establecimientos Carretera Cabral - Polo - Enriquillo, Barahona

Lado Tipo
No. | Localidad iza. |pER Descripcion Fotografia
’q«

Club Gallistico Cabral. Solo

1 Cabral X Comercio funciona los sabados y
participan mas de 100 galleros e ©

2 Cabral X Iglesia Iglesia Defensores de la Fe

3 Cabral X Comercio D' Rafa Super fria (colmadoén)

4 Cabral X Educacion Centro Educativo Tierra Blanca"

El Guayuyo, Lg Gpmerla El Gll’Jayuyo,

5 Cabral X Repuestos  |Wimin. Reparacion de gomas a
RD$100

6 Cabral X Comercio Terraza La Represita




Cooperativa Familiar de

7 Cabral Comercio Servicios Multiples Eladio Feliz
(Vivito)
8 Ei Brisal, Industria Factoria de Café de Edward
Cabral
Cooperativa Agropecuaria de
9 Cabral Comercio Productores de Café Organico
Servicios Multiples Polo
10 Cabral Estado Acueducto INAPA
Asociacion de camioneros de
1 Cabral Transporte Cabral (Asocaca)
12 Cabral Comercio Colmado EI Chuppy
. Escuela Basica e Inicial El
El Brisal, . . .
13 Cabral Educacion Brisal, ubicada muy cerca del

acueducto




El Brisal,

14 Transporte |Control Ruta de Cabral - Polo
Cabral

15 Polo - Estado Puesto militar Polo - Cabral
Cabral

16 Polo - Electricidad Parque. Energético Khoury
Cabral Industrial

17 Polo Industria Blocks Khoury
Cabral - . Via Panoramica (Cafia Honda y

18 Turismo .

Polo los Charquitos)
19 Polo Turismo Polo Magnético
20 Polo Turismo Parada de la Virgen




21 Polo Otros Entrada familia Leon Jiménez

22| Pdo Transporte | acompor MOPC. [
23 Polo Educacion Escuela Dalma Feliz

24 Polo Turismo Letrero de bienvenida a Polo

25 Polo Iglesia Iglesia de Dios Casa de Oracion
I o [l e i Prvrs Lo
27 Polo Comercio Tipico El Cafetal




28 Polo Parque Mini estatua Juan Pablo Duarte _

29 Polo Estado Destacamento Policia Nacional
Polo

30 Polo Comercio Coopefelafevi, inc. .

31 Polo Comercio Centro Ferretero La CU

32 Polo Parque Parque de Polo

33 Polo Estado Casa lde la Cultlura D:’:miel
Francisco Urbaez Gémez

34 Polo Comercio Club de Billar Campo Verde

i mmmudng

e R




Venta de gasolina en botellas

35 | La Cu, Polo Combustible por ausencia de estacion
e Oros Gt cepocks parece
37 | ElNaranjal Ofros Parece una clinica

38 | El Naranjal Industria Corral de ganado

39 | El Naranjal Ofros Parece una clinica

40 | El Naranjal Ofros Cementerio

41 | ElNaranjal Comercio Colmado Las Mismas Maticas y

Edward Peluqueria




42 | El Naranjal Comercio El Manantial
43 | El Naranjal Comercio D' Alonso Disco
44 | El Naranjal Educacion Escuela 1970
45 | El Naranjal Estado Puesto PN Naranja
46 | El Naranjal Comercio E:;";agzrignu;\/o Ambiente
47 | El Naranjal Comercio Colmado Wanda
SAN JOSE
48 | El Naranjal Iglesia Capilla San José




8
IGLESIA DE CRISTO

49 | El Naranjal Iglesia Iglesia de Cristo
Programa de Base Familiar y
. Comunitario (Onaipiy Plan
50 | ElNaranjal Estado Internacional). Comité Gestor El
Naranjal
51 | El Naranjal Antena Antena de Orange
52 | El Naranjal Iglesia Iglesia de Dios Pentecostal
53 | El Naranjal Estado Inter?to de acueducto que no
funciona
. Letrero de construcciéon Centro
54 | ElNaranjal Salud Comunitario Odosalud
B e o e ey
. L : BN ||| et |
55 | ElNaranjal Educacion  |Escuela ] ‘ ‘(




Colmado Cafeteria El Primer

56 | El Naranjal Comercio
Trago
Arroyo . Iglesia Pefia de Horeb
S7 Dulce Iglesia Pentecostal
58 Arroyo Comercio Disco 24.7 Don Pedro
Dulce
59 Arroyo Comercio Mercado Municipal Arroyo
Dulce Dulce
60 Arroyo Antena Antena sobre el mercado
Dulce
61 Arroyo Comercio Colmado Minorka
Dulce
62 Arroyo Comercio Colmado Reina

Dulce




Arroyo

63 Educacion Centro Educativo Basico
Dulce

64 Arroyo Parque Parque de Arroyo Dulce
Dulce q q y

65 Arroyo Iglesia Capilla San Francisco de Asis
Dulce

66 Arroyo Comercio Colmado Estrella
Dulce

67 Arroyo Repuestos Repuestos de Motores Estrella
Dulce

68 Arroyo Estado Junta Distrital de Arroyo Dulce
Dulce

69 Arroyo Estado Destacamento del Ejército
Dulce Arroyo Dulce




Arroyo . Comercial Arroyo Dulce, venta
70 Comercio
Dulce al por mayor y al detalle
7 Arroyo Comercio Colmado Pérez
Dulce
72 Arroyo Parque Parque del {-\rroyo Dulce en
Dulce construccion
73 Arroyo Combustible Venta de ge?sollna en blcl)tellas
Dulce por ausencia de estacion
74 Arroyo Educacion CentrclJ Educaflvo J,ose
Dulce Francisco Pefia Gémez
75 Mencia Deportivo Cancha (Ien el medio de la calle
en Mencia
Punto de inundacion que
Parada coincide con punto de
Mencia, al accidentes. Los residentes
76 Otros ) .
lado de la mencionan el Rio Mablance que
chancha viene de Polo como el causante

de las inundaciones.




77 | Enriquillo X Electricidad |Letrero Parque Larimar
- . Asociacion ganadera de

78 | Enriquilo X Industria Enriquillo (Centro lechero)

79 | Enriquillo X Comercio Agua Alfara

80 | Enriquilo X Educacion Escuela/Centro de formacion
/zona franca

81 Enriquillo X Estado Puesto del Ejército vacio

82 | Enriquilo X Combustible Estacion de combustible Propa
Gas

83 | Enriquillo X Repuestos Gomerg ef‘ la entrada del tramo Fotografia no tomada
por Enriquillo

Realizado por Saiurys Bonnet, 18293245526, saiuys@unavainaverde.com



Descripcion Fotografia

Lado Tipo
No. | Localidad
1ZQ. |DER

84

Escuela Bésica Los Arroyos
Los Arroyos Estado

85 |El Higuero X Comercios (Comercial Castillo. Abastece a
[pequeiios colmados

86 |El Higuero X Educacion Centro Educativo Secundario El
Higuero

87 |El Higuero X Estado Destacamento Policial El Higuero

88 |Los Arroyos Comercio (Colmado Sonia




89

Los Arroyos

Educacion

[Escuela Secundaria Los Arroyos

90

Los Arroyos

Comercio

[Venta de Loteria
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