INE (2016). METODOLOGÍA PARA CALCULAR EL ÍNDICE DE CANTIDAD DE TRANSPORTE CARRETERO DE CARGA 

1.1 Marco Conceptual

El Instituto Nacional de Estadística tiene como uno de sus objetivos elaborar estadísticas e indicadores de las diferentes actividades económicas y siendo el transporte ferroviario parte importante de la Oferta Total al interior de la economía, se hace imprescindible hacer un seguimiento a la evolución de las mismas. Por otra parte el constante desarrollo del sector hace necesaria la elaboración de estadísticas especializadas en Transporte, con el propósito de proporcionar insumos para la elaboración de las Cuentas Nacionales, y sirvan de base para la implementación de políticas macroeconómicas, comerciales, gubernamentales, además de satisfacer la demanda de información de los agentes económicos.

El índice de transporte carretero es la recolección de información del transporte de pasajeros, carga y equipaje e encomienda, que permite conocer el comportamiento y evolución del mismo.   

1.2 Adherencia a Estándares Internacionales

Se adhiere a metodologías y conceptos que son internacionalmente aceptadas por las instituciones estadísticas como ser: Índice de cantidad de Laspeyres

2.0 Categorías de Datos – Transporte Carretero de Pasajeros y Carga

Los índices principales que se obtienen a partir de la información recopilada a través de los registros administrativos son: Índice de cantidad, por tipo de servicio y flujo, en el ámbito general y por departamento.
2.1 Objetivos/Usuarios

El objetivo es obtener estadísticas e indicadores de corto plazo, que permitan observar la evolución del volumen transportado tanto de pasajeros y carga a nivel departamental. 


Usuarios

Internos: 

· La Dirección de Cuentas Nacionales dependiente del Instituto Nacional de Estadística 

Externos:

· Banco Central de Bolivia

· Unidad de Análisis de Política Económica (UDAPE)

· Consejo Nacional de Política Económica (CONAPE)

· Ministerio de Desarrollo Económico

· Fondo Monetario Internacional (FMI)

· Otros usuarios

2.2 Definición

Vehículo.- Se entiende por tal, todo artefacto a motor destinado a transportar pasajeros y/o carga por carretera

Vehículos de Pasajeros.- Es el que está destinado exclusivamente o principalmente al transporte de personas.

· Automóvil.- Vehículo liviano que puede transportar hasta cinco personas.

· Bus.- Vehículo pesado, de 6 llantas con carrocería metálica o de madera y con capacidad superior a 30 asientos.

· Colectivo.- Vehículo semipesado, de carrocería metálica o de madera, con 4 o 6 llantas y una capacidad hasta de 30 pasajeros.

· Jeep.- Vehículo liviano de carrocería con diseño especial y capacidad de hasta 12 personas.

· Motocicleta.- Vehículo liviano de 2 ruedas y capacidad de hasta 2 asientos.

· Station Wagon.- Vehículo liviano de mayor amplitud que el automóvil, con 2 o 3 filas de asientos y capacidad de hasta 12 asientos-

Vehículo de Carga.- Es el que está destinado exclusivamente o principalmente al transporte de carga. A continuación se describen los tipos existentes:

· Camioneta.- Vehículo liviano de 4 llantas, con capacidad desde ¼ a 3 toneladas

· Camión.- Vehículo pesado de 6 a 12 llantas con capacidad superior a 3 toneladas

· Tanquero.- Vehículo pesado con 6 llantas o más, acondicionado con un tanque para transporte de carga líquida y capacidad de más de 3 toneladas.

· Volqueta.- Vehículo pesado de 6 llantas o más, con cajón, y elevador automático que le permite descargar rápidamente su contenido y una capacidad superior a 3 toneladas.

· Furgoneta.- Vehículo liviano con carrocería completamente cerrada, diseñado para fácil reparto de mercaderías, su capacidad varía ¼ a 3 toneladas.

· Trayler.- Vehículo pesado, que sirve de plataforma, siempre está arrastrando un remolque para el transporte de carga pesada.

2.3 Periodicidad

Las estadísticas e indicadores del transporte carretero de pasajeros y carga son realizadas de manera mensual

2.4 Oportunidad

Los resultados son presentados mensualmente con un rezago de 20 días con referencia al mes anterior

3.0 Fuente de Datos – Transporte Carretero de Pasajeros y Carga Registros Administrativos de la Policía Nacional de Tránsito
3.1 Periodicidad

La información para las estadísticas e indicadores del transporte carretero es obtenida con 20 días de rezago respecto al mes anterior

3.2 Diseños del Cuestionario

La información obtenida de los retenes policiales mediante los formularios utilizados por la Policía Nacional de Tránsito cuyos formatos contienen las siguientes variables: número de pasajeros, carga, origen y destino del recorrido, y por departamento.

3.3 Colección

Obtención de información en base a registros administrativos del Organismo Operativo de Tránsito dependiente de Policía Nacional 

4.0 Alcance

4.1 Población

La información se obtiene vía registros administrativos de los retenes dependiente del Organismo Operativo de Tránsito de todo el país 

4.2 Cobertura Geográfica

La información del transporte carretero de pasajeros y carga comprende geográficamente dos rutas: Troncal y Complementaria. La ruta troncal que comprende los departamentos: La Paz, Santa Cruz y Cochabamba. Y la ruta complementaria comprende: Oruro, Tarija, Potosí, Chuquisaca, Beni y Pando

4.3 Temporal

Se dispone la información desde el año 1992 a la fecha con periodicidad mensual

5.0 Estándares

5.1 Clasificaciones

Las Estadísticas e Indicadores del Transporte Carretero tanto de pasajeros y carga son comparables internacionalmente, debido a que las metodología es aceptada internacionalmente.

6.0 Metodología

6.1 Censos/Muestras

No aplicable

6.2 Técnicas de Muestreo

No aplicable

6.3 Métodos de Cálculo

El cálculo se realiza de la siguiente manera:

Índice de Cantidad

Se utiliza el índice de cantidad de Laspeyres
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Donde:


          i
= Subíndice correspondiente al tipo de servicio.

                      j
= Subíndice correspondiente por flujo.

           IQTCt 
= Indice de cantidad  transportado por carretera en el período t.

              Qij0    = Cantidad  transportado por  carretero por tipo de servicio "i"  en el flujo "j", en el  período base.

          Qijt        = Cantidad  transportado por carretero por tipo de servicio "i"  en el flujo "j", en el período t.

Wij0
= Ponderación por tipo de servicio "i", para el flujo "j", en el período base.
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Imputación
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Procedimientos de Estimación                

6.6 Ajuste Estacional

6.7 Ajuste de Inflación

6.8 Técnicas de Procedimiento

7.0 Calidad de Datos
7.1 Validación (referencias cruzadas, variación)

La validación de la información se realiza en función a la tendencia de la información mediante las variaciones respecto al periodo anterior y a similar periodo.

7.2 Política de Revisión

No aplicable

8.0 Seguridad e Integridad de Datos

8.1 Independencia

El Instituto Nacional de Estadística es un Órgano Ejecutivo del Sistema Nacional de Información Estadística de Bolivia, tiene las funciones de: relevar, clasificar, codificar, compilar y difundir con carácter oficial la información estadística del país.

8.2 Confidencialidad

La actividad que desarrolla el Instituto Nacional de Estadística está amparada por la Ley del Sistema Nacional de Información Estadística “D.L. 14100” del 5 de noviembre de 1976 mediante el cuál responsabiliza a está institución la ejecución de los censos oficiales de población, vivienda, económicos, agropecuarios y otros de acuerdo al plan operativo de obtención de estadísticas.

9.0 Difusión

9.1 Formato de Datos

Los resultados se encuentran disponibles en formato Excel, con desagregación por departamentos, tipo de servicio y red.

9.2 Calendarios de Difusión

La difusión de las estadísticas e indicadores es de manera mensual

9.3 Difusión Simultánea

Los resultados están disponibles para todos los niveles de usuarios.

9.4 Medios de Difusión

Publicaciones impresas:

· Estadísticas e indicadores de Transporte, 1990 – 2002

· Indicadores de Corto Plazo (Trimestral)

· Anuario Estadístico

9.5 Tabulaciones de Clientes

Se pude procesar resultados según requerimientos de los usuarios

10.0 Desarrollo de Datos

10.1 Mejoras Recientes

Obtención de la información a nivel departamental

10.2 Mejoramiento Planificados

Obtención de información en el caso de transporte tanto de pasajeros y carga es la realizar por origen y destino

10.2.1 Cambio de Año Base

El cambio de año base se encuentra sujeto a la disponibilidad de recursos, planificación y coordinación con la Dirección de Cuentas Nacionales

INE (2016). METODOLOGÍA PARA CALCULAR EL ÍNDICE DE CANTIDAD DE TRANSPORTE AÉREO DE PASAJEROS Y CARGA 

11.0 Agregado Estadístico: Estadísticas e Indicadores del Transporte Aéreo 

11.1 Marco Conceptual

El Instituto Nacional de Estadística tiene como uno de sus objetivos elaborar estadísticas e indicadores de las diferentes actividades económicas y siendo el transporte ferroviario parte importante de la Oferta Total al interior de la economía, se hace imprescindible hacer un seguimiento a la evolución de las mismas. Por otra parte el constante desarrollo del sector hace necesaria la elaboración de estadísticas especializadas en Transporte, con el propósito de proporcionar insumos para la elaboración de las Cuentas Nacionales, y sirvan de base para la implementación de políticas macroeconómicas, comerciales, gubernamentales, además de satisfacer la demanda de información de los agentes económicos.

El índice de transporte aéreo es la recolección de información del transporte de pasajeros y carga, que permite conocer el comportamiento y evolución del mismo.   

11.2 Adherencia a Estándares Internacionales

Se adhiere a metodologías y conceptos que son internacionalmente aceptadas por las instituciones estadísticas como ser: Índice de cantidad de Laspeyres

12.0 Categorías de Datos – Transporte Aéreo de Pasajeros y Carga

Los índices principales que se obtienen a partir de la información recopilada a través de los registros administrativos son: Índice de cantidad, por tipo de servicio, nacional e internacional y flujo, en el ámbito general y departamental.
12.1 Objetivos/Usuarios

Objetivo

El objetivo es obtener estadísticas e indicadores de corto plazo, que permitan observar la evolución del volumen transportado tanto de pasajeros y carga a nivel departamental. 


Usuarios

Internos: 

· La Dirección de Cuentas Nacionales dependiente del Instituto Nacional de Estadística 

Externos:

· Banco Central de Bolivia

· Unidad de Análisis de Política Económica (UDAPE)

· Consejo Nacional de Política Económica (CONAPE)

· Ministerio de Desarrollo Económico

· Fondo Monetario Internacional (FMI)

· Otros usuarios

12.2 Definición

Distancia Requerida para el despegue.- Esta expresión indica el largo de la cancha que un avión determinado necesita para despegar. General mente se refiere a un despegue con carga completa y propulsión máxima a 15ºC.

Aviador.- Término genérico usado para identificar a los pilotos y otros miembros de la tripulación de una aeronave, cuya capacitación se reconoce por medio de un certificado o licencia que se les expide.

Operadores de Aerotaxis.- Estas son compañías que usan aviones livianos para prestar servicio de transporte aéreo que complementa y entronca con los vuelos regulares de línea. Frecuentemente, los aerotaxistas explotan vuelos con horarios regulares, a la vez que ofrecen servicios especiales y de fletes.

Rutas de Aviación.- Control de Tránsito Aéreo.- Las rutas aéreas vienes a ser una red de caminos aéreos sujetos a ciertas leyes de tránsito. La red cuenta también con toda una serie de ayudas visuales y electrónicas para que el piloto mantenga en curso, localice su destino, informe su posición y reciba instrucciones sobre el tiempo y sobre otras aeronaves. A las aerovías específicas se las designa con nombres específicos. El sistema de control de tránsito aéreo puede ser operado, en parte, por las líneas aéreas y, en parte, por los gobiernos o puede estar totalmente manejado por autoridades gubernamentales.

Mantenimiento en Base.- Los trabajos de mantenimiento en base son aquellos que se hacen en la base principal de la compañía aérea, de su contratista o de su agente. El uso del término se limita a trabajos de compustura y reparaciones serias a fin de que no se emplee cuando se trata de reparaciones menores lasque más adelante se clasifican como mantenimiento en tránsito. 

Aviones Grandes de Propulsión a Chorro.- Los aviones grandes de propulsión a chorro comprenden los B-70, VC-10 y los del grupo DC-8. También se incluye en el borde de dicha clasificación.

Helicóptero Compuesto.- Es un helicóptero que, además de un rotor, tiene alas y motores delanteros de propulsión con hélice. Una aeronave con rotores basculadores se describiría como un “convertiplano”, más que como un helicóptero compuesto. 

Altitud de Crucero.- Es la altitud en la cual una aeronave opera con mayor eficiencia en su vuelo horizontal. Varía según el tipo de avión. La altitud de crucero de las aeronaves de propulsión a chorro es de 30.000 pies (10.000metros)

Motorpropulsión Doble.- Se refiere a las aeronaves equipadas con dos tipos de motorpropulsores, uno para el despegue y otro para el vuelo de frente. 

Las Cinco Libertades.- Se establecieron en la Conferencia de Aviación de Chicago y se refiere a diferentes derechos de tráfico. Las cinco libertades son:

· La libertad de volar sobre el territorio de un Estado Contratante sin aterrizar

· La libertad de aterrizar con fines no comerciales

· La libertad de desembarcar pasajeros, correo y carga tomados en el territorio del Estado cuya nacionalidad posee la aeronave.

· La libertad de tomar pasajeros, correo y carga destinados al territorio del Estado cuya nacionalidad posee la aeronave

· La libertad de tomar pasajeros, correo y carga destinados al territorio de cualquier otro Estado participante, y la de desembarcar pasajeros, correo y carga procedentes de cualesquier de dichos territorios.

El tráfico entre estados se describe como de la tercera, la cuarta o la quinta libertad, pues de las definiciones consignadas arriba. El tráfico entre dos estados es de la tercera y la cuarta libertad, siendo de la tercera libertad para un estado, de la cuarta para otro y viceversa. El tráfico de la quinta libertad comprende el tomado o descargado en puntos intermedios y “más allá”. El tráfico de “más allá” a veces se lo califica como la “sexta libertad de tráfico”, pero no fue reconocida así en la Conferencia de Chicago. El tráfico de más allá puede originarse en un punto distinto a donde inicia su servicio una aerolínea y a la vez puede extenderse a puntos “más allá” del final de la ruta de esa aerolínea.

Virajes de Alta Velocidad.- Son aquellos que se dan en un ángulo obtuso, en vez de en un ángulo recto, para permitir que el avión vire a alta velocidad cuando deja la pista y entra en la calle de rodaje.

Aviones Livianos.- Son aviones de relativamente poco peso bruto (por debajo de las 12.500 libras) utilizados para recreo, patrullaje o negocios. Por lo general son de uno o dos motores y de una capacidad reducida para pasajeros.

Mantenimiento en Servicio.- Se trata de reparaciones pequeñas o de inspección de la aeronave que generalmente se hacen mientras el avión descarga o toma pasajeros. Durante la inspección puede que haga falta cambiar una pieza, por lo tanto hay que tenerlas en depósito en distintas estaciones de mantenimiento en servicio.

Tiro Largo o de Larga Distancia.- Se refiere a viajes largos. El punto donde un tiro deja de ser corto para convertirse en largo no ha sido definido aún y varía según las circunstancias. La mayoría concuerda, sin embargo, que el tiro largo cae entre las 500 y 800 millas.

Número Mach.- En aviación el número Mach representa la relación entre la velocidad del avión y la velocidad del sonido dentro de la atmósfera cincundante. El número Mach asignado a la velocidad específica de un avión cambiará según la velocidad del sonido a diferentes alturas.

Tiro Corto o Distancia Corta.- En aviación, los viajes de 500 millas o menos, por lo general, son considerados como de tiro corto

Aeronaves de Despegue y Aterrizaje Cortos.- Como lo indica el nombre, son aviones capaces de despegar y aterrizar en pistas muy cortas. 

Mantenimiento de Alturas Escalonadas.- Esta operación se refiere al mantenimiento de ciertas normas de vuelo por aviones que esperan turno para el aterrizaje. La altura a que vuelan estos aviones sobre el aeropuerto se escalona de tal manera que haya suficiente separación entre ellos para fines de seguridad. Los aviones van aterrizando sucesivamente, empezando de abajo para arriba.

Aeronave de Gradiente Empinada.- Término genérico que comprende aeronaves de despegue y aterrizaje cortos y los de despegue y aterrizaje vertical tales como los helicópteros, los convertiplanos, y otras aeronaves capaces de despegar y aterrizar en gradientes bastante empinadas.

Utilización.- Esta trata de la relación que hay entre el uso que se hace de las instalaciones, de los equipos y del personal, y su capacidad potencial de uso de acuerdo con las restricciones impuestas por licencia, capacidad física o reglamentación ,tal como el número máximo de horas de trabajo de los aviadores.

Limitación de Peso.- Se trata de una restricción impuesta a la carga util de un avión. Esta restricción puede resultar de algún reglamento para la seguridad en el despegue en pistas situadas en terrenos muy altos, o exigencias de las condiciones atmosféricas, de temperatura, o por habérsele añadido a la aeronave algún tiempo extra.

12.3 Periodicidad

Las estadísticas e indicadores del transporte aéreo de pasajeros y carga son realizadas de manera mensual

12.4 Oportunidad

Los resultados son presentados mensualmente con un rezago de 20 días con referencia al mes anterior

13.0 Fuente de Datos – Transporte Aéreo de Pasajeros y Carga Registros Administrativos de Empresas Aéreas 
13.1 Periodicidad

La información para las estadísticas e indicadores del transporte aéreo es obtenida con 20 días de rezago respecto al mes anterior

13.2 Diseños del Cuestionario

La información obtenida de las empresas aéreas es en el formato de las mismas empresas, cuyos formatos contienen las siguientes variables: número de pasajeros, carga, tipo de vuelo, número de vuelo, kilómetros recorrido, distancia unitarias, origen y destino del vuelo
13.3 Colección

Obtención de información en base a registros administrativos de las empresas aéreas 

14.0 Alcance

14.1 Población

La información se obtiene vía registros administrativos de dos empresas: Lloyd Aéreo Boliviano (LAB) y AEROSUR 

14.2 Cobertura Geográfica

La información del transporte aéreo comprende a nivel nacional, las rutas Troncal, Principal y Secundaria:

· Ruta Troncal.- La Paz, Cochabamba y Santa Cruz

· Ruta Principal.- Sucre, Tarija, Puerto Suaréz y Trinidad

· Ruta Secundaria.- Riberalta, Yacuiba, Camiri, Guayaramerín, Magdalena, Rurrenabaque, San Joaquñin, San Ignacio de Velasco, San Ramón y San Borja

Y la ruta internacional se refiere al tráfico que tiene como origen o destino Bolivia

14.3 Temporal

Se dispone la información desde el año 1990 a la fecha con periodicidad mensual

15.0 Estándares

15.1 Clasificaciones

Las Estadísticas e Indicadores del Transporte Aéreo tanto de pasajeros y carga son comparables internacionalmente, debido a que la metodología es aceptada internacionalmente.

16.0 Metodología

16.1 Censos/Muestras

No aplicable

16.2 Técnicas de Muestreo

No aplicable

16.3 Métodos de Cálculo

El cálculo se realiza de la siguiente manera:

Índice de Cantidad

Se utiliza el índice de cantidad de Laspeyres


Donde:

          i
= Subíndice correspondiente a las rutas.

          j
= Subíndice correspondiente al tipo de servicio.

IQTAt 
= Índice de Cantidad del transporte aéreo en el período t.

Qij0            = Cantidad transportada en la ruta "i" y el tipo de servicio "j", en el período base.

Qijt            = Cantidad transportada en la ruta "i" y el tipo de servicio "j", en el período t.

Wij0             = Ponderación de la empresa "i", para el tipo de servicio "j", en el período base.

16.4 Imputación

16.5 Procedimientos de Estimación                

16.6 Ajuste Estacional

16.7 Ajuste de Inflación

16.8 Técnicas de Procedimiento

17.0 Calidad de Datos
17.1 Validación (referencias cruzadas, variación)

La validación de la información se realiza en función a la tendencia de la información mediante las variaciones respecto al periodo anterior y a similar periodo.

17.2 Política de Revisión

No aplicable

18.0 Seguridad e Integridad de Datos

18.1 Independencia

El Instituto Nacional de Estadística es un Órgano Ejecutivo del Sistema Nacional de Información Estadística de Bolivia, tiene las funciones de: relevar, clasificar, codificar, compilar y difundir con carácter oficial la información estadística del país.

18.2 Confidencialidad

La actividad que desarrolla el Instituto Nacional de Estadística está amparada por la Ley del Sistema Nacional de Información Estadística “D.L. 14100” del 5 de noviembre de 1976 mediante el cuál responsabiliza a está institución la ejecución de los censos oficiales de población, vivienda, económicos, agropecuarios y otros de acuerdo al plan operativo de obtención de estadísticas.

19.0 Difusión

19.1 Formato de Datos

Los resultados se encuentran disponibles en formato Excel, con desagregación por departamento, tipo de servicio y red.

19.2 Calendarios de Difusión

La difusión de las estadísticas e indicadores es de manera mensual

19.3 Difusión Simultánea

Los resultados están disponibles para todos los niveles de usuarios.

19.4 Medios de Difusión

Publicaciones impresas:

· Estadísticas e indicadores de Transporte, 1990 – 2002

· Indicadores de Corto Plazo (Trimestral)

· Anuario Estadístico

19.5 Tabulaciones de Clientes

Se puede procesar resultados según requerimientos de los usuarios

20.0 Desarrollo de Datos

20.1 Mejoras Recientes

Desagregación de la información a nivel departamental

20.2 Mejoramientos Planificados

Obtención de información en el caso de transporte tanto de pasajeros y carga es la realizar por origen y destino, ampliando la cobertura tomando en cuenta las empresas de líneas internacionales.

20.2.1 Cambio de Año Base

El cambio de año base se encuentra sujeto a la disponibilidad de recursos, planificación y coordinación con la Dirección de Cuentas Nacionales
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