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[bookmark: _GoBack]MATRIZ COMPARATIVA
CONDICIONES ACORDADAS PARA LA SEGUNDA OPERACIÓN VS. CONDICIONES ACORDADAS EN LA PROPUESTA DE PRÉSTAMO DE LA PRIMERA OPERACIÓN DEL PBL 
	Componente y Objetivo buscado
	Acciones de política II establecidas en la Propuesta de Préstamo del primer PBP
	Acciones de política II revisadas y acordadas para la segunda operación
	Comentarios

	Componente 1. Estabilidad Macroeconómica.

	· Contribuir a la mejora de la estabilidad macroeconómica.
	2.1 El marco macroeconómico es consistente con los objetivos del programa y la Carta de Política.
	2.1 El marco macroeconómico es consistente con los objetivos del programa y la Carta de Política.
	Sin cambios.

	Componente 2.  Marco Normativo y regulatorio.

	Subcomponente 2.1. Marco Normativo.

	· Desarrollar la Reglamentación. General de la Ley 165, que permita el desarrollo de políticas y la planificación del sector, a fin de mejorar la integración (regional e internacional) del país de manera eficiente y eficaz.

· Implementar la planificación plurianual del sector en forma integral.
	2.2 CCS-TRANS operativo.
	2.2  Consejo de Coordinación Sectorial de Transporte (CCS-TRANS) operativo.
	Sin cambios, se ha especificado la redacción de la política.

	
	2.3 Aprobación del Plan Nacional Sectorial de Transportes (PLANAST) por el CCS-TRANS.
	2.3 Plan Nacional Sectorial de Transportes (PLANAST) en elaboración conforme a los lineamientos estipulados en la Ley 165.
	Se ajusta la condición indicativa prevista en la primera operación debido a la incorporación en el proceso de diseño de insumos intermedios que contribuirán a una mayor robustez técnica del PLANAST. A fin de implementar las herramientas necesarias para una óptima aplicación de la Ley 165 y dotar al PLANAST de una base técnica sólida, el Viceministerio de Transportes ha efectuado el Plan Sectorial de Desarrollo Integral – PSDI, que tiene como objetivo proveer los elementos necesarios para ordenar a mediano y largo plazo el desarrollo de la infraestructura y los servicios de transporte en el país. La elaboración del PSDI es una base importante para el desarrollo del PLANAST con un contenido  similar, pero de menor proyección temporal (10 años frente a 25 del PLANAST). El PSDI se complementa con el “Sistema de Información de Transporte – SINTRA”, que contribuirá a la toma de decisiones y desarrollo de las labores de formulación de normativa y planificación del sector”. En base al PSDI concluido en 2016, está siendo generado el PLANAST, que paulatinamente será retroalimentado con la información del SINTRA. La ejecución de estas herramientas intermedias PSDI y SINTRA ha modificado los plazos previstos de aprobación del PLANAST que se encuentra ya en proceso de elaboración y se espera concluya a mediados de 2017. La aprobación de los informes de avances del PLANAST la llevará a cabo el Viceministerio de Transportes (VMT), en representación de la cabeza del sector (MOPSV) líder principal del CCS-TRANS y la instancia de verificación y aprobación técnica indicada para validar los alcances y resultados del PLANAST. El alcance final de la reforma previsto en la tercera fase del programa no ha sido modificado.  

	Subcomponente 2.2. Marco Regulatorio y Normativo para el Transporte Terrestre.

	· Desarrollar el marco regulatorio de la Ley 165, en relación a la prestación del servicio en términos de calidad, seguridad y economía, a fin de lograr un servicio de mejor calidad y eficiencia.

· Implementar la regulación y fiscalización en áreas de derechos y obligaciones, tarifas y seguros.
	2.4 Aprobación del Reglamento Regulatorio para la Modalidad Transporte Terrestre.
	2.4 Aprobación de la reglamentación regulatoria para la modalidad de transporte terrestre, en la cual se incluye aspectos relacionados con derechos, obligaciones y prohibiciones en conformidad con lo establecido en la Ley 165, control y fiscalización de servicios, regulación tarifaria, seguros, infracciones y sanciones, y defensa de la competencia.
	Sin cambios, se ha especificado la redacción de la política.

	· Desarrollar la Reglamentación Técnica para la Modalidad de Transporte Terrestre, que permita normar aspectos relacionados con la infraestructura, seguridad de transporte y regulación vehicular (seguridad y emisiones vehiculares), a fin de permitir que la infraestructura alcance su vida útil en condiciones de servicio adecuadas, preservar la vida humana y reducir el crecimiento de emisiones de gases de efecto invernadero.
	2.5 Elaboración de la Reglamentación de la Ley del Sistema Nacional de Revisión Técnica Vehicular.
	2.5 Remisión a la Asamblea Legislativa del Anteproyecto de Ley del Sistema Nacional de Revisión Técnica Vehicular, donde se establece la organización y funcionamiento del Sistema Nacional de Revisión Técnica Vehicular.
	Se ajusta la condición indicativa prevista en la primera operación del programa, debido a una reestructuración del Anteproyecto de Ley elaborado en la primera operación del PBL. Durante los procesos de socialización del Anteproyecto se identificaron temas tanto sociales como administrativos que ameritaron un replanteamiento del documento con el objeto de lograr una ley lo más acorde posible con las necesidades y prioridades del país, evitando así que su reglamentación pudiese ser inefectiva. Por un lado, los sindicatos de transporte objetaron el Anteproyecto, afirmando que el alto precio del servicio de Revisión Técnica Vehicular (RTV) junto con la implementación de exigencias adicionales, encarecería los costos de mantenimiento de las movilidades y por tanto llevarían a un incremento en los precios de los pasajes. Por otro lado, en la socialización con las diferentes entidades públicas se observó un conflicto de competencias con las Entidades Territoriales Autónomas. Adicionalmente, la aprobación del Anteproyecto demandaba la modificación en las regulaciones para las importaciones de vehículos usados mismo que fue aprobado en diciembre de 2014 (Decreto Supremo Nº 2232). Estos conflictos dieron lugar a una reformulación sustancial del inicial Anteproyecto de Ley, que aunque ha retrasado el proceso de aprobación del mismo, ha resultado en una propuesta de ley más sólida e integral que responde a las necesidades del sector, contribuyendo así a una mayor apropiación de la misma para facilitar su implementación efectiva. El alcance final de la reforma previsto en la tercera fase del programa no ha sido modificado.  

	
	2.6 Aprobación del Reglamento para la Internación (importación) de Vehículos bajo normas EURO o equivalentes.
	2.6 Aprobación de la reglamentación para la internación (importación) de vehículos bajo normas Euro o equivalentes, considerando mecanismos de verificación de emisiones gaseosas de vehículos automotores nuevos, en el marco de lo establecido en el Anexo, sección 6 del Decreto Supremo N°28139 modificatorio del Reglamento en Materia de Contaminación Atmosférica. 
	Sin cambios, se ha especificado la redacción de la política.

	
	2.7 Aprobación del Reglamento para el Transporte de Cargas Peligrosas por Carretera.
	2.7 Aprobación de la reglamentación para el transporte de mercancías peligrosas por carretera, la cual incluye aspectos relacionados con las condiciones para el manejo y transporte de mercancías peligrosas por carreteras, con el fin de minimizar los riesgos y velar por la seguridad, la salud de los habitantes y la protección del medio ambiente.
	Sin cambios, se ha especificado la redacción de la política.


	
	2.8 Implementación del reglamento en el transporte de hidrocarburos y minerales.
	2.8 Aprobación del procedimiento de certificación de habilitación para el transporte de mercancías peligrosas por carretera, lo cual implica el inicio de la implementación de la reglamento para el transporte de mercancías peligrosas por carretera.
	Se ha ajustado la redacción de la política para especificar la etapa de implementación y se amplía el alcance de la condición indicativa prevista en la primera operación, al incluirse en esta segunda fase la aprobación del procedimiento de certificación de habilitación para el transporte de todas las cargas peligrosas. Esta aprobación implica el inicio de la implementación del Reglamento para todas las cargas peligrosas, no solamente para hidrocarburos y minerales, lo cual implica un mayor ámbito de aplicación en relación con lo previsto inicialmente. Esta ampliación de la condición intermedia, amerita un mayor periodo para completar la implementación del reglamento para hidrocarburos y minerales. 

	
	2.9 Elaboración del Marco Normativo acorde al Plan Nacional de Seguridad Vial.
	2.9 Elaboración del Marco Normativo acorde al Plan Nacional de Seguridad Vial, que incluye: el Anteproyecto de Ley de Seguridad Vial, la Resolución Administrativa de conformación de la instancia responsable de velar por el cumplimiento del Plan de Seguridad Vial, y la inserción de temáticas de seguridad ciudadana y educación vial en el currículo escolar.
	Sin cambios, se ha especificado la redacción de la política.

	
	2.10 Aprobación del Manual de Prevención de Accidentes en Carretera.
	2.10 Aprobación del Manual de Prevención de Accidentes en Carretera, que incluye aspectos relacionados con: (i) el establecimiento de los aspectos relevantes que contribuyan a la prevención de accidentes en la prestación del servicio público de transporte terrestre; (ii) la inclusión en el currículo escolar de la educación vial; y (iii) las actividades de difusión, comunicación y concientización para la información sobre aspectos de educación vial y prestación de servicios de transporte público.
	Sin cambios, se ha especificado la redacción de la política.

	
	2.11 Aprobación del Programa de Implementación para Equipamiento de Estaciones de Control de Pesos y Dimensiones Vehiculares en la RVF (con presupuesto estimado y plan de inversiones).
	2.11 Aprobación de un programa de implementación para equipamiento de estaciones de control de pesos y dimensiones vehiculares en la RVF incluyendo un laboratorio metrológico (con presupuesto estimado y plan de inversiones).
	Se amplía el alcance de la condición indicativa prevista en la primera operación, puesto que en esta segunda fase se incluyen además de un sistema de medición y pesaje, un laboratorio de verificación metrológica, lo cual representa un avance de esta política hacia la fase III, ya que mejorará la operación de las estaciones de control de pesos y dimensiones. El laboratorio permitirá una mayor autonomía y confiabilidad en el funcionamiento del sistema de pesajes ya que servirá para certificar la calibración de los equipos.

	
	2.12 Elaboración del Reglamento de la Ley sobre el Derecho de Vía para Carreteras.
	2.12 Remisión a la Asamblea Legislativa de un anteproyecto de ley del derecho de vía y del registro de dominio vial, en el cual se incluyen aspectos relacionados con los criterios generales para determinar el ancho de la zona de vía, tomando en cuenta los posibles usos y la forma de los mismos.
	Se ajusta la condición indicativa prevista en la primera operación, debido a una reestructuración del Anteproyecto de Ley elaborado en la primera fase del programa. Durante los procesos de socialización se observó que el concepto asociativo de Derecho de Vía como zona de afectación podría entrar en conflicto con la tesis de derecho de propiedad del Estado que se instituyó en la Ley General de Transporte (Ley 165) y por tanto el Anteproyecto no respondía a la naturaleza y conceptualización del derecho a ser normado, conforme a los lineamientos de la Ley 165. Por lo cual, se reformuló la propuesta, identificando al Derecho de Vía desde la perspectiva constitucional y contemplando su conceptualización como un derecho tangible y un área de utilidad pública.  Esta modificación dotará a la reforma de una mayor consistencia con los lineamientos del Estado y facilitará una reglamentación efectiva de la misma. El alcance final de la reforma previsto en la tercera fase del programa no ha sido modificado. El Anteproyecto de Ley fue Remitido a la Asamblea Legislativa y fue aprobada como Ley Nº966 el 13 de julio de 2017.

	Subcomponente 2.3. Marco Regulatorio y Normativo para el Transporte Ferroviario.

	· Desarrollar el marco regulatorio de la Ley 165, en relación a la prestación del servicio en términos de calidad, seguridad y economía, a fin de lograr un servicio de mejor calidad y eficiencia.

· Implementar la regulación y fiscalización en las áreas de derechos y obligaciones, tarifas y seguros.
	2.13 Aprobación del Reglamento Regulatorio para el Transporte Ferroviario.
	2.13 Aprobación de la reglamentación regulatoria para   la modalidad de transporte ferroviario, en la cual se incluyen entre otros, aspectos relacionados con derechos, obligaciones y prohibiciones en conformidad con lo establecido en la Ley 165, control y fiscalización de servicios, regulación tarifaria, seguros, infracciones y sanciones, y defensa de la competencia.
	Sin cambios, se ha especificado la política.

	· Desarrollar la Reglamentación Técnica para la Modalidad de Transporte Ferroviario, que permita normar aspectos relacionados con la infraestructura, seguridad y medio ambiente, a fin de fomentar el uso de la red ferroviaria para transporte de carga y pasajeros, incentivando un transporte seguro y multimodal.
	2.14 Aprobación del Reglamento de Infraestructura Ferroviaria.
	2.14 Aprobación del Manual Ambiental para la Construcción de Vías Férreas, que incluye la normativa y las recomendaciones para la construcción de infraestructura ferroviaria.
	Se ajusta la condición indicativa prevista en la primera operación ya que el Gobierno está replanteando sus prioridades en cuanto a la reglamentación ferroviaria de manera general. No obstante, debido a su importancia de cara a las intervenciones en marcha, se ha decidido avanzar en la aprobación del Manual Ambiental para la Construcción de Vías Férreas, respondiendo al objetivo de desarrollar los aspectos técnicos de la construcción y operación de los ferrocarriles.  

	
	2.15 Aprobación del Reglamento para el Transporte de Cargas Peligrosas por Vía Férrea.
	2.15 Aprobación de la reglamentación para el transporte de mercancías peligrosas por vía férrea, en el cual se incluyen aspectos relacionados con las condiciones para el manejo y transporte de mercancías peligrosas por vías férreas, con el fin de minimizar los riesgos y velar por la seguridad, la salud de los habitantes y la protección del medio ambiente.
	Sin cambios, se ha especificado la redacción de la política.

	
	2.16 Implementación de la reglamentación del Reglamento en los Sectores de Hidrocarburos y Minerales.
	2.16 Aprobación del procedimiento de certificación de habilitación para  el transporte de mercancías peligrosas por vías férreas, lo cual implica el Inicio de la implementación del reglamento para el transporte de cargas peligrosas por vías férreas.
	Se ha ajustado la redacción de la política para especificar la etapa de implementación y se amplía el alcance de la condición indicativa prevista en la primera operación al incluirse en esta segunda fase la aprobación del procedimiento de certificación de habilitación para el transporte de todas las cargas peligrosas. Esta aprobación implica el inicio de la implementación del Reglamento para todas las cargas peligrosas, no solamente para hidrocarburos y minerales, lo cual implica un mayor ámbito de aplicación en relación con lo previsto inicialmente. Esta ampliación de la condición intermedia, amerita un mayor periodo para completar la implementación del reglamento para hidrocarburos y minerales.

	Subcomponente 2.4. Marco Regulatorio y Normativo para el Transporte Aéreo.

	· Desarrollar el marco regulatorio de la Ley 165, en relación a la prestación del servicio en términos de calidad y economía, a fin de lograr un servicio de mejor calidad y eficiencia.

· Implementar la regulación y fiscalización en las áreas de derechos y obligaciones, tarifas y seguros.
	2.17 Aprobación del Reglamento Regulatorio para el Transporte Aéreo aprobado.
	2.17 Aprobación de la reglamentación regulatoria para la modalidad de transporte aéreo de pasajeros, servicios aeroportuarios, carga y carga postal, en la cual se incluyen entre otros, aspectos relacionados con derechos, obligaciones y prohibiciones en conformidad con lo establecido en la Ley 165, control y fiscalización de servicios, regulación tarifaria, seguros, infracciones y sanciones, y defensa de la competencia.
	Sin cambios, se ha especificado la redacción de la política.

	
· Desarrollar la Reglamentación Técnica para la Modalidad de Transporte Aéreo, que permita normar aspectos relacionados con la infraestructura, seguridad y medio ambiente, a fin de, mejorar y prolongar la vida útil de las infraestructuras y equipamiento de aeropuertos.

· [bookmark: _Hlk490748912]Contar con un plan de mantenimiento de la infraestructura y equipamientos de los aeropuertos que permita garantizar operaciones aéreas seguras, cumpliendo con las normativas de la aviación nacional e internacional.

· [bookmark: _Hlk490748952]Mantener actualizada la normativa, considerando entre otras los resultados de las auditorías de OACI.

· [bookmark: _Hlk490748967]Contar con un documento Guía de Gestión Ambiental que sea aplicado para la operación de los aeropuertos.
	2.18 Aprobación de la guía de preparación de planes maestros (incluyendo diagnóstico, análisis sectorial, lineamientos de programas de intervención, estudio de mercado, demanda presente y futura, etc.).
	2.18 Aprobación de la guía de preparación de planes maestros aeroportuarios,  incluyendo recomendaciones para la elaboración de diagnósticos, análisis de variables y factores estratégicos, estudios de mercado y procedimientos de estimación de demanda presente y futura.
	Sin cambios, se ha especificado la redacción de la política. Se ha superado el hito marcado por la política II y se ha avanzado con la implementación de la guía correspondiente a la fase III del Programa.

	
	2.19 Aprobación de la actualización de la Reglamentación Aeronáutica Boliviana (RAB) tomando en consideración las recomendaciones de la auditoría realizada por la Organización de Aviación Civil Internacional (OACI).
	2.19 Aprobación de la actualización de la Reglamentación Aeronáutica Boliviana (RAB) tomando en consideración las recomendaciones de la auditoría realizada por la Organización de Aviación Civil Internacional (OACI) en 2013 y su misión de validación de 2016, en la cual se consideraron aspectos relacionados con: (i)  certificación de aeródromos; (ii) licencias para pilotos, miembros de la tripulación y personal aeronáutico; (iii) reglamento del servicio de tránsito aéreo; y (iv)  certificación de explotadores de servicio aéreo.
	Sin cambios, se ha especificado la redacción de la política.

	
	2.20 Elaboración de la reglamentación de la ley que actualiza la Ley de Aeronáutica Civil Nº 2902.
	2.20 Remisión al Ministerio de la Presidencia  de un Anteproyecto de Ley de Aeronáutica Civil del Estado Plurinacional de Bolivia en el cual se consideran aspectos técnicos, legales y de competencia sobre la aeronáutica civil, y se incluye la gestión de la seguridad operacional en el marco de las regulaciones de la OACI, incorporando propuesta del nuevo marco institucional.
	Se ajusta la condición indicativa prevista en la primera operación, debido a una reestructuración del Anteproyecto de Ley elaborado en la primera operación del PBL. Durante el proceso de socialización institucional iniciado tras la elaboración de Anteproyecto en el marco de la primera reforma se observó que el Anteproyecto no abordaba el establecimiento de programas de seguridad operacional (Anexo 19 de la OACI efectivo en noviembre de 2015). Por lo cual, se revisó la propuesta de tal manera que responda a la actual actividad aeronáutica civil, y considere los avances y actualizaciones en la materia, incluyendo un sistema de gestión de seguridad operacional y dando respuesta a algunos aspectos señalados en la auditoría de la OACI. El proceso minucioso de socialización que incluyó varias instancias en las que las observaciones eran discutidas e incorporadas en una nueva versión para ser socializadas de nuevo llegó a una versión cuasi final en diciembre de 2016. Sin embargo, el Ministerio de Economías y Finanzas Públicas (MEFPT) objetó el Anteproyecto a consecuencia del accidente aéreo de la compañía aérea LaMia acaecido en noviembre de 2016. El suceso, junto con las recomendaciones de OACI, puso de manifiesto las limitaciones que la actual estructura institucional de aeronáutica civil boliviana presenta. El MEFPT recomendó revisar la estructura institucional proponiendo la fusión de las entidades AASANA (Administración de Aeropuertos y Servicios Auxiliares de Navegación) y SABSA (Servicios de Aeropuertos de Bolivia), ya que el desarrollo de sus competencias está estrechamente vinculado con elevados grados de dependencia mutua en los niveles operativo, económica y financiero. Esta recomendación fue aceptada por el MOPSV, quien ha elaborado una nueva versión del Anteproyecto que será enviado al Ministerio de la Presidencia para el inicio de la socialización a través de UDAPE. 
Esta revisión del alcance es pertinente por lo excepcional del incidente acaecido, reforzándose con ella el cumplimiento de unos de los objetivos específicos del programa de reforma: mejora de los servicios asociados a la infraestructura de transporte, a través de la adopción de marcos normativos y regulatorios adecuados a la demanda, y orientados a la eficiencia, calidad, seguridad y sostenibilidad. Contribuirá a lograr una regulación coherente, eficaz y ordenada de este servicio, para beneficio tanto de los usuarios como de los operadores y acorde a las tendencias del sector en el país.  Esta modificación dotará además a la reforma de una mayor consistencia con los lineamientos de OACI y facilitará una reglamentación efectiva de la misma. El alcance final de la reforma previsto en la tercera fase del programa no ha sido modificado


	
	2.21 Aprobación de la Guía de Gestión Ambiental para la operación de aeropuertos (área de movimiento de aeronaves).
	2.21 Aprobación de la Guía de Gestión Ambiental para la operación de aeropuertos (área de movimiento de aeronaves) en la cual se incluyen aspectos relacionados con el control de contaminación atmosférica, la gestión de residuos sólidos, la gestión de sustancias peligrosas y la protección de suelos.
	Sin cambios, se ha especificado la redacción de la política. . Se ha superado el hito marcado por la política II y se ha avanzado con la implementación de la guía correspondiente a la fase III del Programa.

	· Programación, planificación y priorización en la preservación del patrimonio, a fin de prolongar la vida útil de la infraestructura. 

· Desarrollarlas operaciones aéreas de manera segura en los aeropuertos inscritos en el Plan de Navegación Aérea.
	2.22 Aprobación de la Guía de Gestión del Mantenimiento Sostenible del área de movimiento de aeronaves en aeropuertos.

	2.22 Aprobación de la Guía de Gestión del Mantenimiento Sostenible del área de movimiento de aeronaves en aeropuertos que incluye la tipificación de los aeropuertos, la ejecución de mantenimiento y su frecuencia, y las operaciones de mantenimiento por tipo de aeropuerto.
	Sin cambios, se ha especificado la redacción de la política. Se ha superado el hito marcado por la política II y se ha avanzado con la implementación de la guía correspondiente a la fase III del Programa.

	
	2.23 Elaboración del Plan de Inversión para Mantenimiento de Aeropuertos.
	2.23 Elaboración del Plan de Inversión para Mantenimiento de Aeropuertos que incluye la programación plurianual de las inversiones de mantenimiento de infraestructura aeroportuaria nacional.
	Sin cambios, se ha especificado la redacción de la política.

	
	2.24 Actualización del Plan de Navegación Aérea de Bolivia.
	2.24 Aprobación de la actualización del Plan Nacional de Navegación Aérea.
	Sin cambios, se ha especificado la redacción de la política.

	Subcomponente 2.5. Marco Regulatorio y Normativo para el Transporte Acuático.

	· Desarrollar el marco regulatorio de la Ley 165, en relación a la prestación del servicio en términos de calidad y economía, a fin de lograr un servicio de mejor calidad y eficiencia.

· Implementar las regulaciones y fiscalización en las áreas de derechos y obligaciones, tarifas y seguros.
	2.25 Aprobación del Reglamento Regulatorio para el Transporte Acuático.
	2.25 Aprobación de la reglamentación regulatoria para la modalidad de transporte acuático que incluye entre otros, aspectos relacionados con derechos, obligaciones y prohibiciones en conformidad con lo establecido en la Ley 165, control y fiscalización de servicios, regulación tarifaria, seguros, infracciones y sanciones, y defensa de la competencia.
	Sin cambios, se ha especificado la redacción de la política.

	· Desarrollar la Reglamentación Técnica para la Modalidad de Transporte Acuático, que permita normar aspectos relacionados con la infraestructura, seguridad y medio ambiente, a fin de fomentar el uso del transporte acuático, incentivando un transporte seguro y multimodal.
	2.26 Aprobación de la Reglamentación de la Ley General de Transporte para la modalidad de Transporte Acuático en temas de cargas peligrosas, clasificación y categorización de puertos, registro y arqueo.
	2.26 [bookmark: _Ref465848476]Aprobación de la Reglamentación de la Ley General de Transporte para la modalidad de transporte acuático en temas de cargas peligrosas, clasificación y categorización de puertos, registro y arqueo, actividad naviero mercante, seguridad y prestación de servicios en puertos, la protección del medio ambiente en puertos y vías navegables, y autoridad competente de vías navegables. Dicho reglamento incluirá los criterios para que todos los operadores cuenten con seguros que cubran a las embarcaciones, a terceras personas, a los pasajeros y a los bienes transportados.
	Se amplía el alcance de la condición indicativa prevista en la primera operación, incluyendo como parte de la reglamentación de la Ley General de Transporte para la modalidad de Transporte Acuático, los temas relativos al control de seguros de la navegación, anteriormente definida en la condición ¶2.27. Se incluye por tanto en la reglamentación, los criterios para que todos los operadores cuenten con seguros que cubran a la embarcación a terceras personas, los pasajeros y los bienes transportados.

	
	2.27 [bookmark: _Ref464637068]Aprobación del Reglamento de Seguros en el Transporte Acuático.
	Queda incluida en la política anterior.
	Desaparece como política independiente, ya que  queda incluida con todo su contenido en la política ¶2.26.

	Subcomponente 2.6. Intervenciones en Infraestructura Vial.

	· Contar con un inventario vial calificado de la RVF, permanentemente actualizado.

· Sistematizar la información almacenada en documentos e informes y aquella a ser producida en el futuro. 

· Contar con las herramientas técnicas para la planificación de la gestión de la conservación de la red.
	2.28 Inventario vial calificado completo.
	2.27 Contratación del Sistema de gestión vial, el cual incluirá: (i) una base de datos; (ii) un módulo de inventario calificado completo; (iii) un módulo de condición de los pavimentos; (iv) un módulo de tráfico y costos de operación vehicular; (v) un módulo de actividades de conservación; (vi) un módulo de predicción del comportamiento del pavimento; (vii) un módulo de planes de conservación; (viii) un módulo de presupuesto de los planes de conservación; (ix) un módulo de análisis de costos de operación; (x) un módulo de planificación y gestión integrada; (xi) un módulo de sistema de información geo-referenciada; (xii) un módulo de administración; (xiii) mapas y escalas; y (xiv) un módulo de administración de actividades de conservación.
	Cambia de numeración.
Se amplía el alcance de condición indicativa prevista en la primera operación, puesto que la política se orienta hacia el diseño  de un Sistema de Gestión Vial (SGV) integral, el cual incluye, además de un inventario vial calificado completo como requería la reforma II original, trece módulos descritos en la política que servirán para para  atender de una manera integral al objetivo de contar con herramientas técnicas de planificación y gestión de la red vial para la priorización de Intervenciones de conservación vial. El SGV ordenará la información relacionada con la evolución de la red vial fundamental y su estado y funcionará como un instrumento para la toma de decisiones estratégicas. Asimismo, es importante destacar que el SGV abarcará mayor longitud de la Red Auscultada esperando llegar a la totalidad de la RVF, incluyendo tramos pavimentados y no pavimentados. Asimismo, utilizará equipos de mejores características que permitan realizar trabajos en todos los tipos de rodadura y distintas zonas topográficas de Bolivia, es decir auscultar pavimentos con espesores altos de carpeta de rodadura o en pavimentos con capacidades portantes elevadas de sub-rasante. Esta ampliación de alcance amerita un mayor periodo para contar con el sistema de inventario vial calificado implementado.

	
	2.29 Sistema de registro y clasificación de conteos vehiculares completo.
	2.28 Sistema de registro y clasificación de conteos vehiculares completo.
	Cambia de numeración. Sin cambios en la política

El procedimiento de Registro de Conteo Vehicular se actualizó en el 2013, que incluye clasificación vehicular. El conteo bajo el nuevo procedimiento se inició en 2014, el primero ciclo completo se concluyó en 2015.

	· Contar con un sistema de gestión para registro y clasificación de accidentes que permita identificar puntos críticos  en la RVF a fin de tomar las previsiones y acciones que reduzcan el número de accidentes.
	2.30 Sistema de gestión para registro y clasificación de accidentes completo y actualizado.
	2.29 Sistema de gestión para registro y clasificación de accidentes completo y actualizado.
	Cambia de numeración. Sin cambios en la política.

El procedimiento de Registro de Accidentes de Tránsito se actualizó en el 2013. El registro bajo el nuevo procedimiento se inició en 2014, y el primero ciclo completo se concluyó en 2015.

	· Contar con una guía que permita identificar el estado del derecho de vía, establecer las tipologías y los correspondientes procedimientos a ser aplicados en los distintos casos que se presentan al momento de la liberación. Esta guía permitiría aplicar los procedimientos a cada caso de liberación del derecho de vía en la etapa de ejecución de los proyectos que pertenecen a la RVF.
	2.31 Guía del estado del derecho de vía en la RVF (incluyendo tipologías, aspectos geométricos, cobertura vegetal y ocupación), en preparación.
	2.30 Preparación de un procedimiento para la liberación del derecho de vía en la RVF que incluye tipologías, aspectos geométricos, cobertura vegetal y ocupación.
	Cambia de numeración. Ajuste en la redacción.

	· Contar con una guía que permita tipificar los pasivos ambientales, establecer las tipologías y las correspondientes medidas de mitigación y recuperación a ser aplicadas en cada caso. Esta guía permitiría aplicar las medidas correspondientes a cada tipo de pasivo ambiental.
	2.32 Guía de pasivos ambientales en la RVF (incluyendo tipologías y potenciales medidas de mitigación), en preparación.
	2.31 Preparación de la guía para la identificación y evaluación de pasivos ambientales en proyectos viales que incluye tipologías y potenciales medidas de mitigación.
	Cambia de numeración. Ajuste en la redacción. De acuerdo al informe de ABC INF/UPC/CFE/2017-0001 la guía ha sido aprobada por la ABC.



