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	INFORME DE GESTIÓN AMBIENTAL Y SOCIAL (IGAS)

	Nombre de la Operación
	Proyecto de Mejora del Corredor de la Ruta Provincial Número 82, Provincia de Mendoza

	Número de la Operación
	AR-L1293

	1. Detalles de la Operación

	Sector del BID
	Transporte (INE / TSP)

	Tipo de Operación
	Préstamo de Inversión Específica (ESP)

	Clasificación de Impacto Ambiental y Social
	B

	Indicador del Riesgo de Desastres
	Moderado

	Prestatario
	Ministerio de Economía, Infraestructura y Energía de la Provincia de Mendoza (MEIE)

	Agencia Ejecutora
	Dirección Provincial de Vialidad (DPV)

	Préstamo BID US$ (y costo total del proyecto)
	Total: USD 80 millones
BID: USD 50 millones
Contraparte: USD 30 millones

	Políticas/Directrices Pertinentes
	OP-102; OP-704; OP-761; OP-710; OP-703 (B.1, B.2, B.3, B.4, B.5, B.6, B.7, B.9, B.10, B.11, B.17)

	2. Resumen Ejecutivo

	La operación tiene por objeto mejorar la Ruta Provincial Nº82 en una extensión de 30 kilómetros aproximadamente en el entorno del área metropolitana de la ciudad de Mendoza. Los impactos ambientales y sociales se estiman que sean principalmente locales y de corto plazo, para los que se pueden aplicar medidas de mitigación estándar para este tipo de proyectos. 

Las principales previsibles afectaciones ambientales, sociales, salud y seguridad son las estándar para este tipo de proyectos durante las fases de construcción: movimiento de tierras, ruido, polvo, desechos sólidos, líquidos y peligrosos, interrupción del tráfico, etc. y de operación: aumento en el volumen y velocidad media del tráfico, etc., debido al desdoblamiento de la calzada en 8.19 kilómetros. Asimismo, dentro de los impactos tenemos el reasentamiento involuntario de 36 familias vulnerables. Debido a cuestiones de seguridad, a pesar de que este tramo no se ampliará la calzada, otras 3 familias, 7 actividades económicas y 2 equipamientos comunitarios (zona de juegos infantiles y cancha deportiva) serán también afectadas y reasentadas en el enclave turístico de Cacheuta. En algunos puntos también se desplazarán pequeñas estructuras (cercos, monumentos, paradas de bus, etc.) hacia fuera del nuevo derecho de vía. Adicionalmente, en sus primeros tramos, el proyecto se localiza en una zona de cierta complejidad hidrológica produciéndose lluvias torrenciales periódicas que ocasionan inundaciones. En Cacheuta el proyecto incluye la urbanización de una calle y la creación de una nueva zona de estacionamientos, lo que supondrá la adquisición de terrenos. De los censos y estudios realizados no se prevén afectaciones a poblaciones indígenas. Teniendo en cuenta lo anterior se clasifica esta operación como de categoría “B”.  

Debido a la naturaleza y escala de la operación, siguiendo lo establecido por la B.5. de la OP-703, se elaboró una Evaluación Ambiental y Social (EAS) que incluye el Plan de Gestión Ambiental y Social (PGAS). Según la OP-704 del BID, la EAS incluye en sus anexos una Evaluación del Riesgo de Desastres (ERD). Al ocasionar el proyecto reasentamiento físico de viviendas y económico de actividades comerciales, aplicando la OP-710 y OP-703, se elaboró un Plan de Reasentamiento.  

Se realizaron dos consultas significativas generales sobre el proyecto con actores afectados e interesados, los días 5 y 6 de julio de 2018 en Luján de Cuyo y Cacheuta, respectivamente. En la primera participaron 38 personas (50% mujeres) y en la segunda 34 (33% mujeres). En ambos casos se contó con una significativa participación de frentistas, asociaciones civiles locales y sector privado (sobre todo en Cacheuta). Las principales inquietudes y propuestas de los asistentes en la sesión de Luján de Cuyo estuvieron relacionadas con el inicio de la fecha de las obras, preguntas sobre el acceso de ciertas zonas urbanas a la vía una vez rehabilitada y ampliada, y sobre los cambios en las paradas de transporte público. En el caso de la sesión de Cacheuta, los temas relevados fueron demandas de señalización adicional para mejorar la seguridad vial, afectaciones relacionadas con el cierre de un acceso a Cacheuta que en actualidad se encuentra en una curva (el proyecto establece que el nuevo acceso se realizará vía una nueva rotonda situada a unos 200 metros) y acceso al “Puente Colgante” para personas con movilidad reducida. Los participantes de ambas consultas se mostraron favorables al proyecto y de las medidas de mitigación propuestas. Todo lo recogido en las consultas se ha tomado en consideración e incluido en la medida de lo posible en los diseños finales. 

Con relación a los afectados por los reasentamientos, además del censo realizado los días 5 y 6 de abril de 2018, en el que se les consultó sobre su opción de reasentamiento preferida, con fecha 2 y 3 de agosto de 2018 la Agencia Ejecutora realizó consultas documentadas cara a cara específicas con los afectados con el reasentamiento asistiendo 30 familias de un total de 37 invitadas. Los resultados de estas consultas han sido incluidos en la versión final del Plan de Reasentamiento.

Las medidas incluidas en el PGAS y Plan de Reasentamiento para mitigar los previsibles impactos del proyecto cuentan con presupuestos específicos, habiéndose incluido instrucciones para su inclusión en los futuros pliegos de licitación para la construcción de las obras. La Agencia Ejecutora reforzará sus equipos ya existentes en materia ambiental, seguridad y salud laboral y expropiaciones, vía Convenio, con el Instituto Provincial de Vivienda (IPV), con quien ya colaboró en la preparación del Plan de Reasentamiento, y cuyos equipos sociales serán también los encargados de coordinar su ejecución. 

	3. Descripción de la Operación

	La Operación tiene por objeto mejorar la Ruta Provincial Nº82, entre las localidades de La Puntilla y la boca de acceso al nuevo túnel de Potrerillos (financiado con el 3169/OC-AR), ambos del Departamento de Luján de Cuyo (Provincia de Mendoza), con una extensión aproximada de 30 km (ver mapa en el Anexo C). Presenta dos ámbitos de intervención claramente diferenciados:

· Los primeros 8.19 kms (Tramo II) consistirán en ampliar la calzada actual de 1+1 a 2+2 carriles (siguiendo estándar de autopistas), más la creación de vías de servicio adicionales a ambos o uno de sus lados, lo que requiere una ampliación del derecho de vía pre-existente. Esta zona es suburbana, con fuertes intensidades de tráfico de vehículos ligeros;

· Los 22 kilómetros restantes (Tramos III a VI) es una zona más rural, que en su último tramo presenta notables pendientes. En este tramo está previsto mantener el ancho original, realizando actuaciones de mejoramiento de calzadas, ampliación del puente sobre el río Seco Tejo, pavimentación de banquinas, reacondicionamiento del túnel en Cacheuta, creación de un nuevo puente aguas abajo del dique de Potrerillo (el puente pre-existe se mantendrá para uso sólo de ciclistas y peatones), solución de intersecciones para la mejora de la seguridad vial, etc.  

En el núcleo turístico de Cacheuta (tramo VI) se incluyen una serie de actuaciones urbanas complementarias para reducir el riesgo de accidentes de tráfico y mejorar el atractivo del núcleo. En concreto, cerrando el punto de apartamiento y acceso vehicular principal actual (muy peligroso, al situarse en curva), y creando una nueva rotonda y área de aparcamiento, así como acondicionando una vía peatonal que permita acceder de manera cómoda y segura a los principales atractivos turísticos del enclave como son su “Puente Colgante” y las termas. Ver detalles en el Anexo C.


	4. Impactos, Riesgos y Medidas de Mitigación Principales 

	Requisitos de Evaluación y Divulgación de Información

	
Esta operación ha sido clasificada como de Categoría “B” de acuerdo con lo establecido en la directa B3 de la política operativa 703 del BID. Dada la naturaleza y escala de la operación, una EAS, que incluyó en sus anexos una Evaluación de Riesgo de Desastres, y su respectivo PGAS fueron elaborados con el fin de cumplir con lo requerido en la directiva B5. Siguiendo lo establecido en la OP-710 y OP-703 del BID, se elaboró un Plan de Reasentamiento para atender afectaciones generadas por el proyecto al generar reasentamiento físico de viviendas y económico de actividades comerciales.

Las medidas incluidas en el PGAS y Plan de Reasentamiento para mitigar los previsibles impactos del proyecto cuentan con presupuestos específicos, habiéndose incluido instrucciones para su inclusión en los futuros pliegos de licitación para la construcción de las obras. 

Estos documentos fueron divulgados en la web del Banco antes de la misión de análisis y las consultas, en concreto, el 21 de junio de 2018:

· https://www.iadb.org/es/project/AR-L1293

Con fecha 11 y 12 de setiembre de 2018, se han publicado las versiones finales de los documentos socio ambientales requeridos para el directorio teniendo en cuenta los resultados de las consultas públicas realizadas en el marco de la preparación de la presente operación, realizados los días 5 y 6 de julio de 2018, así como de las específicas en materia de reasentamiento realizados con fecha 2 y 3 de agosto de 2018.


	Consultas y Participación de los Interesados

	Se realizaron consultas significativas con actores afectados e interesados los días 5 y 6 de julio de 2018 en Luján de Cuyo y Cacheuta en las que se presentaron los principales aspectos de la operación, los principales resultados de la EAS, así como las medidas de mitigación incluidas en el PGAS. Tras la elaboración de un mapa de actores, publicación en periódicos locales (durante los 5 días anteriores) y envío de invitaciones por correo postal a actores clave (con acuse de recibo), finalmente participaron 38 personas (50% mujeres) en Lujan de Cuyo y 34 personas (33% mujeres) en Cacheuta. En ambos casos se contó con una significativa participación de frentistas, asociaciones civiles locales y sector privado (sobre todo en Cacheuta). 

Las principales inquietudes y propuestas de los asistentes en la sesión de Luján de Cuyo estuvieron relacionadas con el inicio de la fecha de las obras, preguntas específicas sobre el acceso de ciertas zonas urbanas a la vía una vez rehabilitada y ampliada y sobre los cambios en las paradas de transporte público. 

En el caso de la sesión de Cacheuta, los temas levantados fueron demandas de señalización adicional para mejorar la seguridad vial, afectaciones relacionadas con el cierre de un acceso a Cacheuta que en actualidad se encuentra en una curva (el proyecto establece que el nuevo acceso se realizará vía una nueva rotonda situada a unos 200 metros) y acceso al “Puente Colgante” para personas con movilidad reducida. Los participantes de ambas consultas se mostraron favorables al proyecto y de las medidas de mitigación propuestas. En Cacheuta un grupo reducido de comerciantes (que no serán reasentados) mostraron sus dudas con relación a la solución técnica propuesta, que supone el cierre del acceso y aparcamiento actual en la curva: ellos continuarán estando al lado del “Puente Colgante”, el principal atractivo turístico de Cacheuta, pero ya no estarán frente al aparcamiento que se desplaza unos metros). Para detalles, ver figura 3 del Anexo C.

En relación a los afectados por los reasentamientos, además del censo realizado los días 5 y 6 de abril de 2018, en el que se les consultó sobre la opción de reasentamiento de su preferencia con fecha 2 y 3 de agosto de 2018 mediante el desarrollo de consultas documentadas cara a cara específicas con cada uno de los afectados, en las que se les presentaron las opciones de reasentamiento disponibles. 

Los informes de las consultas generales ya realizadas los días 05 y 06 de julio (incluyendo listas de asistentes, copia de la presentación realizada, fotografías, etc.) se encuentran en estos momentos en fase de elaboración, se han publicado con fecha 11 y 12 de setiembre de 2018, junto con el informe final de las consultas específicas realizados con los afectados por el reasentamiento. A su vez, sus principales propuestas han sido tomadas en consideración y se han integrado en las versiones finales de la EAS, PGAS, Plan de Reasentamiento y diseños técnicos del proyecto.

Tanto PGAS como el Plan de Reasentamiento incluyen Programas de Atención de Quejas y Reclamos, que tienen por objeto el recibir y gestionar quejas, reclamos y sugerencias mediante mecanismos acordes con el contexto local y las características socioculturales de los grupos involucrados del Proyecto, con especial consideración y respeto a los grupos más vulnerables. Estos mecanismos serán informados y regularmente publicitados (i.e. folletos, carteles, espacios de referencia comunitarios, etc.) y estarán siempre disponibles para cualquier parte interesada que quisiera acercar un reclamo.  


	Impactos y Riesgos Ambientales y Sociales y Medidas de Mitigación

	
Los principales impactos y riesgos potencialmente más significativos de esta operación en materia ambiental, social y de seguridad y salud se resuman a continuación. Sus correspondientes medidas de mitigación y compensación (incluidas en el PGAS y Plan de Reasentamiento), serán incluidos en los futuros pliegos de licitación para la construcción de las obras:

Biodiversidad/Hábitat Natural/Hábitat Natural Crítico. No se prevén impactos en hábitats naturales críticos y en poblaciones endémicas o amenazadas ya que las obras se desarrollarán principalmente sobre la zona de camino y un entorno urbano, suburbano y rural de baja biodiversidad. No hay zonas naturales protegidas en el área objeto de proyecto.

La EAS realiza un análisis sobre las afectaciones previsibles relacionadas con la remoción de suelo y cobertura vegetal durante la construcción, identificándose un total de 1,143 árboles afectados. En ellos predominan las especies exóticas, con excepción de 427 ejemplares de aguaribay, especie nativa pero no autóctona del lugar (plantada por su valor forestal y ornamental), conformando el 37,7% de los ejemplares relevados. Debe señalarse también la ausencia de bosques nativos en el entorno del área de influencia del proyecto (los más próximos se localizan en los departamentos de Santa Rosa y Lavalle a 65 km y 75 km de distancia respectivamente). Con relación a la fauna, se considera que el impacto negativo será poco significativo al realizarse la obra sobre una vía ya existente, generándose afectaciones debido a la limpieza de terreno (principalmente por los árboles a remover), considerando el impacto a los sitios de nidificación, refugio y alimentación de la fauna (fundamentalmente, avifauna). A su vez, al ensancharse en algunos puntos la vía puede suponer un aumento del efecto barrera para los desplazamientos transversales de la fauna silvestre, especialmente reptiles y pequeños mamíferos, lo podría conllevar a un aumento de atropellamiento de fauna.

En el Plan de Gestión Ambiental y Social de la Obra y Control de la Contaminación Ambiental incluido en el PGAS, para la fase de construcción se incluye el Subprograma de Manejo de la Fauna, Vegetación y Arbolado en el que, entre otras cuestiones como por ejemplo la prohibición de remoción de vegetación por fuera de lo establecido por el proyecto, se incluyen la implementación de un Plan de Reforestación Compensatoria y Parquizado con el objeto de recuperar los árboles desmontados con arbolado autóctono, recuperar el paisaje y servir como cortina protectora contra el ruido del tráfico. A su vez, para la fase de operación, el PGAS también incluye un Programa de Mantenimiento del Arbolado Público a fin de monitorear la evolución de ejemplares arbóreos trasplantados para asegurar su sobrevivencia.

Sitio Cultural. En las inmediaciones del área de proyecto se encuentran algunos elementos de patrimonio cultural de interés en Cacheuta, como son el puente colgante peatonal y el antiguo puente ferroviario que formaba parte del recorrido del Trasandino. Ambos se erigen sobre el curso del río Mendoza, y fueron declarados Patrimonio Cultural de la Provincia en 2002. Unos kilómetros aguas abajo hay otro puente carretero histórico, por el que en la actualidad pasa la carretera y el proyecto tiene previsto mantener sólo para el tránsito de ciclistas y peatones. 

En Cacheuta se encuentran todavía en distintos sectores depósitos de durmientes y rieles, señalizaciones y la estación ferroviaria, muestras de lo que fue el paso del tren en la antigua estación de Cacheuta. En su entorno también se encuentra el original “Hotel Balneario Cacheuta”, con sus termas, inaugurado en 1910 y de avanzada para la época, continuando algunas estructuras como la torre ascensor histórica. Cabe destacar que el proyecto de reurbanización de una calle en Cacheuta pretende recuperar parcialmente el trazado de la antigua vía, liberándola de ocupaciones (zona de juegos infantiles y deportiva, que se desplazarán unos metros según lo establecido en el Plan de Reasentamiento) y poniendo en valor parte de los rieles hoy abandonados. 

En el PGAS se incluye durante la fase de construcción la implementación de un Programa de Protección del Patrimonio Cultural que, entre otras medidas, señala la necesidad de proteger y, en el caso de ser inevitable, relocalizar, cualquier objeto de interés patrimonial previo y en común acuerdo con las autoridades competentes en la materia. Adicionalmente, en algunos puntos adyacentes de la carretera se encuentran una serie de pequeños monumentos funerarios (vinculados con accidentes viales) y estatuas religiosas de pequeño porte, que deberán ser desplazados siguiendo lo establecido en el Plan de Reasentamiento. 

Contaminación. Dada la naturaleza y escala de las obras, está previsto que se produzcan los impactos estándar para este tipo de proyectos, con una intensidad moderada, incluyendo impactos en la calidad física (ruido) y química del aire (polvo), generación de residuos (líquidos, sólidos y peligrosos), afectaciones al relieve y el suelo debido a movimientos de tierras y nivelación del terreno, o el riesgo de derrames accidentales de aceites, grasas y combustibles. 

Específicamente durante la etapa de construcción, destacan los impactos generados por la limpieza del sitio (desbroce, etc.), instalación y funcionamiento de oficinas, obrador y planta de materiales, demolición de estructuras actuales (alcantarillas, pavimentos, etc.), circulación de maquinaria pesada, construcción de un nuevo puente sobre el río Mendoza y ampliación del puente sobre el río Seco Tejo, o actividades de construcción de nuevas calzadas, distribuidores e intersecciones (excavaciones, nivelaciones, terraplenes, taludes) incluida la construcción de paquete estructural y pavimentación. Además de molestias al tráfico privado, el transporte público y recorridos recreativos ciclistas, durante la fase de obras se pueden generar riesgos a la seguridad vial de los peatones, así como molestias adicionales a las actividades económicas situadas en sus inmediaciones (especialmente en Cacheuta). 

Durante la fase de operación también están previstos impactos y riesgos socioambientales relacionados, entre los que destacan la generación de mayores ruidos y gases de efecto invernadero debido al aumento en el volumen y velocidad del tráfico. En relación con los posibles riesgos indirectos ocasionados por las mejoras realizadas por esta operación en este tramo de 30 kilómetros de la Ruta Provincial Nº82, la vía presenta notable desnivel en su último tramo, por lo que no se espera que la ampliación de la vía (tras la reciente apertura en 2018 del nuevo túnel de Potrerillos) vaya a suponer un aumento significativo en el tránsito de camiones. Está previsto que el tráfico pesado continúe circulando mayoritariamente por la Ruta 7 hacia Chile, al ser más corta y tener menos desnivel. La vocación de este tramo de vía es principalmente residencial y turística.

Las medidas de mitigación a este respecto incluidas en el PGAS incluyen el Plan de Gestión Ambiental y Social de la Obra y Control de Contaminación Ambiental, que incluye los subprogramas de Gestión del Movimiento de Suelo; Protección de los Recursos Hídricos y Drenaje; Gestión de Residuos; Manejo y Transporte de Materiales Contaminantes Peligrosos; Gestión Ambiental y Social del Obrador; Maquinaria y Equipos; Plantas de Materiales; Manejo de las Interferencias; Suspensión Temporal por Periodos Prolongados; Transporte durante la Construcción: y de Desmovilización y Restauración. A su vez, el PGAS incluye un Plan de Contingencia con medidas preventivas y correctivas, tendientes a aumentar la seguridad en la construcción y operación de la obra vial que tiene en cuenta riesgos como, por ejemplo, volcado de hormigón, volcado de combustibles o aceites, accidentes, incendios.

También se incluye un Plan de Gestión Ambiental y Social para la Etapa Operativa que, entre otros, establece programas específicos en materia de limpieza, control de tránsito y seguridad vial y respuesta ante contingencia. Para los previsibles impactos en materia de relieve y suelo, el PGAS establece medidas de mitigación específicas en el caso de que sea necesario realizar préstamos o utilizar canteras propias (no comerciales), debiéndose llevar a cabo su restauración una vez finalizado el período de explotación, siguiendo los lineamientos establecidos por la normativa provincial y/o el Manual de Restauración Ambiental de Canteras de la DNV

Pueblos Indígenas. De acuerdo con la CNPHV (2010), el 2.4% de la población de la provincia de Mendoza se auto reconoce descendiente o perteneciente a algún pueblo indígena. Fruto de los estudios y censos elaborados para la EAS y Plan de Reasentamiento de este proyecto, se concluyó que no supondrá afectaciones a este colectivo.

Reasentamiento Involuntario. En el tramo II, en el que se amplía la anchura de la calzada del 1+1 actual a 2+2, está previsto el reasentamiento involuntario de 36 familias vulnerables, en el entorno en la zona denominada como “Valle Encantado” (donde hay infraviviendas muy pegadas a la carretera) y en una curva peligrosa cercana al campo de fútbol de Luján de Cuyo, donde el único acceso a sus viviendas es directamente la carretera (lo que ya ha supuesto la muerte de algún residente cuando trataba de incorporarse). A su vez, a pesar de que en el tramo VI (Cacheuta) no se ampliará la calzada, otras 3 familias (que regentan comercios en el mismo edificio en régimen de alquiler) deberán ser reasentadas al encontrarse sus viviendas localizadas en un punto muy peligroso, entre una curva y una montaña. Tras realizar múltiples pequeños cambios en los trazados para tratar de minimizar los reasentamientos, el equipo técnico decidió que por motivos de seguridad las 39 familias arriba mencionadas deben ser reasentadas de manera definitiva. En todos los casos son familias que ocuparon ilegalmente el derecho de vía, no contando con títulos de propiedad. En todos los casos los procesos de expropiación y reasentamiento se realizarán de acuerdo con lo establecido con lo establecido por la legislación provincial y la política BID OP-710 en la materia, buscándose acuerdos con los afectados (a priori, en todos los casos los acuerdos parecen posibles, y no está prevista la expropiación forzosa).   

El congelamiento social (fecha de corte) se estableció los días 5 y 6 de abril (dos días antes se había notificado por escrito). En el censo realizado, de las 39 familias consultadas, 34 desean ser reasentadas, 3 solicitan una solución habitacional al ser inquilino, 1 solicita la compensación económica y 1 no quiso responder. Como mencionado en el apartado de consultas, unas opciones más concretas de compensación (incluida la opción que parece preferida por la mayoría de nueva vivienda en el área construida por IPV en el marco del Plan Provincial de Vivienda) se consultarán con los afectados en agosto de 2018. A su vez, los equipos de IV cuentan con un equipo experimentado de trabajadores sociales que realizarán un acompañamiento a estas familias a lo largo de todo el proceso. Durante un periodo transitorio de un máximo de dos años, las autoridades provinciales proveerán a los afectados de un alquiler sociales temporal hasta que finalice el proceso de reasentamiento, de forma similar a como ya realizado con éxito en otros proyectos de reasentamiento realizados en el pasado la IPV.

Como también mencionado en apartados anteriores, el Plan de Reasentamiento cuenta con un mecanismo de recepción y gestión de quejas y reclamos. En concreto, incluye la posibilidad bien de recibir notas presentadas por los afectados del reasentamiento en el registro de la DPV, así como instalación de un buzón de reclamos en el frente de obra y recepción vía dirección de correo electrónico. También se podrá hacer vía verbal a través de los trabajadores sociales asignados. También contará con indicadores que permitan monitorear la adecuada restitución de las viviendas y medios de subsistencia de las familias afectadas (estimación de ingresos medios familiares antes y después del reasentamiento, desempleo de los cabezas de familia, escolarización de menores, etc.).

Medios de Subsistencia (desplazamiento económico). En el enclave turístico de Cacheuta un total de 7 actividades económicas (6 comercios y una zona de aparcamiento) y 2 equipamientos comunitarios (zona de juegos infantiles y cancha deportiva) deberán también reasentadas. Debido a que será necesario restituir el derecho de vía a lo largo de muchos puntos de su trazado donde ha habido invasiones, se implementará un proceso de adquisición y restitución. Esto supondrá que en algunos puntos a lo largo de la vía se desplazarán pequeñas estructuras vinculadas a actividades económicas (principalmente cercados de actividades agrícolas y comerciales) unos metros fuera del nuevo derecho de vía. 

El Plan de Reasentamiento incluye una propuesta de reasentamiento de todas las actividades a desplazar en Cacheuta en la zona entorno a la nueva rotonda, zona de apartamientos y nueva calle urbanizada. Los nuevos comercios serían construidos por DPV e IPV, y requieren la expropiación de 11,483 m2 de terreno a un privado (proceso que ya está en curso pero que todavía no se encuentra acabado). Ver figura 4 del Anexo C. Los afectados parecen están de acuerdo con la localización propuesta, aunque este punto se ratificará (o no) en la consulta específica a realizar en agosto de 2018. De nuevo en este caso, se cumplirá con la normativa provincial y las políticas de salvaguardas BID, y en principio parece que los acuerdos con los propietarios serán posibles por lo que no está prevista la expropiación forzosa. El Plan de Reasentamiento también incluye medidas para el desplazamiento de los 2 equipamientos comunitarios en predios públicos cercanos, y para la restitución de los cercanos siguiendo lo establecido por las políticas del BID. 

Personas Vulnerables. El Plan de Reasentamiento elaboró un índice de vulnerabilidad social y un estudio de riesgo de empobrecimiento de las familias afectadas, resultando que 12 familias tienen una vulnerabilidad “alta”, 19 “media” y 7 “baja”. Entre los atributos tomados en consideración para las familias de alta vulnerabilidad se encuentran, por ejemplo, la jefatura de hogar de madre sola con hijos menores a cargo, con empleo temporal o informal. Ambos estudios se utilizarán a la hora de analizar los diferentes paquetes de compensación a proponer a las familias afectadas, así como monitorearlo de la manera más adecuada.

Género. No se han identificado significativos impactos sociales diferenciados desde el punto de vista de género ni en la etapa de construcción ni de operación. Sí que existe, sin embargo, un riesgo vinculado con contratación de mano de obra principalmente masculina para la construcción de la carretera. Para atender este riesgo, el PGAS incluye un Programa de Equidad de Género y Código de Conducta de personal de la contratista y subcontratista. En este sentido, se implementará un adecuado código de conducta para el personal de obra y un mecanismo de quejas y reclamos, así como otras medidas preventivas, especialmente en proximidades de sitios de desplazamiento de escolares. 

Riesgo de Desastres. Como parte de la ESA se ha elaborado una Evaluación de Riesgo de Desastres en la que se muestra que la zona del proyecto es un área categorizada por el INPRES como Zona 4, que representa peligro sísmico muy elevado, reflejando una aceleración máxima del suelo de 0,35 g. En relación con los riesgos de origen hídrico, la Evaluación de Riesgo de Desastres ha confirmado que los primeros tramos de la vía se localizan en una zona hidrológicamente compleja donde periódicamente se producen tormentas convectivas.  Estas se suelen desarrollar en la temporada húmeda (parte de la primavera, el verano y las primeras semanas del otoño) en las cuales tienen lugar precipitaciones intensas, con duraciones entre 20 y 90 minutos e intensidad muy alta que pueden dar origen a aluviones. A su vez, debido a los efectos del Cambio Climático, existe una tendencia en la zona a que las precipitaciones se concentraran en menos días con eventos todavía más intensos. Ver figura 5 del Anexo C.

Como consecuencia de la situación mencionada, el riesgo al proyecto en sí (riesgos tipo 1), se considera de tipo “Moderado”, habiéndose establecido medidas concretas para considerar el riesgo de sismos en el diseño y construcción de las obras (en especial de los puentes), así como el riesgo aluvional mediante diseños de los sistemas hídricos de la carretera que tengan en cuenta estos eventos extremos. Con relación al tipo 2 (exacerbación del riesgo por causas del proyecto), se considera moderado debido a que no hay mayor cambio en la probabilidad ya existente de que la carretera haga de barrera en el caso de inundaciones. Para otros riesgos poco probables como, por ejemplo, deslizamientos, el proyecto no implica grandes cambios en los taludes, que ya tiene la carretera pre-existente. 

Capacidad del ejecutor/prestatario. Se ha definido que la Agencia Ejecutora del proyecto será la Dirección Provincial de Vialidad (DPV), que cuenta con un área de Ambiente con especialistas experimentados en materia ambiental, pero que no tienen experiencia en la preparación de operaciones del BID. En materia social el Instituto Provincial de la Vivienda (IPV), sí que cuenta con personal social cualificado y experiencia en planificación y ejecución de proyectos de reasentamiento.

Dada su escala y la naturaleza, se requerirá que la Agencia Ejecutora cuente con al menos un especialista ambiental y de seguridad y salud asignado a la implementación de las medidas incluidas en el PGAS. También se requerirá que firme un convenio con el IPV en el que se asigne al menos un especialista social que asegure el cumplimiento tanto de las medidas sociales incluidas en el PGAS de la operación (Plan de Comunicación Social, Programa de Quejas y Reclamos, Programa de Equidad de Género, Programa de Prevención y Reducción de Impactos Sociales y Económicos en Cacheuta, entre otros), así como lo establecido en el Plan de Reasentamiento.

Otros impactos y riesgos. Dada la naturaleza y la escala de los trabajos, se aplicará el Plan de Salud y Seguridad en el Trabajo que incluye medidas estándar en materia de salud y seguridad ocupacional, tanto en el trabajo como a nivel comunitario, incluyendo el uso entre el personal de equipos de seguridad o la realización de inspecciones de obra periódicas. A su vez, debido al aumento estimado del tráfico de vehículos por la zona durante las etapas de construcción y operación, en el PGAS se incluyen un Programa de Seguridad Vial, Ordenamiento de Tránsito y Señalización con medidas específicas para asegurar un tráfico más fluido, así como medidas de seguridad vial, con especial atención al tráfico ciclista.


	Supervisión y Ejecución

	El BID supervisará el cumplimiento los aspectos y acciones incluidas en el ESA, Plan de Reasentamiento y PGAS de esta operación, así como en el Anexo B de este IGAS (que será refrendado por el contrato de préstamo), en función de sus impactos y riesgos ambientales y sociales. Esta supervisión puede incluir visitas al sitio, visitas de monitoreo de consultores externos y revisiones documentales. 
 
En el PGAS se establece un Programa de Supervisión del Cumplimiento de las Medidas de Mitigación. A fin de asegurar de este se cumpla, así como que los requerimientos del Banco en materia socioambiental se incluyan en los pliegos de licitación de las obras, se requiere lo siguiente:

Condición antes del Primer Desembolso, la Agencia Ejecutora reforzará sus equipos ya existentes en materia ambiental, seguridad y salud laboral y expropiaciones, vía Convenio, con el Instituto Provincial de Vivienda (IPV), con quien ya colaboró en la preparación del Plan de Reasentamiento, y cuyos equipos sociales serán también los encargados de coordinar su ejecución, en el objetivo de ejecutar lo establecido en la ESA, el PGAS y el Plan de Reasentamiento. La Agencia Ejecutora remitirá al BID un resumen sobre el estado de los aspectos ambientales y sociales de la operación (específicamente para cada una de las obras), en forma y contenido satisfactorio para el Banco, en los informes semestrales de la operación. A su vez, el proceso de expropiación a un privado para la construcción de nueva rotonda y zona de aparcamientos deberá también haber sido finalizado.


	5. Requisitos Ambientales y Sociales

	Con el fin de cumplir con los requisitos de las Políticas de Salvaguardias Ambientales y Sociales del Banco, la Agencia Ejecutora cumplirá a plena satisfacción del Banco con los términos contractuales y condiciones ESHS incluidos en el Anexo B. Estos términos y condiciones sólo podrán ser modificados mediando consentimiento previo por escrito del Banco, incluyendo el visto bueno del ESG. Estos incluyen (i) Condiciones Previas (CPs) al OPC y/o Directorio; (ii) condiciones estándar para la implementación de los Planes y medidas ESHS, como también de los requisitos para los informes y supervisión; (iii) las condiciones referidas a riesgos e impactos de relevancia; (iv) las condiciones que se incluyan en el Manual de Operaciones; (v) definiciones. Estas condiciones y definiciones se incorporarán al Acuerdo de Préstamo y por tanto el Prestatario estará obligado legalmente a cumplir con ellas.


	6. Resumen de Cumplimiento con Políticas de Salvaguardias del BID 

	
Ver Anexo B.
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BID Informe de Gestión Ambiental y Social (IGAS)
Anexo A: Resumen de Cumplimiento con las Políticas de Salvaguardias del BID
	Políticas / Directrices
	
Estado de Cumplimiento de Requisitos de Políticas / Directrices y Justificación

	Requisitos / Acciones / Planes / Cronograma

	OP-703 Política de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias

	B.2 Legislación y Regulaciones Nacionales
	Cumplimiento alcanzable a través de condiciones específicas establecidas en la documentación legal para acciones durante un período de tiempo definido: 
Los proyectos a la fecha no cuentan con la totalidad de los permisos ambientales.
	Para mantener el cumplimiento: 
La Agencia Ejecutora deberá presentar ante BID para su no objeción, evidencia de que los proyectos cuentan con los permisos ambientales necesarios previo al inicio de las obras.

	B.3 Preevaluación y Clasificación
	Cumplimiento pleno logrado:
El programa se ha categorizado como B.
	No se requiere ninguna acción

	B.4 Otros Factores de Riesgo (Seguridad vial)
	Cumplimiento alcanzable a través de condiciones específicas establecidas en la documentación legal para acciones durante un período de tiempo definido: 
Dada la naturaleza y la escala de las obras, durante construcción aumentarán los riesgos para la seguridad vial. Y dada la mejora en la vía, durante operación existen riesgos de accidentes debido al aumento del volumen y rapidez del tráfico.
	Para mantener el cumplimiento. Antes de iniciarse la construcción:    
El PGAS incluye un Programa de Seguridad Vial, Ordenamiento de Tránsito y Señalización, que la Agencia Ejecutora debe asegurar que es cumplido por los contratistas durante la fase de obras (por lo que deberá ser incluido en los pliegos de licitación de las mismas) así como, durante la fase de operación, por parte de la DPV.

Para asegurar el cumplimiento. Condición de ejecución: 
La Agencia Ejecutora se asegurará que los contratistas implementan las medidas incluidas en el PGAS.  

	B.4 Otros Factores de Riesgo (Capacidad Institucional)
	Cumplimiento alcanzable a través de condiciones específicas establecidas en la documentación legal para acciones durante un período de tiempo definido: 
La Agencia Ejecutora cuenta con especialistas ambientales, pero carece de experiencia relevante en el cumplimiento de las salvaguardas ambientales y sociales del BID. El Instituto Provincial de la Vivienda (IPV), dependiente de la misma entidad que la Agencia Ejecutora, sí que cuenta con especialistas sociales, así como con experiencia relevante en materia de planificación y ejecución de planes de reasentamiento.
	Cumplimiento antes del Primer Desembolso:
La Agencia Ejecutora reforzará sus equipos ya existentes en materia ambiental, seguridad y salud laboral y expropiaciones, vía Convenio, con el Instituto Provincial de Vivienda (IPV), con quien ya colaboró en la preparación del Plan de Reasentamiento, y cuyos equipos sociales serán también los encargados de coordinar su ejecución, en el objetivo de ejecutar lo establecido en la EAS, el PGAS y el Plan de Reasentamiento.

	B.5 Requisitos de Evaluación y Planes Ambientales
	Cumplimiento pleno logrado:
Se preparó una EAS, una Evaluación de Riesgo de Desastres y un PGAS específico para esta operación durante su fase de preparación, cubriendo adecuadamente sus aspectos ambientales. 
	No se requiere ninguna acción.

	B.5 Requisitos de Evaluación y Planes Sociales (incluyendo 
Plan de Restauración de Medios de Subsistencia)
	Cumplimiento pleno logrado:
Se preparó una EAS, un PGAS y un Plan de Reasentamiento específico para esta operación durante su fase de preparación, cubriendo adecuadamente sus aspectos sociales. 
	No se requiere ninguna acción.

	B.6 Consultas (incluyendo consultas con mujeres, indígenas y/o minorías afectadas)
	Cumplimiento pleno logrado:
Se realizaron las consultas significativas generales los días 5 y 6 de julio de 2018, así como las específicas de reasentamiento el 2 y 3 de agosto de 2018), ya se encuentran con los informes que se han publicado en la página web del BID..
	No se requiere ninguna acción.

	B.7 Supervisión y Cumplimiento
	Cumplimiento alcanzable a través de condiciones específicas establecidas en la documentación legal para acciones durante un período de tiempo definido:
Requerimientos de reportes son incluidos en el contrato.
El Banco supervisará la ejecución del Programa, en conjunto recibirá un reporte de monitoreo semestralmente realizado por la Agencia Ejecutora, informando el cumplimiento del PGAS y del Plan de Reasentamiento.
	Para mantener el cumplimiento:

La Agencia Ejecutora remitirá reportes de seguimiento de los aspectos ambientales y sociales como parte de sus informes semestrales, y designará un equipo de personas responsable del seguimiento de estos.

El Banco supervisara la ejecución del Programa, para verificar el cumplimiento con salvaguardias, según lo establecido en el PGAS, Plan de Reasentamiento y contrato de préstamo.

	B.8 Impactos Transfronterizos
	No Aplica

	B.9 Hábitats Naturales
	No Aplica

	B.9 Especies Invasivas
	Cumplimiento alcanzable a través de condiciones específicas establecidas en la documentación legal para acciones durante un período de tiempo definido:
En el área de proyecto está previsto desmontar un total de 1,132 árboles (la mayoría de ellas de especies exóticas, pero también alguna nativa del país, pero no autóctonas del lugar), que fueron plantadas por motivos forestales u ornamentales. 
	Para mantener el cumplimiento. Antes de iniciarse la construcción:    
El PGAS incluye un Plan de Gestión Ambiental y Social de la Obra y Control de la Contaminación Ambiental incluido en el PGAS, y para la fase de construcción se incluye el Subprograma de Manejo de la Fauna, Vegetación y Arbolado en el que, entre otras cuestiones, incluye la implementación de un Plan de Reforestación Compensatoria y Parquizado con el objeto de recuperar los árboles desmontados con arbolado autóctono, recuperar el paisaje y servir como cortina protectora contra el ruido del tráfico. La Agencia Ejecutora debe asegurar que es cumplido por los contratistas durante la fase de obras, por lo que deberá ser incluido en sus pliegos de licitación.

Para asegurar el cumplimiento. Condición de ejecución: 
La Agencia Ejecutora se asegurará que los contratistas implementan las medidas incluidas en el PGAS.  

	B.9 Sitios Culturales
	Cumplimiento alcanzable a través de condiciones específicas establecidas en la documentación legal para acciones durante un período de tiempo definido:
En las inmediaciones del área de proyecto se encuentran algunos elementos de patrimonio cultural de interés en Cacheuta, como son el puente colgante peatonal y el antiguo puente ferroviario que formaba parte del recorrido del Trasandino. Unos kilómetros aguas abajo hay otro puente carretero histórico, por el que en la actualidad pasa la carretera y el proyecto tiene previsto mantener sólo para el tránsito de ciclistas y peatones. En Cacheuta se encuentran todavía en distintos sectores depósitos de durmientes y rieles, señalizaciones y la estación ferroviaria, muestras de lo que fue el paso del tren en la antigua estación de Cacheuta. En su entorno también se encuentra el original “Hotel Balneario Cacheuta”, continuando algunas estructuras como la torre ascensor histórica. El proyecto de reurbanización de una calle en Cacheuta pretende recuperar parcialmente el trazado de la antigua vía, liberándola de ocupaciones y poniendo en valor parte de los rieles hoy abandonados. 

Adicionalmente, en algunos puntos adyacentes de la carretera se encuentran una serie de monumentos funerarios y estatuas religiosas.
	Para mantener el cumplimiento. Antes de iniciarse la construcción:    
El PGAS incluye un Programa de Protección del Patrimonio Cultural que, entre otras medidas, señala la necesidad de proteger y, en el caso de ser inevitable, relocalizar, cualquier objeto de interés patrimonial previo y en común acuerdo con las autoridades competentes en la materia. El Plan de Reasentamiento incluye lineamientos sobre cómo deben realizarse los desplazamientos de monumentos funerarios y estatuas religiosas situados en las inmediaciones del trazado actual de la carretera. La Agencia Ejecutora debe asegurar que es cumplido por los contratistas durante la fase de obras, por lo que deberá ser incluido en sus pliegos de licitación.

Para asegurar el cumplimiento. Condición de ejecución: 
La Agencia Ejecutora se asegurará que los contratistas implementan las medidas incluidas en el PGAS y Plan de Reasentamiento.  

	B.10 Materiales Peligrosos
	Cumplimiento alcanzable a través de condiciones específicas establecidas en la documentación legal para acciones durante un período de tiempo definido:
Dada la naturaleza y la escala de las obras, se utilizarán materiales peligrosos durante la fase de construcción.
	Para mantener el cumplimiento. Antes de iniciarse la construcción:    
El PGAS incluye un Plan de Gestión Ambiental y Social de la Obra y Control de Contaminación Ambiental (que incluye, entre otros, un Subprograma de Manejo y Transporte de Materiales Contaminantes Peligrosos), que la Agencia Ejecutora debe asegurar que es cumplido por los contratistas durante la fase de obras, por lo que deberá ser incluido en sus pliegos de licitación.

Para asegurar el cumplimiento. Condición de ejecución: 
La Agencia Ejecutora se asegurará que los contratistas implementan las medidas incluidas en el PGAS.  

	B.11 Prevención y Reducción de la Contaminación
	Cumplimiento alcanzable a través de condiciones específicas establecidas en la documentación legal para acciones durante un período de tiempo definido:
Durante la etapa de construcción existe riesgo potencial de impactos generados por impactos en la calidad física (ruido) y química del aire (polvo), generación de residuos (líquidos, sólidos y peligrosos), afectaciones al relieve y el suelo debido a movimientos de tierras y nivelación del terreno, o el riesgo de derrames accidentales de aceites, grasas y combustibles. Durante la etapa de operación, destacan las posibles afectaciones vinculadas con el incremento de los ruidos y contaminación vinculada con el previsible aumento del volumen del tráfico y el aumento de velocidad.
	Para mantener el cumplimiento. Antes de iniciarse la construcción:    
El PGAS incluye un Plan de Gestión Ambiental y Social de la Obra y Control de Contaminación Ambiental, que incluye los subprogramas de Gestión del Movimiento de Suelo; Protección de los Recursos Hídricos y Drenaje; Gestión de Residuos; Manejo y Transporte de Materiales Contaminantes Peligrosos; Gestión Ambiental y Social del Obrador; Maquinaria y Equipos; Plantas de Materiales; Manejo de las Interferencias; Suspensión Temporal por Periodos Prolongados; Transporte durante la Construcción: y de Desmovilización y Restauración. A su vez, el PGAS incluye un Plan de Contingencia con medidas preventivas y correctivas, tendientes a aumentar la seguridad en la construcción y operación de la obra. También se incluye un Plan de Gestión Ambiental y Social para la Etapa Operativa que, entre otros, establece programas específicos en materia de limpieza, control de tránsito y seguridad vial y respuesta ante contingencia. Para todos ellos, la Agencia Ejecutora se debe asegurar que son cumplidos por los contratistas durante la fase de obras (por lo que deberá ser incluido en los pliegos de licitación de estas) así como, durante la fase de operación, por parte de la DPV.

Para asegurar el cumplimiento. Condición de ejecución: 
La Agencia Ejecutora se asegurará que los contratistas implementan las medidas incluidas en el PGAS.  

	B.12 Proyectos en Construcción
	No Aplica


	B.13 Préstamos de Política e Instrumentos Flexibles de Préstamo
	No Aplica


	B.14 Préstamos Multifase o Repetidos
	No Aplica


	B.15 Operaciones de Cofinanciamiento
	No Aplica


	B.16 Sistemas Nacionales
	No Aplica

	B.17 Adquisiciones
	Cumplimiento alcanzable a través de condiciones específicas establecidas en la documentación legal para acciones durante un período de tiempo definido 
	Para mantener el cumplimiento:    
Antes de la licitación, la Agencia Ejecutora debe asegurarse de los pliegos de licitación incluyen los requerimientos ambientales y sociales establecidos en el PGAS y el Plan de Reasentamiento.

Para mantener el cumplimiento. Antes de iniciarse la construcción:    
La Agencia Ejecutora debe remitir al Banco para su no objeción de los planes de obras en materia de ambiente, salud y seguridad laboral.

Para asegurar el cumplimiento. Condición de ejecución:
La Agencia Ejecutora se asegurará que cada contratista implemente lo señalado en el PGAS y Plan de Reasentamiento (condición a incluir en el contrato de construcción)

	OP-704 Política de Gestión del Riesgo de Desastres Naturales

	A.2 Análisis y, de ser necesario, gestión de escenario de riesgos tipo 2.
	Cumplimiento alcanzable a través de condiciones específicas establecidas en la documentación legal para acciones durante un período de tiempo definido:
Los riesgos de Riesgos de Desastres Naturales han sido evaluados, resultando como moderado tipo 1, debido a posibles riesgos de inundaciones y sísmicos.
Los riesgos tipo 2 (exacerbación del riesgo por causas del proyecto), se considera moderado debido a que no hay mayor cambio en la probabilidad ya existente de que la carretera haga de barrera en el caso de inundaciones. Para otros riesgos poco probables como, por ejemplo, deslizamientos, el proyecto no implica grandes cambios en los taludes, que ya tiene la carretera pre-existente. 


	Para mantener el cumplimiento. Antes de iniciarse la construcción:    
La Evaluación de Riesgo de Desastres (anexo del PGAS) establece medidas concretas para considerar el riesgo de sismos en el diseño y construcción de las obras (en especial de los puentes), así como el riesgo aluvional mediante diseños de los sistemas hídricos de la carretera que tengan en cuenta estos eventos extremos. La Agencia Ejecutora debe asegurar que es cumplido por los contratistas durante la fase de obras (por lo que deberá ser incluido en los pliegos de licitación de estas) así como, durante la fase de operación, por parte de la DPV y/o entidad provincial a cargo del sistema de riesgos.

Para asegurar el cumplimiento. Condición de ejecución: 
La Agencia Ejecutora se asegurará que los contratistas implementan las medidas incluidas en la Evaluación de Riesgo de Desastres y en el PGAS.  



	A.2 Gestión de contingencia en caso de emergencias (Plan de respuesta a emergencias, plan de seguridad y salud de la comunidad, plan de higiene y seguridad ocupacional).
	Cumplimiento pleno logrado:
La operación cuenta con riesgos tipo 1 y 2, con un grado de intensidad moderado. La Evaluación de Riesgo de Desastres y el PGAS incluyen medidas para la gestión de la contingencia en casos de emergencia, destacando su Plan de Contingencia.  
	Para mantener el cumplimiento:    
Antes de la licitación, la Agencia Ejecutora debe asegurarse de los pliegos de licitación incluyen los requerimientos ambientales y sociales establecidos en la Evaluación de Riesgo de Desastres y el PGAS.

Para mantener el cumplimiento. Antes de iniciarse la construcción:    
La Agencia Ejecutora debe remitir al Banco para su no objeción de los planes de obras en materia de ambiente, salud y seguridad laboral.

Para asegurar el cumplimiento. Condición de ejecución:
La Agencia Ejecutora se asegurará que cada contratista implemente lo señalado en la Evaluación de Riesgo de Desastres y en el PGAS, incluido su Plan de Continencia (condición a incluir en el contrato de construcción)

	OP-710 Política Operativa sobre Reasentamiento Involuntario

	Minimización del Reasentamiento
	Cumplimiento pleno logrado:
Se realizaron múltiples pequeños cambios en los trazados para minimizar los reasentamientos. Los finalmente incluidos fueron aquellos considerados técnicamente como inevitables desde el punto de vista de la seguridad.
	No se requiere ninguna acción.

	Análisis del Riesgo de Empobrecimiento
	Cumplimiento alcanzable a través de condiciones específicas establecidas en la documentación legal para acciones durante un período de tiempo definido:
El Plan de Reasentamiento elaboró un índice de vulnerabilidad social y un estudio de riesgo de empobrecimiento de las familias afectadas, resultando que 12 familias tienen una vulnerabilidad “alta”, 19 “media” y 7 “baja”. Entre los atributos tomados en consideración para las familias de alta vulnerabilidad se encuentran, por ejemplo, la jefatura de hogar de madre sola con hijos menores a cargo, con empleo temporal o informal.  
	Para mantener el cumplimiento. Antes de iniciarse la construcción:    
El índice de vulnerabilidad social y el estudio de riesgo de empobrecimiento incluido en el Plan de Reasentamiento se utilizarán a la hora de analizar los diferentes paquetes de compensación a proponer a las familias afectadas, así como monitorearlo de la manera más adecuada. La Agencia Ejecutora se debe asegurar que estos criterios son cumplidos por los contratistas durante la fase de obras (por lo que deberá ser incluido en los pliegos de licitación de estas) así como, durante la fase de operación, por parte de la DPV e IPV.

Para asegurar el cumplimiento. Condición de ejecución: 
La Agencia Ejecutora se asegurará que los contratistas implementan las medidas incluidas en el Plan de Reasentamiento.  

	Requerimiento para el Plan de Reasentamiento y/o Marco de Reasentamiento
	Cumplimiento pleno logrado:
Se preparó un Plan de Reasentamiento específico para esta operación durante su fase de preparación, cubriendo adecuadamente los aspectos establecidos tanto en materia de desplazamiento físico de viviendas (OP-710) como de desplazamiento económico de actividades (OP-703). 

Cumplimiento alcanzable a través de condiciones específicas establecidas en la documentación legal para acciones durante un período de tiempo definido:
El Plan de Reasentamiento incluye una propuesta de reasentamiento de todas las actividades a desplazar en Cacheuta en la zona entorno a la nueva rotonda, zona de apartamientos y nueva calle urbanizada. Los nuevos comercios serían construidos por DPV e IPV, y requieren la expropiación de 11,483 m2 de terreno a un privado (ver figura 4 del Anexo C). 
	Cumplimiento antes del Primer Desembolso:
La Agencia Ejecutora habrá finalizado el proceso de expropiación de tierra privado para la construcción de la nueva rotonda y zona de aparcamientos en Cacheuta, donde se localizarán las actividades económicas a reasentar.

	Consultas del Plan de Reasentamiento
	Cumplimiento pleno logrado
:
El congelamiento social (fecha de corte) se estableció los días 5 y 6 de abril (dos días antes se había notificado por escrito). En el censo realizado, de las 39 familias consultadas, 34 desean ser reasentadas, 3 solicitan una solución habitacional al ser inquilino, 1 solicita la compensación económica y 1 no quiso responder. Se ha realizado la consulta significativa cara a cara con fecha 2 y 3 de agosto
	No se requiere ninguna acción.

	OP-765 Política Operativa sobre de Pueblos Indígenas

	Requerimiento de Evaluación Sociocultural
	No Aplica
	No Aplica

	Negociaciones de Buena Fe y documentación adecuada / Acuerdos con Pueblos Indígenas Afectados
	
	

	Requerimiento de Plan o Marco de Compensación y Desarrollo de Pueblos Indígenas
	
	

	Cuestiones Relacionadas con la Discriminación y/o exclusión
	
	

	Impactos Transfronterizos 
	
	

	Impactos sobre Pueblos Indígenas Aislados
	
	

	OP-761 Política Operativa sobre Igualdad de Género en el Desarrollo

	Consulta y participación efectiva de mujeres y hombres
	Cumplimiento pleno logrado
Se realizaron las consultas significativas generales los días 5 y 6 de julio de 2018, así como las específicas el 2 y 3 de agosto de 2018 habiéndose logrado la participación de hombre y mujeres   
	No se requiere ninguna acción  

	Riesgo de igualdad de género y salvaguardias.
	Cumplimiento alcanzable a través de condiciones específicas establecidas en la documentación legal para acciones durante un período de tiempo definido:
El PGAS incluye medidas específicas en materia de equidad de género para el proyecto, entre las que destacan el establecimiento de un Código de Conducta para mitigar posibles molestias a mujeres ocasionadas durante la fase de construcción por la llegada de trabajadores mayoritariamente masculinos.
	Para mantener el cumplimiento:    
La Agencia Ejecutora supervisará (mediante evidencias por escrito incluidas en sus reportes periódicos de supervisión), con el apoyo del BID, la implementación efectiva de las propuestas realizadas en el PGAS en materia de equidad de género

	OP-102 Política de Acceso a la Información

	Divulgación de Evaluaciones Ambientales y Sociales Previo a la Misión de Análisis, QRR, OPC y envío de los documentos al Directorio
	Cumplimiento pleno logrado
 
La versión final de la EAS, PGAS y Plan de Reasentamiento y los informes de la consulta pública fueron publicados en la web del Banco con fecha 11 y 12 de setiembre de 2018 
	No se requiere ninguna acción 

	Disposiciones de Divulgación de Documentos Ambientales y Sociales durante la Implementación del Proyecto
	Cumplimiento alcanzable a través de condiciones específicas establecidas en la documentación legal para acciones durante un período de tiempo definido

	Para mantener el cumplimiento. Condición de ejecución:

Durante la ejecución de la operación, otros documentos socioambientales relevantes que se vayan generando deberán también ser publicados en la página del BID, conforme a la OP-102 del BID.










Anexo B. Requisitos Legales ESHS (Ambientales, Sociales, de Salud y Seguridad)


	A.	Condiciones Contractuales Especiales

	Las siguientes condiciones son ejemplos, que deben incluirse solo para las operaciones que los requieren debido a sus especificidades y deben ser justificadas.

	1. Condición contractual especial previa al primer desembolso del préstamo.
Como parte de la estructura de ejecución, cuya conformación de la Unidad Ejecutora del Programa (UEP) es una condición previa al primer desembolso de los recursos del préstamo, la Agencia Ejecutora deberá firmar un convenio con el Instituto Provincial de Vivienda (IPV) que permita asignar una especialista social para ejecutar lo establecido en el Plan de Reasentamiento y los aspectos sociales de las EAS y PGAS. 
Justificación: La Agencia Ejecutora no cuenta con experiencia relevante en aplicar las salvaguardas ambientales y sociales del BID.
 

	2. Condiciones Contractuales Especiales de Ejecución 
a) Previamente a la ejecución de las obras del Programa, la Agencia Ejecutora deberá mostrar al BID evidencias por escrito de haber finalizado el proceso de expropiación de tierra privada requerida para la construcción de la nueva rotonda y zona de aparcamientos en Cacheuta, donde se localizarán las actividades económicas a reasentar.
Justificación: En estos terrenos a expropiar es donde está previsto que se localicen las actividades económicas a reasentar en Cacheuta, por lo que es muy importante contar con estos terrenos libres de cargas a fin de poder ejecutar lo incluido en el Plan de Reasentamiento.
[bookmark: _Hlk514228065]b) El Prestatario se compromete a entregar al Banco, a través de la Agencia Ejecutora y antes del inicio físico de cualquier obra física, evidencia de que todos los permisos ambientales y sociales han sido otorgados. 
Justificación: Se requiere esta condición a fin de asegurar que toda obra cumpla con los requisitos de las políticas de salvaguardias ambientales y sociales del Banco, así como de la legislación local. 
c) El Prestatario, por intermedio de la Agencia Ejecutora, deberá: (i) asegurarse que la ejecución y operación de las obras del Programa se lleven a cabo en conformidad con todas las normas y los requisitos legales ambientales y sociales de la República Argentina, además de cumplir con las políticas de salvaguardias ambientales y sociales del Banco y las disposiciones ambientales, sociales, de salud ocupacional previstas en el Plan de Gestión Ambiental y Social, la Evaluación de Riesgo de Desastres y el Plan de Reasentamiento y otros planes ambientales, sociales y de salud ocupacional; (ii) diseñar, construir, operar, mantener y monitorear el Programa de acuerdo con los planes de gestión ambiental y social y Plan de Reasentamiento relevantes; y (iii) asegurar que cada contratista, operador, subcontratista o toda persona que realice actividades relacionadas con el Programa las llevará a cabo en cumplimiento con todos los requisitos ambientales y sociales. Para ello, el Prestatario, a través de la Agencia Ejecutora, incluirá todos los requisitos ambientales y sociales aplicables en cada licitación y documentos contractuales que rigen dichas actividades, y supervisará y asegurará el cumplimiento de las mismas.
Justificación: Se requiere esta condición a fin de asegurar que toda obra cumpla con los requisitos de las políticas de salvaguardas ambientales y sociales del Banco, así como de la legislación local, y que los diseños que se licitan hayan contenido las recomendaciones, pedidos y preocupaciones de los actores afectados. También para reforzar las actividades de seguimiento y supervisión de los aspectos ambientales, sociales, seguridad y salud de las obras a realizar por el Programa. 
d) El Prestatario, por intermedio de la Agencia Ejecutora, se compromete a notificar al Banco, por escrito, dentro de un plazo máximo de treinta (30) días calendario desde la ocurrencia de: (1) cualquier incumplimiento de las medidas y condiciones socio-ambientales, de salud y seguridad laboral del Programa, así como las circunstancias resultantes o que, actuando con la debida diligencia, prevea que puedan resultar de dicho incumplimiento; (2) cualquier evento o circunstancia relacionada con el Programa, que pueda generar impactos ambientales, sociales, de salud y seguridad laboral adversos; (3) cualquier comunicación con cualquier autoridad en relación con incumplimientos de aspectos ambientales, sociales, de salud o seguridad laboral vinculados al Programa; y (4) cualquier reclamo o queja relacionada con aspectos ambientales, sociales, de salud y seguridad laboral vinculados al Programa; 
Justificación: Se requiere esta condición a fin de asegurar el cumplimiento con la directiva B.7 (Supervisión) de la Política de medio ambiente OP-703.
e) La Agencia Ejecutora remitirá al BID un resumen sobre el estado de los aspectos ambientales y sociales de la operación (específicamente para cada una de las obras), en forma y contenido satisfactorio para el Banco, en los informes semestrales de la operación.
Justificación: Se requiere esta condición a fin de asegurar el cumplimiento con la directiva B.7 (Supervisión) de la Política de medio ambiente OP-703.





	Anexo C. Mapas 
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Figura 1: Área de proyecto. De este mapa, el trazado objeto de financiamiento BID únicamente incluye los tramos del II a VI (excluye el tramo I)
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Figura 2: Vista aérea de la solución propuesta para el nuevo acceso a Chacras de Coria, por calle Besares. En las soluciones técnicas propuestas se he tratado de minimizar los reasentamientos al máximo posible. 


[bookmark: _Hlk520020463][image: ]Figura 3: Propuesta de nueva rotonda, zona de aparcamientos y vía peatonalizada. En la parte derecha de la figura se muestra el aparcamiento y acceso actual en curva que se cierra por motivos de seguridad. Balneario








































Figura 4: Superficie a expropiar para la rotonda y zona de aparcamientos en Cacheuta (11,483m2). 
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Figura 5. Cursos de agua localizados en el piedemonte mendocino, en relación con el proyecto.
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