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CAPITULO 1. INTRODUCCION

1.1. Resumen Ejecutivo
= Caracterizacion del proyecto

El Proyecto se incluye en un marco Regional Latinoamericano de vinculacién Atlantico-Pacifico
cuyo objetivo de integracidn territorial-funcional viene siendo un eje de trabajo y accién de los
paises y gobiernos en los ultimos 10 afios.

Ese espacio, que incluye el area en que se desarrollard el Nuevo Puente y las Circunvalaciones,
estd conformado por cuatro regiones que sumas el 17,21% de la poblacién total de los paises que
la integran lo que significa un mercado potencial de 45 millones de habitantes y en su territorio de
desarrolla el 21% del total de las redes viales de los cinco paises que aportan superficie.

Dicha area estd integrada por la Regidén Litoral Atlantico de Brasil; la Regidon Nordeste, de
Argentina junto con la region Oriental del Paraguay; la Regidon Noroeste de Argentina y la region
Occidental del Paraguay y sur de Bolivia (Tarija); y la Regidn Litoral Pacifico (norte de Chile).

A nivel regional nacional el Proyecto del Segundo Puente y la Circunvalaciones, conforma un
corredor vinculante que incluye las Rutas Nacionales N° 11, 12 y 16 de aproximadamente 760 km
entre las provincias del nordeste. se relaciona con proyectos que integran la red vial nacional y
especificamente la interconexién entre las provincias del NEA (Chaco, corrientes, Formosa y Santa
Fe).

En ese marco se acaban de inaugurar y/o licitar tramos importantes de dichas rutas, mientras que
otros se encuentran en ejecucion.

Asociados con la construcciéon del Puente y las circunvalaciones debe tenerse en cuenta la
reactivacién de tramos clave del Ferrocarril Belgrano Cargas (ramal C-3 y C-14) en ejecucion, asi
como la posibilidad de efectuarse inversiones para aumentar la capacidad operativa del Puerto de
Barranqueras que podrian, junto a la Hidrovia, generar un nuevo polo logistico, con la posibilidad
de potenciar la economia del Norte Argentino.

El proyecto incluye la interconexion fisica entre las ciudades de Resistencia y Corrientes y las
circunvalaciones respectivas a dichas areas urbanas y tiene por objetivo primario permitir que el
transporte automotor regional de cargas, sin restricciones por volumen, tipo de carga o por
condiciones geométricas, pueda eludir o minimizar las interferencias con los sectores urbanos del
area metropolitana conformada por dichas ciudades de Resistencia y Chaco vinculadas hoy por la
RN N2 16 y el actual puente.

La nueva interconexién vial que propone el Proyecto, entre las ciudades de Resistencia y
Corrientes, tiene por objeto interpretar y resolver esta problemdtica contemplando la vinculacién
a través del puente y dos circunvalaciones a ambas ciudades que conectan con las redes viales de
ambas provincias y a nivel regional/nacional a través de la ruta Nacional N211 en la provincia del
Chaco y la ruta Nacional N2 12 en la provincia de Corrientes.

/ a_efectivizar dicha Conexion se consideraron aspectos de Transito/Movilidad, Ambientales,
lrhanos y de Vulnerabilidad Hidraulica.

La obra proyectada incluye el puente interprovincial sobre el Rio Parand, ubicado
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circunvalaciones a las ciudades de Resistencia y Corrientes hasta conectar con las rutas nacionales
N°11y 12.

La nueva Conexién vial (Puente Nuevo) nace en la Ruta Nacional N°11, en la provincia de Chaco, y
se desarrolla hacia el sudeste y luego hacia el este, cruza el rio Parana a la altura de la Isla La
Palomera, en un sector donde posee dos brazos principales, para ingresar en la provincia de
Corrientes, y culmina en la interseccién con la Ruta Nacional N°12.

La Direccién Nacional de Vialidad ha definido que los tramos circunvalatorios deberan brindar
continuidad tanto con la RN N°11 en Chaco como con la RN N°12 en Corrientes con las que
empalmaran las variantes en sus extremos, sin atravesar las respectivas ciudades de Resistencia y
Corrientes.

En dicho marco se efectud un analisis de alternativas que garanticen la conexién vial del puente
con las respectivas RN N°11, en Chaco y RN N°12 en Corrientes.

El Proyecto de ingenieria para la Variante de paso por Resistencia, responde a la necesidad de
considerar las alternativas requeridas, por lo tanto, el disefno de ingenieria ha realizado los
estudios necesarios para evaluar las caracteristicas y condiciones para el desarrollo de las mismas.

La circunvalacion en la provincia de Chaco contempla un trazado de 20.07 km de longitud que se
inicia en la RN N°11 en correspondencia con el trazado de la nueva vinculacién Chaco — Corrientes
por el nuevo puente (mojon kilométrico 998), para pasar por el extremo suroeste del Aeropuerto
Internacional de Resistencia, cruzando luego el Ferrocarril Belgrano Cargas, en proximidades de la
localidad de Puerto Tirol, continuando hasta Avenida Moreno. Luego de atravesar el Rio Negro,
pasa por la interseccidon de la RNN16 y cercanias del Parque Industrial Puerto Tirol, hasta finalizar
en la RNN11, en las inmediaciones del mojén kilométrico 1013.

Por el lado de la provincia de Corrientes la Circunvalacidon contempla un trazado de 24,59 km de
longitud, iniciando su trazado en la RNN12 y desarrollandose hacia el este continuando con su
trazado, en arco, hasta la RP N°5, en proximidades de la Laguna La Brava.

La Interconexién Fisica (Puente) ha sido objeto del estudio de cuatro alternativas buscando,
basicamente, el mejor trazado ferro-vial que pueda realizarse, atravesando el rio Parand en los
sectores donde la cercania de las orillas sea la mayor posible, para disminuir las longitudes de los
viaductos vinculantes al puente principal, a saber, y adecudandose a los proyectos existentes para
las provincias:

=  Alternativas de la Interconexion fisica

Alternativa 1: trazado al norte de las ciudades de Resistencia y Corrientes, con vinculacién a la
Ruta Nacional N211 en la provincia de Chaco, y la Ruta Nacional N212 en la provincia de
Corrientes. El trazado contempla una longitud de 37701 m, con 600 m de puente principal y 2272
m de viaducto.

Alternativa 2: trazado al norte de las ciudades de Resistencia y Corrientes, con vinculacién a la
interseccién rotacional de Ruta Nacional N216 y la Avenida Sarmiento en la provincia de Chaco, y
/ la Ruta Nacional N212 en la provincia de Corrientes. El trazado contempla una longitud de 35605

,

¢ 600 m de puente principal y 2306 m de viaducto.

V /Alternativa 3: trazado al sur de las ciudades de Resistencia y Corrientes, paralelo al trazado
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Nacional N211 en la provincia de Chaco, y la Ruta Nacional N212 en la provincia de Corrientes. El
trazado contempla una longitud de 33737 m, con 600 m de puente principal y 8518 m de viaducto

Alternativa 4: trazado al sur de las ciudades de Resistencia y Corrientes, conectado a la
interseccion de la Ruta Nacional N211 y vinculacién a la Ruta Nacional N289, en la provincia de
Chaco, y la Ruta Nacional N212 en la provincia de Corrientes. El trazado contempla una longitud
de 42585 m, con 600 m de puente principal y 4315 m de viaducto

| ®Margarita Belé: e
Margarita Belen *Paso.de Patria

Figura 1. Alternativas de conexidn entre Resistencia y Corrientes

La traza del Puente responde a la Alternativa N°3 “Centro” (ver Capitulo 2) considerada por la
DNV como la mas conveniente, cuya traza se ubica al sur de las ciudades de Resistencia y
Corrientes, conectado a la interseccién de la Ruta Nacional N211 y vinculacidn a la Ruta Nacional
N289, en la provincia de Chaco, y la Ruta Nacional N212 en la provincia de Corrientes.

/=
7
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=  Alternativas de las Circunvalaciones

Por otra parte, las circunvalaciones a las ciudades de Resistencia y Corrientes también fueron
objeto de analisis de alternativas relevandose para ello sectores factibles de ejecutar un bypass

Para la ciudad de Resistencia se tomd como base del bypass un arco de 50m de ancho de camino
cuyos extremos lo constituye la RN N° 11 al norte y sur de la ciudad y hacia oeste y sudoeste las
localidades de Fontana y Puerto Tirol.

EEFECVEES

Figura 3. Sectores factibles para el planteo de las alternativas de bypass a la ciudad de Resistencia

Las 4 variantes estudiadas tienen una extensidon que varian entre longitudes de 17.857,74m
(alternativa 1) y 20.068.86m (alternativa 3)

En cuanto a la ciudad de Corrientes, el relevamiento de sectores posibles para la ejecucidn del
bypass, con un ancho de camino de 70m, constituyen un arco de sur a norte pasando entre el
borde oeste del ejido urbano de dicha ciudad y la localidad de Laguna Brava.

/=
7
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‘Paso Pesoa

Figura 4. Sector factible de ejecutar el bypass a la ciudad de Corrientes

Las 4 variantes estudiadas tienen una extension que van entre longitudes de 12.138m (alternativa
1) y 24.795m (alternativa 3)

Todas las alternativas fueron sometidas a un andlisis comparativo técnico — econdmica —
ambiental — social a través de matrices multicriterio que luego fueron ponderados con
indicadores especificos.

En lo referente al componente Urbano-Ambiental los criterios utilizados se refieren a:
Afectacion de dreas sensibles (humedales, reservas naturales, etc.)

Afectacion (expropiacion) de predios privados

Afectacion de superficies boscosas

Paso por pasivos ambientales

Afectacion de suelos productivos

Integracion al paisaje urbano y natural

/ idad de la conectividad con los ejidos urbanos de Resistencia
- V Conicordancia con las politicas de desarrollos y ordenamiento territorial de Resistencia

Ing. Rodolfo Gofidaptabilidad de la red vial existente
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La circunvalacién en la provincia de Chaco selaccionada (Variante N°4) contempla un trazado de
20.07 km de longitud que se inicia en la RN N°11 en correspondencia con el trazado de la nueva
vinculacion Chaco — Corrientes por el nuevo puente (mojén kilométrico 998), para pasar por el
extremo suroeste del Aeropuerto Internacional de Resistencia, cruzando luego el Ferrocarril
Belgrano Cargas, en proximidades de la localidad de Puerto Tirol, continuando hasta Avenida
Moreno. Luego de atravesar el Rio Negro, pasa por la interseccion de la RNN16 y cercanias del
Parque Industrial Puerto Tirol, hasta finalizar en la RNN11, en las inmediaciones del mojén
kilométrico 1013.

Con base en los estudios realizados y atendiendo a las observaciones de la DNV mediante notas
072-18 / 118-18 y 173-18 se dio por aprobada la taza de la Alternativa 4 mediante Nota NO-2018-
39262489-APN-PYO#DNYV, que se muestra en la figura siguiente:

Figura 5. Alternativa de circunvalacidn seleccionada

Por el lado de la provincia de Corrientes, la Circunvalaciéon contempla un trazado de 24,59 km de
longitud (Alternativa 4), iniciando su trazado en la RNN12 desarrollandose hacia el este
cohtinuando con su trazado, en arco, hasta la RP N°5, en proximidades de la Laguna La Brava.

isma atiende los condicionantes observados, como asi también los comentarios de los
profesionales que participaran de las reuniones efectuadas en el 102 Distrito de la DNV.

Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto

Conexidn Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccion de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacion.
Licitacién Publica Nacional N° 75/14 — Expediente 21982-V-14
royecto Ejecutivo de la RNN11-Variante de paso por la ciudad de Resistencia (Chaco) y Proyecto Ejecutivo de la

MSc. Rosana Ferraro RNN12-Variante de paso por la ciudad de Corrientes (Corrientes)-Aqqg_rﬁbiipséis%f_SA-mQﬁle#M OP

) Direccion Nacional de Vialidad
Ecdloga
Coordinadora del EsIA Cap 1-8

Pégina 8 de 378



%57 CONSULAR CONSULBAIRES N/ IATALZA

Vv o Angmsings Aeciades SA INGENIEROS CONSULTORES ml1I I A

Con este trazado se ha evitado la intervecién y consecuente modificacién de un sector N-NE,
proximo a la ciudad de Corrientes, limitando la obra nueva con un completamiento de traza que
permite el acceso a RN N°12 a través de la RP N°5.

El trazado se muestra en la imagen siguiente, destacandose la Alternativa 4 (sefialada en rojo).

‘Paso Me;‘_itinez

‘Paso Pesoa
-

Figura 6. Alternativa de circunvalacidn seleccionada

= AREA DE INFLUENCIA

El area involucrada en el proyecto, como se dice en el Diagndstico, muestra problemas comunes y
recurrentes que exceden las competencias de los gobiernos locales como son, por ejemplo: el
ordenamiento territorial regional, el manejo de las costas y riberas, el saneamiento de cuencas
hidricas, la problematica ambiental en general, el transporte publico interurbano, la
infraestructura ferrovial, aérea y de vias navegables, asi como los mecanismos de toma de
decisiones sobre planes y proyectos que superan la jurisdiccion o su capacidad financiera, pero
que inciden directamente en su desarrollo.

Las condiciones geomorfoldgicas y climaticas de la region determinan la complejidad hidroldgica
del area de estudio, motivo por el cual se pueden observar un gran nimero y diversidad de
ecosistemas lacustres lenticos y loticos, incluyendo zonas de escurrimiento laminar y encausado,
humedales y esteros, y planicies de inundacion del rio Parana y afluentes.

La zona estudiada, que abarca en particular el sector Este de la provincia de Chaco y el Noroeste
de la provincia de Corrientes, esta formada por extensas llanuras y sectores menores de colinas
suaves, todos ellos compuestos por sedimentos cuaternarios, ademds de sistemas fluviales de

’ diversa complejidad.
La‘zona del proyecto se ubica en una porcién oriental del area chaquefia denominada “Bajos
eridionales”, una regidn extensa de tierras bajas y anegadizas que abarca el Norte de la
V provincia de Santa Fe y el Sur de la provincia de Chaco, y que es atravesada por cauces, algunos

e Rodutte GoMENOTeS, que en general desembocan en el sistema fluvial del rio Parand. Los depdsitos de esta
NE. ROGOITO aonl

Director de Proyecto
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zona, en las zonas mas cercanas al rio Parand, han sido afectados por los procesos de erosion y
sedimentacion del mismo.

Por otro lado, la zona del proyecto en la provincia de Corrientes, se ubica en una zona de lomas y
planicies atravesadas por cauces menores, con la excepcion del arroyo Riachuelo que es de mayor
importancia, y con presencia de zonas bajas e inundables pantanosas.

En el Area de Proyecto se han delimitado seis unidades geoldgicas:
Limos y arenas de esteros de la regién de los bajos submeridionales del Chaco.
Limos y arenas de cauces de la regidén de los bajos submeridionales del Chaco.
Arenas y limos fluviales de cauce y llanura aluvial del rio Parana.
Formacidn Toropi-Yupoi.
Depdsitos fluviales.
Depdsitos finos de bajos y bafiados.

El rio Parana fluye en su tramo medio dentro de una llanura aluvial bien desarrollada cuya
direccién general es Norte-Sur, cruzando varios bloques tecténicos en forma perpendicular o
diagonal generando varios segmentos con diferentes direcciones y pendientes dentro del sistema.

El cauce principal del Parand es tipicamente anastomosado y esta compuesto por una sucesion de
segmentos anchos con dos o mas brazos, islas y bancos de arena que presentan gran actividad
morfogenética, erosion lateral y sedimentacién. Dichos segmentos estdn limitados por
"contracciones" cortas, en las cuales el rio corre en un cauce Unico, bien definido,
planimétricamente estables en las cuales no ha habido migracién en los ultimos cien afios.

Los segmentos anchos miden de 20 a 30 Km de longitud y 4 a 8 Km de ancho incluyendo islas y
bancos; el ancho sumado de brazos varia entre 2 y 5 Km. Sus profundidades tipicas oscilan entre 5
y 10 m. En las contracciones el ancho es menor, entre 500 y 1500 m, pero la profundidad oscila
entre 15y 30 m.

La dinamica fluvial en la llanura aluvial es compleja presentando una dindmica de cauce,
caracterizada por alta velocidad del agua, turbulencia y considerable carga sedimentaria, de la de
inundacién, con flujo mucho mas suave, erratico y profundidades menores, casi sin sedimentos en
arrastre o suspension. Asimismo, pueden identificarse riachos adventicios (derrames), lagunas,
brazos abandonados, albardones, etc.

Las caracteristicas hidroldgicas superficiales difieren seglin el lado del rio, debido a la historia
geoldgica regional.

La costa este del Parand, se encuentra elevada unos metros de la costa vecina, con cotas
superiores a 58 msnm con un abarranca que desciende abruptamente hacia el este. La costa
Oeste (Chaquefia), por otro lado, presenta una superficie de muy baja energia de relieve, lo cual
dificulta el encauce de la escorrentia superficial, llegando incluso a ser de tipo laminar en ciertas
reg|ones cercanas a la costa.

or € t|po de suelo con caracteristicas hidromarficas, se observan ambientes palustres de esteros

y ' bafiados que acomparian e interconectan arroyos y lagunas locales, en particular una franja que

acompafia la costa del Rio Parana al este de la ciudad de Corrientes.
Ing Rodolfo Goni

Director de Proyecto
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Los principales rios de la zona al llegar a la planicie chaqueia se tornan en rios meandrosos y
generando abanicos aluviales al desembocar al rio Parand, como el caso del Rio Negro con lagunas
meandricas en sus proximidades.

Las tendencias del Cambio Climatico-Hidrolégico muestran para los ultimos 50 afios una
tendencia cuya modificacion (aumento) es del orden de los 0.5°C de la temperatura media anual.
Para ese mismo periodo de tiempo puede decirse que en el area de influencia del proyecto, hubo
aumentos de la precipitaciéon que oscilaron en cercanias a los 100 mm;

Al analizar los escenarios del clima futuro, respecto a la temperatura, tanto para el futuro cercano
como lejano en el area de estudio, marca una tendencia al calentamiento con respecto al periodo
1960-2010 que va de 0 a 1°C en el futuro cercano, hasta 2,5 a 3,5°C en el futuro lejano.

En cuanto a las proyecciones de precipitacion media, se estiman aumentos, aunque poco
relevantes (0a 10%) y se pueden esperar precipitaciones algo superiores en la proxima década,
con una disminucidn leve hacia mitad de siglo; asimismo, se estiman aumentos de valores de la
precipitacion extrema

Puede decirse, en resumen, que se observa que los mayores riesgos asociados al cambio climatico
para el area de influencia del proyecto son las olas de calor debido a las temperaturas extremas y
las precipitaciones mas intensas y mas frecuentes, lo cual podria traer aparejado inundaciones.

A este respecto el Estudio contiene un exhaustivo trabajo sobre Las principales crecidas ocurridas
en el tramo del Rio Parana en estudio, teniendo en cuenta la recurrencia de periodos criticos para
el drea con efectos, en algunos, casos graves para las comunidades afectadas. Al respecto se toma
como referencia el evento de crecida de 1982/83.

Dicho evento aaarcd un periodo de aproximadamente diez meses afectando a las comunidades
de Resistencia, Barranqueras, Puerto Vilelas y Fontana con muy altos niveles de agua de los rios
Parana y Negro, que incluyé un Plan de evacuacién total de la capital Chaquefia ante los riesgos
de vulnerabilidad ambiental , los riesgos naturales y la calidad de vida.

La gran inundacidn resultante mantuvo su efecto durante el periodo, con cotas de 50,40 resultado
de la combinacién de varios factores: creciente del Rio Parang, creciente del Rio Paraguay, lluvias
a lo largo de la cuenca del Trio Negro, tributario del Parana y lluvias en el Gran Resistencia.

Como consecuencia de ese evento la ciudad de Resistencia cuenta hoy con el sistema de defensa
coronada a cota 54m s/NM y se ha construido un nuevo dique sobre el Rio Negro, con el objetivo
de regular el comportamiento de las aguas del mismo ante situaciones de amenazas de riesgo de
inundacién, para el Area Metropolitana que incluye un sistema de bombeo.

El Area de Estudio pertenece a mas de una Ecorregién (Chaco Himedo, Delta e Islas del Parand y
Esteros de lbera) y complejos ecosistémicos (Chaco de cafiadas y bosques, Parque Chaquefio
Correntino y Valle Fluvial de los Rios Paranda y Paraguay)

Se considera una regidn significativa de biodiversidad debido a su alta diversidad de aves,
mamiferos, anfibios y reptiles, determinando su caracter de area prioritaria para la conservacion
de*la biodiversidad la que esta relacionada, escencialmente, a los humedales, con un complejo

/ a de esteros, lagunas y madrejones, donde las distintas formaciones vegetales y la

- V / abuhdancia de sitios de refugio y alimento, hacen que numerosas especies de algas, peces,

anfibios y reptiles vivan en ellos, atrayendo a muchas especies de aves y mamiferos acuaticos.
Ing. Rodolfo Gofi

Director de Proyecto

,
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La caracteristica de la biodiversidad de este sistema, es que presenta variabilidad estacional en
funcién de la variedad de ambientes acuaticos, la rapida evaporaciéon de los cuerpos de agua poco
profundos, los diferentes pulsos de aguas altas y bajas, la salinidad y el gradiente térmico en
sentido este-oeste.

Su estado de conservacidon muestra un valor de biodiversidad medio-alto un valor de endemismos
medio, un nivel de degradacién alto, un nivel de singularidad baja y una serie de problemas de
conservacién debido esencialmente a la intensa tala de arboles, de erosidon por sobrepastoreo, y
una recuperacion dificil y lenta de ambientes por inundaciones, salinizacion, avance de frontera
agropecuaria, entre otros.

El Area forma parte de la Regién de Humedal 5 de Argentina incluida como Sitio Ramsar,
constituida por los humedales del Corredor Fluvial Chaco-Mesopotamico, por lo que la incidencia
de un sector del proyecto sobre dareas vulnerables hidricamente, en particular en territorio
Chaquefio, han sido particulrmente observadas, evaluadas y mitigados sus efectos ajustando el
disefio del proyecto a través de la ampliando el tramo con apoyos y liberando el terreno.

La influencia del agua en este humedal es su rasgo caracteristico, a través de su patrén estacional
o régimen hidrolégico, principal condicionante del ambiente, la vegetacién y la fauna de estos
ecosistemas. Genera importantes excedentes de agua que fluyen en forma laminar o encauzada
lo que da lugar a eventos periddicos de inundaciones

Asimismo, el drea de estudio es considerada como una regiéon significativa de biodiversidad
debido a su alta diversidad de aves, mamiferos, anfibios y reptiles, determinando su caracter de
area prioritaria para la conservacidon cuya mayor biodiversidad esta relacionada a los humedales,
con un complejo sistema de esteros, lagunas y madrejones, donde las distintas formaciones
vegetales y la abundancia de sitios de refugio y alimento, hacen que numerosas especies de algas,
peces, anfibios y reptiles vivan en ellos, atrayendo a muchas especies de aves y mamiferos
acuaticos.

El proyecto, por otra parte, en el lado correntino ha procurado salvar la intervecién y consecuente
modificacion de un sector N-NE de su territorio perirubano, préximo a la ciudad de Corrientes
limitando la obra nueva con un completamiento de traza que permite el acceso a RN N°12 a
través de la RP N°5

Por lo expuesto, los problemas derivados de la vulnerabilidad natural de algunos sectores de la
traza y la afectacion de parcelas y/o construcciones de algunos sectores de la misma, se
consideran los aspectos socioambientales mas sensibles del proyecto, lo que requiere medidas de
mitigacién, incluidas en el PMAS, que contemplan el manejo de inundaciones recurrentes en el
area.

= COMUNICACION Y CONSULTAS A PERSONAS Y ENTIDADES

El desarrollo de los estudios técnicos y ambientales ha tenido un intenso proceso interactivo con
la DNV en primer lugar a través de los diferentes estamentos de su estructura nacional y regional
asi como con representantes de los sectores con competencia y decisidn a nivel provincial.

este proceso, que lleva alrededor de dos afios, se incluyen 8 reuniones relevantes con
ridades y profesionales de la DNV asi como con autoridades y técnicos de BID y de las
provincias implicadas, que incluyé a Ministros, Secretarios y Subsecretarios de los respectivos

Ing. Rodolfo Gogiobiernos. Las mismas permitieron avanzar en base a informes y discusiones relevantes sobre el
Director de Proyecto
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proyecto y sus consecuencias que orientaron en la toma de decisiones para la resolucion del
Proyecto.

Asimsmo, se llevd a cabo un proceso de comunicacién y consultas realizado a través de un mapeo,
relevamiento y entrevistas a actores sociales gubernamentales y de la sociedad civil. A este
respecto los actores sociales o “stakeholders” consultados constituyen personas o grupos,
organizaciones que tienen interés en el proyecto y pueden influenciar significativamente o son
muy importantes para que en una determinada situacién se manifiesta de determinada forma.

El enfoque metodoldgico fué estructurado en una sucesion de pasos: 1) propuesta inicial de
clasificacion e identificacion del territorio, 2) funciones y roles de cada actor, teniendo en cuenta
sus intereses politicos por participar en la gestidon local o provincial o intereses de la comunidad,
por ser referente de asociaciones, fundaciones, cdmaras o colegio de profesionales, 3) andlisis de
actores sociales de las problematicas ambientales teniendo en cuenta los riesgos y oportunidades
de la obra en cuestidn, 4) elaboracién de una matriz, en la que se sefiala el alcance, la
aceptabilidad de la Obra, y la factibilidad entre otros indicadores.

El listado integrd los siguientes estamentos de gobierno y de la sociedad:
° Actores territoriales de gobierno, prevaleciendo el estamento local y provincial.

° Sector Académico, en general estamentos propios de la Universidad, (Nacional del
Nordeste y la Universidad Tecnoldgica Nacional) como también CONICET.

° Sector Sindical, es decir los estamentos u organizaciones de tipo sindical.

° Sector de instituciones de la sociedad civilL como fundaciones, ONG, tanto
especificamente orientadas al tratamiento directo de cuestiones ambientales o de bien publico,
local o regional, como también colegios de profesionales.

Las entrevistas, que incluyeron un total de 38 actores, contienen 19 de ellas realizadas a
funcionarios publicos y otras 19 a referentes de la sociedad civil de ambas provincias.

Asi, se identificaron situaciones de oportunidades y riesgo de origen socio -econémico, ambiental
y simbdlico, por los actores de Organismos Publicos y extrajo el modo en que los diferentes
actores perciben dichas oportunidades y riesgos.

El procesamiento, lectura y andlisis de la informacidn obtenida permiten esbozar la percepciéon de
aquellos con relacion a la obra en cuestidn a través de la valoracién y expectativas de los grupos
primarios de actores, asi como las preocupaciones diferentes respecto a la escala, las
problematicas, la priorizacidn de factores, ventajas y beneficios.

Respecto a los resultados resaltamos en el Resumen:

Para la casi totalidad de los Actores Sociales entrevistados, el Puente en proyecto, es sefalado
como una de las obras mds importante para ejecutar en el Norte Argentino, mostrando una
consistente opinidon respecto a la necesidad de construccion de la Obra.

Destacan al respecto el potencial de la enorme mano de obra que va a requerir la empresa
judicataria en estas dos provincias y destacan la construccion como fuente generadora de
leo, que coadyuvara al desarrollo entre otras actividades, del turismo entre las ciudades, asi
como el regional e internacional.

Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto
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En el plano de la gestidn local, se mostraron preocupaciones, como tener en cuenta en las dreas
proximas al proyecto, la posible afectacién a predios de unidades productivas o personas
plantedandose en tales casos una actuacidn conjunta y coordinada de actores publicos y privados.

Se registré, asimismo, preocupaciones sobre la, potencial, afectacién, durante la etapa de
construccion, de atributos del sistema natural, del recurso rio Parana junto a la necesidad de
adoptar medidas sobre las dreas de humedales del sitio Ramsar.

= |MPACTOS AMBIENTALES

El estudio de los impactos ambientales se realiz6 para la traza de las alternativas seleccionadas
tanto del Puente como de las Circunvalaciones, tomdndose en consideracion:

° el drea operativa con relacién a las actividades dominantes y los asentamientos asociados,
los usos del suelo, las redes de infraestructura de servicios y vial (circulaciones vehiculares y
peatonales), accesibilidad y el sistema de transporte;

. los aspectos de ingenieria de la obra que relacionan las cuestiones de disefio, vinculadas
con la factibilidad de un Proyecto que minimice riesgos y efectos negativos y neutralice posibles
demandas sociales;

. las posibles restricciones temporales que se imponen a la movilizacién e intercambio de
bienes y de personas y las etapas de desarrollo de la obra y la programacién especifica de su
ejecucion, lo que se encuentra indisolublemente relacionada con el desenvolvimiento dentro de
pardmetros aceptables para las diferentes actividades.

Un analisis de los Impactos Ambientales Potenciales muestra que de los factores del medio
natural agua, suelo y aire, las acciones a llevarse a cabo en la construccién del Proyecto,
entendiendo como tal el Puente y Circunvalaciones, tendran en el factor agua los efectos mas
sensibles.

En su conjunto las obras a realizarse afectaran el ecosistema que conforma el humedal en el cual
se desarrolla la casi totalidad del Proyecto. Si bien la necesidad de hacer operativa la matriz
requiere la fragmentacion de componentes de dicho ecosistema habrd que tener en cuenta el
comportamiento interactivo de estos dentro del ecosistema.

Atendiendo a las caracteristicas del Proyecto y del medio, se reconocen como factores soporte de
la Evaluacion de Impacto Ambiental indicadores tales como Caracteristicas ambientales
relevantes; Unidades identificables; Normativas urbanas actuantes; Infraestructura;
Caracteristicas de los suelos; Sistema de desagiies pluviales superficiales; Actividades existentes
en las zonas donde se localizardn las obras; Potencialidades y restricciones del area

Con este marco, se sefialan dentro de los impactos mas destacables, para la etapa de obra:

° La afectacién de recursos hidricos superficiales, vegetacion y fitoplacton, fauna y peces
por efecto de la potencial contaminacidn del agua superficial o la modificacién del proceso de
sedimentacion de materiales transportados por el fluvio durante los periodos de crecidas (efecto
embalse)

El aumento de la turbidez de las aguas por efecto del dragado y la linea de pilotes en el

r'IO

Ing. RodolfoGom Los posibles cambios en la susceptibilidad de anegamiento como consecuencia de los
Director de Provegiamhios en drenaje que podrian producir los terraplenes;
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. La potencial contaminacién por liquidos cloacales procedente de campamentos vy
obradores;
. La alteracién de la vegetacién acuatica durante la fase de construccién en una franja

sobre la planicie lateral de inundacidn, por el terraplén y el pasaje de camiones y maquinaria.

. Las modificaciones en la conducta de la fauna, en particular de algunas especies, por
limitacion en la libre movilidad de las mismas o la afectacion de corredores bioldgicos o
biogeograficos;

. La reduccidon del drea de humedales por efecto de los movimientos de suelos, como
desmonte y apertura de accesos, la construccién de obras de drenaje, de terraplenes, de puentes
y las circunvalaciones;

. La alteracién de la biodiversidad con disminucién de la riqueza especifica por extraccién
de materiales para la construccidon de terraplén como efecto del canal de dragado y refulado
constituird un impacto negativo considerado elevado porque intervendra diversos ecosistemas
gue van desde pajonales hasta selva altamente diversificada

° El incremento del uso del drea como consecuencia de que la obra vial permitird el
aumento del uso del drea y de las actividades humanas, lo que podrd generar modificaciones
persistentes en el tiempo (extraccion de vegetacién, mayor frecuencia de incendios, caceria de
fauna local, etc.).

. El incremento de accidentes en la red vial producto que, durante la construccién de la
Interconexidn, la circulacidon de camiones y maquinaria especial, la instalacién de desvios por el
posible corte de caminos, rutas o calles vecinales, afectaran el normal funcionamiento del transito
pasante, ocasionando demoras, molestias en los conductores, y la probabilidad de ocurrencia de
accidentes.

. Interferencias en el transito fluvial y riesgo de accidentes nduticos producidas porque
durante la etapa de construccidn, la presencia de los equipos flotantes genera un aumento en la
probabilidad de accidentes nauticos. Actividades como dragado del canal de servicio, refulado y
construccion del terraplén y las tareas constructivas de los puentes generaran interferencias en el
transito fluvial con probabilidad de ocurrencia de accidentes y/o provocar dafios al puente.

De la misma manera para la etapa de funcionamiento se consideran dentro de los mas
significativos:

. Reactivaciéon de la economia local motivado en la inversién de capital destinado al
proyecto lo que podrd generar una reactivacién de la economia local en las actividades agricola-
ganadera, industrial, consumo de energia, comunicaciones, obras de reparacidn, personal,
materiales, etc. Esto generara un impacto socioecondmico positivo.

. Aumento del turismo como efecto de las mejoras en la conectividad entre las ciudades de
. Resistencia y Corrientes lo que permitird atraer mayor cantidad de visitantes al Area
/ Metropolitana Gran Corrientes-Resistencia.

f Afectacidn a la infraestructura vial existente como resultado del movimiento de
- V fmaquinarias y materiales de construccion hacia el area operativa lo que podra provocar el
/ deterioro progresivo de la misma, en particular, con mayor implicancia sobre las Rutas nacionales

Ing. Rodolfo Gomo 12' 16 y 11.

Director de Proyecto
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. Afectacion del valor del suelo el que se incrementara como consecuencia de la cercania
con una via de conexién internacional en particular el drea lindera al puente y desde el mismo
hacia el drea metropolitana Resistencia-Corrientes.

. Modificacién del paisaje ya que la presencia fisica de la Interconexion Vial significara un
impacto paisajistico significativo, provocando una intrusidén visual en un escenario ligado a la
naturaleza. Esta modificacidn junto a la intrusidon visual permitird por otra parte la observacion de
singularidades del paisaje preexistente desde nuevas perspectivas y puntos de vista.

. Interferencias en el transito fluvial y riesgo de accidentes nduticos en razén de que
durante la etapa de funcionamiento el transito fluvial, especialmente embarcaciones de carga que
transitan la Hidrovia Paraguay-Paranad) relacionado a actividades turistico-recreativas, traslado de
ganado, pesca (estos, principalmente en los cursos secundarios) y circulacion de mercancias con
barcazas de empuje agrupadas.

° Incremento de accidentes en la red vial resultado de la incorporacidn de una nueva via la
que, si bien aliviara el transito en algunas redes, se incrementara el mismo en otras que hasta el
momento no eran utilizadas con la intensidad que se proyecta.

= MEDIDAS DE MITIGACION

Las medidas propuestas se ajustan a cuatro caracteristicas cuyos criterios (en linea con los del
Banco Mundial) son:

a. Condicién: Preventiva / Mitigatoria / Correctiva / Compensatoria
b. Caracter: Alternativa / Complementaria / Obligatoria.

c. Duracién:  Permanente / Temporal

d. Extensién: Puntual / Local / Regional / Provincial.

Estos criterios se aplican tanto a las medidas derivados de impactos negativos como a los
positivos.

Se considera preventiva cuando se propone evitar, o en su defecto, minimizar o disminuir, la
probabilidad de ocurrencia de un impacto; Mitigatoria cuando se aplican para reducir o disminuir
un impacto negativo cuando este ya se ha producido; Correctiva cuando se aplica para
restablecer, rehabilitar o reparar factores ambientales afectados por la intervencidn; vy
Compensatorias son las que aplican como forma de resarcimiento ante la imposibilidad de una
mitigacidn aceptable en las caracteristicas negativas de un impacto.

En cuanto al caracter, las medidas se consideran alternativas cuando no existe obligatoriedad de
aplicacion ya que pueden existir mas de una aplicable para el mismo fin condicionada la eleccién a
cuestiones de costo y facilidad de aplicacion; el caracter de obligatorio esta condicionado en que
minimiza notablemente la magnitud del impacto. Y es complementaria cuando indica una
necesaria asociacion con otra u otras medidas.

La extensién, caracteristica asignada al componente espacial de la misma es puntual cuando se
iere a un area restringida referida al drea de obra; es local cuando se refiere al area de
encia directa del Proyecto, y es regional cuando la medida trasciende esta ultima area.

En particular se destacan las medidas relacionadas con acciones que afectan el recurso hidrico

Ing. Roclolfo G"‘g'udperficial y al suelo, teniendo en cuenta el grado de sensibilidad evidenciado por estos factores
Director de Proyect

fisico-naturales, tanto en la etapa de construccidn como de funcionamiento.
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Las medidas de mitigacion se dirigen, principalmente, al tratamiento de excedentes de
excavaciones y movimientos de suelos terraplén de avance, fundaciones del puente, pilas,
estribos,etc.), disposicion transitoria de residuos y efluentes, derrames accidentales de
hidrocarburos u otros liquidos, afectacion de lecho del rio; a la preservacion de vegetacion y fauna
condicionando la circulacién vehicular, minimizando ruidos y gases, revegetando en franjas
laterales de circulacion interna, entre otras medidas.

El Estudio ha considerado la elaboracién de fichas de descripcién de las Medidas de Mitigacién y
ha incluido aquellas que tengan por objeto los impactos negativos de importancia media y alta ya
gue las acciones que generan la aplicacidon de las medidas son las que mas afectan el medio
receptor.

Cada ficha contiene siete componentes para su caracterizacion que parten del componente
afectado, el impacto al que corresponde la medida, la medida propiamente dicha y tres criterios
de caracterizacién de lamisma vy, finalmente, las responsabilidades para su ejecucion.

La ficha para la etapa de Construccion muestra como resimen una fuerte preminencia (algo mas
del 50%), de medidas mitigatorias, es decir aplicables, habitualmente, para controlar un impacto
negativo una vez que se produzca, como por ejemplo mantenimiento preventivo de maquinaria y
equipos generadores de ruido y vibraciones, humectar mediante riego superficies de suelo
desnudo, establecer un cronograma de cortes, alternativas de circulaciéon e informarlo a la
comunidad y autoridades municipales competentes para su adecuada difusién, etc.

Junto a estas el resto de las medidas a aplicar corresponden en su mayoria (mas del 32%) a
aquellas de caracter preventivo como realizar operaciones que impliquen riesgos de vertidos,
filtros, cambios de aceites o derivados de hidrocarburos, en lugares especializados; realizar una
completa gestion del conjunto de residuos y efluentes; planificar las obras de movimientos de
suelos para la época de estiaje; uso racional del recurso hidrico, entre otras.

Mas del 90% del total de las medidas a aplicar presentan el caracter de obligatorias y/o
complementarias y en lo referente a la extension dominan aquellas medidas de escalas puntual o
local es decir cuyo dambito de aplicacién no excede el area de influencia directa.

Un dltimo indicador utilizado para la caracterizacion de las medidas de mitigacion hace referencia
a la responsabilidad de su aplicacidn. Al respecto, practicamente la totalidad de la aplicacién de
las medidas es responsabilidad, en este caso, de la Contratista y la Inspeccidn de las obras.

= PLAN DE MANEJO SOCIO AMBIENTAL

El Plan de Manejo Socio Ambiental previsto para la Interconexién Vial sera de aplicacidn
obligatoria en el Area Operativa y en las Areas de Influencia Directa e Indirecta definidas en el
Estudio de Impacto Ambiental.

El Contratista debe profundizar y aplicar el Plan de Manejo Socio Ambiental de su futuro accionar,
de forma tal de permitir el monitoreo y control de aquellas variables ambientales que puedan

’ superar los limites tolerables identificando los recursos humanos, técnicos, econdémicos y
administrativos para su implementacion.
/ llo debera, en la Etapa Constructiva, cumplimentar una serie de requisitos de entre los

/ / cuafes se destacan:

Ing. Rodolfo Gofi Asegurar el cumplimiento de las normas vigentes en materia ambiental, territorial, de
Director de Provestguridad, higiene y salud ocupacional.
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e Materializar, monitorear y controlar la ejecucién de las acciones de prevencién y mitigacion
identificadas y toda otra que surja como necesaria, durante las distintas etapas de su desarrollo.

e Asegurar una relacidn fluida entre los responsables de la construccién de las obras y las
autoridades competentes, en los diferentes niveles jurisdiccionales.

¢ Materializar adecuados mecanismos de informacion a la comunidad, asi como la participacién
organizada de la misma en aspectos de interés para el proyecto.

El PMSA establece las directrices, criterios, metodologias y normas de procedimiento para
prevenir, mitigar o compensar, dentro de los limites tolerables, los eventuales impactos
ambientales negativos que puedan producirse durante la ejecucién y operacién de las obras a los
fines primarios de

¢ Implementar practicas adecuadas en tareas que puedan afectar la vegetacidén natural y la fauna
terrestre e icticola.

¢ Implementar practicas adecuadas tendientes a prevenir la erosién de los suelos, la
sedimentacion en los cursos de agua y conductos pluviales, alcantarillas, drenajes, etc.

e Gestionar todos los residuos generados de cualquier naturaleza y en cualquier estado de
agregacion de acuerdo con la normativa vigente en la materia.

¢ Implementar practicas apropiadas para la eliminacién de desechos o materiales
e Utilizar las tecnologias mas apropiadas bajo criterios de calidad ambiental.

e En caso de hallazgos arqueoldgicos y/o paleontoldgicos cumplimentar los procedimientos
apropiados para su manejo.

Para ello incluye una serie de programas de Accion especificos que se enuncian a continuacién:
1. Programa de Aspectos Legales
2. Programa de Capacitacion
3. Programa de Proteccién del Patrimonio Natural
3.1. Sub Programa de Proteccidn para la Flora y la Vegetacién
3.2. Sub Programa de Proteccidn para la fauna silvestre
3.3. Sub Programa de Proteccién para la Fauna Ictica
3.4. Sub Programa de Proteccion del Recurso Suelo
3.5. Sub Programa de Proteccion para los Recursos Hidricos / Agua
3.6. Subprograma de Proteccién del aire
3.7. Subprograma Control de la Contaminacion por Ruido y Vibraciones
! 4. Programa de Manejo de Obradores
/ ; rograma de manejo ambiental de materiales, yacimientos, canteras y préstamos

- V / 6-Programa de Seguridad Vial

Programa de Materiales Peligrosos

Ing. Rodolfo GoZi‘

Director de Pro"'eégt.oPrograma de Residuos Asimilables a Urbanos y Especiales de Obra

Conexidn Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccion de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacion.
Licitacién Publica Nacional N° 75/14 — Expediente 21982-V-14
royecto Ejecutivo de la RNN11-Variante de paso por la ciudad de Resistencia (Chaco) y Proyecto Ejecutivo de la
MSc. Rosana Ferraro RNN12-Variante de paso por la ciudad de Corrientes (Corrientes)-Ad¢ensig FxpE@ig " EAP SA NNV #M OP

Direccion Nacional de Vialidad

Ecdloga
Coordinadora del EsIA Cap 1-18

Pégina 18 de 378



%77 CONSULAR CONSULBAIRES N/ IATAZA

INGENIEROS CONSULTORES M1 e g (e N

9. Programa de Manejo de Humedales

10. Programa de Manejo de Contingencias Ambientales
11. Programa Socioeconémico y Cultural

12. Programa de relaciones con la comunidad

13. Programa de Reasentamiento involuntario (PRI)

14. Programa de manejo de Pasivos Ambientales

15. Programa de Monitoreo

16. Plan de Cierre

Asimismo, y con el objeto de detectar y corregir oportunamente las posibles fallas de manejo, el
CONTRATISTA debe implementar los mecanismos y acciones que permitan un adecuado
seguimiento del PMSA tales como el monitoreo permanente de los pardmetros ambientales
indicados en las medidas de mitigacién, que garantice la buena operacién de las tecnologias de
construccion, el tratamiento de aguas para consumo, los vertidos de agua producto de sus
operaciones, la afectacion de la calidad del aire /ruido y polvo), entre otros aspectos.

Por otra parte, elaborara Informes periddicos en la etapa constructiva sobre el avance y estado de
cumplimiento del PMSAc, que resuma problemas, incidentes y accidentes ambientales y las
medidas aplicadas al respecto.

1.2. Organizacion del Informe

El presente Informe se enmarca en la Etapa 2A, -Evaluacién de Impacto Ambiental -
correspondiente a los Estudios de Detalle de la Alternativa Seleccionada del Proyecto de Puente
entre las ciudades de Resistencia (provincia del Chaco) y Corrientes (provincia de Corrientes) y sus
correspondientes circunvalaciones.

Siguiendo lo sugerido por los Términos de Referencia (Licitacion Publica Nacional N° 75/14 —
Expediente 21982-V-14) el Informe ha seguido los lineamientos generales propuestos por el
Manual de Evaluacidn y Gestién Ambiental (MEGA) de la Direccién Nacional de Vialidad.

1.3. Metodologia del Estudio

El estudio cuenta con una primera fase de recopilacion y andlisis de la informacion, que permite
identificar y predecir las posibles alteraciones que pudieran producirse en las distintas etapas de
la obra en proyecto.

Esta primera Fase adopta la forma de diagndstico ambiental y es el marco para el tratamiento del
impacto ambiental del proyecto, en el que se incorporan todos aquellos insumos contextuales
provenientes de la fase de planificacién integral del mismo, asi como aquellos insumos
ambientales condicionantes del proceso de disefio, entre los que se destacan la identificacién de
zonas de interés ecoldgico o recreativo, focos posibles de contaminacidn, situaciones de riesgo,
copdiciones del terreno para el trazo de la obra, condicionantes derivados de la trama
ieulatoria, de la infraestructura y la provision de servicios.

criterio metodoldgico implica un estrecho trabajo interactivo entre el equipo de EIA y el de
disefo, destacandose como puntos concurrentes del estudio, los aportes derivados del

Ing. Rodolfo Gofigandstico ambiental, como la identificacion de factores limitantes y potenciales, las
Director de Proyecto
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recomendaciones de ajuste del disefio provenientes de una prediccidn preliminar de impactos y la
relacidn Plan de Manejo Ambiental - propuesta final del Proyecto.

La Segunda Fase constituye la identificacion y ponderacidn de los impactos mds significativos a ser
considerados, los que seran el resultado de la incidencia de las acciones del Proyecto, en sus fases
de construccidn y de operacién, sobre los factores ambientales identificados como mas
sobresalientes.

Para la identificacién de impactos se toma como base el Método Cualitativo Matricial de Leopold,
gue utiliza matrices causa-efecto, con adaptaciones que se definieron para el caso particular del
estudio en curso, tomando como ejemplo los modelos de matriz de evaluacidn de impacto
ambiental sugeridas por DNV. En ellas se identifican las interrelaciones que pueden ocurrir entre
las principales acciones producidas y las principales componentes del medio natural y
socioecondmico.

La evaluacion de los impactos significativos y los cambios a que den lugar serd analizada siguiendo
la metodologia de valoracién de importancia de impactos ambientales desarrollada por Conesa
Fernandez-Vitora (2010), estos criterios y ponderaciones que dan por resultado el valor de
importancia del impacto se enuncian a continuacion:

NATURALEZA (SIGNO)
Beneficioso +
Perjudicial -
INTENSIDAD (1) EXTENSION (EX)
Baja 1 Puntual 1
Media 2 Parcial 2
Alta 4 Extenso 4
Muy Alta 8 Total 8
Total 12 Critica 12
MOMENTO (MO) PERSISTENCIA (PE)
Largo plazo 1 Fugaz 1
Medio plazo 2 Temporal 2
Inmediato 4 Permanente 4
Critico 8
REVERSIBILIDAD (RV) SINERGIA (SI)
Corto plazo 1 Sin sinergismo 1
Medio plazo 2 Sinérgico 2
Irreversible 4 Muy sinérgico 4
ACUMULACION (AC) EFECTO (EF)
Simple 1 Indirecto (secundario) 1
Acumulativo Directo 4
PERIODICIDAD (PR) RECUPERABILIDAD (MC)
Irregular o aperiédico y Rec. de manera inmediat 1
discontinuo 1 Recuperable a medio plazo
! Periddico 2 Mitigable 2
// * Continuo 4 Irrecuperable 4
/ —1F 8
V /’ — Importancia del impacto
I: £ [31 + 2EX + MO + PE + RV + Sl + AC + EF + PR + M(]

Ing. Rodolfo Golli Natyraleza: Se refiere a la calidad del impacto. + Positivo; -Negativo
Director de Proyecto
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b. Intensidad: Se refiere al grado de incidencia de la accidn sobre el factor, en el ambito especifico
en que actua.

c. Extensién: Es el area de influencia tedrica del impacto en relacién con el entorno del proyecto
(% de drea, respecto al entorno, en que se manifiesta el efecto).

d. Momento: Es el plazo de manifestacién del impacto, es decir, el tiempo que transcurre entre la
aparicion de la accién y el comienzo del efecto sobre el factor del medio considerado.

e. Persistencia: Se refiere al tiempo que, supuestamente, permaneceria el efecto desde su
aparicion vy, a partir del cual el factor afectado retornaria a las condiciones iniciales previas a la
accién por medios naturales, o mediante la introduccion de medidas correctoras. La persistencia
es independiente de la reversibilidad.

f. Reversibilidad: Se refiere a la posibilidad de reconstruccién del factor afectado por el proyecto,
es decir, la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas a la accidn, por medios
naturales, una vez que aquella deja de actuar sobre el medio.

g. Recuperabilidad: Es la posibilidad de reconstruccion, total o parcial, del factor afectado como
consecuencia del proyecto, es decir, la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas a
la actuacién, por medio de la intervencion humana (introduccién de medidas correctoras). En
ciertas ocasiones es posible, mediante la aplicacion de medidas correctoras, disminuir el tiempo
de retorno a las condiciones iniciales previas a la implantacién de la actividad, por medios
naturales, o sea acelerar la reversibilidad y, consecuentemente, disminuir la persistencia.

h. Sinergia: Este atributo contempla el reforzamiento de dos o mas efectos simples. La
componente total de la manifestacién de los efectos simples, provocados por acciones que actuan
simultdneamente, es superior a la que cabria de esperar de la manifestacién de efectos cuando
las acciones que las provocan actian de manera independiente y no simultanea.

i. Acumulacién: Da idea del incremento progresivo de la manifestacién del efecto, cuando persiste
de forma continuada o se reitera la accion que lo genera.

j- Efecto: Se refiere a la relacion causa-efecto, o sea a la forma de manifestacion del efecto sobre
un factor, como consecuencia de una accion.

k. Periodicidad: Se refiere a la regularidad de manifestacién del efecto, bien sea de manera ciclica
o recurrente, de forma impredecible en el tiempo, o constante en el tiempo.

Esta evaluacion permite la definicidn de parametros ambientales de disefio ajustado del proyecto,
y da lugar al desarrollo de la Tercera Fase en la que se plantean las medidas de mitigacion a
aplicar para minimizar los impactos negativos y potenciar los positivos, las que se incluyen en la
elaboracion de un plan de manejo ambiental.

Las medidas de mitigacién, tanto para la etapa de obra como para la etapa de operacién o
explotacién incorporan, aquellas acciones correctoras, protectoras o compensatorias de orden
tecnoldgico, operativo, de tamanio, de disefio, o de localizacién, etc., necesarias para conducir a
niveles aceptables aquellas situaciones donde se rebasen limites ambientales, tanto durante la
pa de obras como durante la etapa de operacidn o funcionamiento del proyecto.

s medidas, representan el insumo mas importante para el ajuste ambiental del Proyecto,
fueron identificadas segun el tipo y gravedad del impacto y fueron definidas en un nivel de detalle

Ing. Rodolfo Goly o que se consigna la definicién de la medida, el momento de su inclusidn, los indicadores de
Director de Proyecto
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seguimiento y control. En el esquema siguiente se resume el procedimiento metodoldgico (Figura

N2 7).
EAS DEL PROYECTO DISEN O DE PROYECTO
Evaluacién Ambiental Preliminar =
l S
b
-
3]
Caracterizacién ambiental y social a
Potencialidades y Limitaciones ]
\
l = Diseno de Obras
Primera ronda de consultas y/o
entrevistas
W

Propuesta Preliminar

\: \’

g Yicomendclones de
dentificacion y valoracién de impactos ambientales y Recomendaciones de
sociales potenciales ajuste ambiental del

disefio

Propuesta final

v
Diseio del Plan de Gestion Ambiental y Social
v
Presentacion en Audiencia Publica

Figura 7. Esquema metodoldgico

1.4. Proceso de Aprobacion

En lo que respecta a la gestion de tramites para la obtencidn de licencias o autorizaciones
ambientales para la construccion del Proyecto aqui planteado, se requiere la Aprobacién
Ambiental del Proyecto por parte de la Direcciéon Nacional de Vialidad, dependiente del Ministerio
de Transporte y Obras Publicas.

La Direccion Nacional de Vialidad, exige que el Proyecto tenga la Declaracidn de Impacto
Ambiental del Organismo Ambiental de la/las provincia/a correspondientes al territorio del
Proyecto.

4 De este modo vy siguiendo los lineamientos de Politica Ambiental, el Proyecto deberd obtener la
Declaracién de Impacto Ambiental de la provincia de Corrientes y de la provincia del Chaco.

.4.1. Provincia de Corrientes

En el caso de la provincia de Corrientes, la Declaracién de Impacto ambiental es emitida por el

Ing. Rodolfo Gofiytityto Correntino del Agua y del Ambiente, que lo define como:
Director de Proyecto
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Es el acto administrativo por el cual todos los proyectos de obras o actividades, publicas o
privadas, que sean susceptibles de producir algun efecto significativo al ambiente y/o a la calidad
de vida de la poblacién, que comienza con la presentacién de un Estudio de Impacto Ambiental
(EslA) que luego sera sometido al procedimiento de Evaluacién del Impacto Ambiental (EIA) para
la obtencién de la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) o Viabilidad Ambiental.

Debe realizarse como requisito previo a la ejecucién de toda obra o actividad susceptible de
degradar el ambiente o sus componentes, o afectar la calidad de vida de la poblaciéon en forma
significativa.

El Estudio de Impacto Ambiental sigue el procedimiento que se desarrolla a continuacion:
Presentacién

Por la Oficina Mesa de Entrada, quien es la encargada de recibir el EslA del Proyecto. Debe ser presentado
por el Titular del Proyecto o persona autorizada a tal efecto por aquél y aquellos que cumplan la siguiente
presentacion:

Sellado Banco de Corrientes — Valor segun codigo fiscal

Arancel para presentaciones de estudios técnicos afectadas a este Organismo (se podra hacer abonar en el
Area contable del ICAA). El Cuadro de Aranceles se encuentra disponible en la web: http://icaa.gov.ar/.

Estudio de Impacto Ambiental: Un original (en formato impreso en papel sin anillar) del Estudio
confeccionado y rubricado en todas sus fojas por profesionales con incumbencia en las areas especificas e
inscripcion actualizada en el Registro de Consultores/as Ambientales de este Organismo. En formato “tapas
duras” debidamente encuadernado o en bibliorato.

En este trdmite, al momento de presentar y siempre que la documentacion cumpla con lo anterior, se
asignara un nimero de Expediente que se entregara al Presentante. Este le serd necesario si desea verificar
la situaciéon o estado del proceso administrativo de la gestidon o agilizar todo tramite que demande el
mismo.

Datos

Los siguientes datos legales deberan ser cumplimentados segin corresponda. Cualquier cambio de los
datos identificatorios debera ser comunicado formalmente al ICAA en un plazo de 10 dias habiles.

A. Titular del emprendimiento:
b) Proyecto Publico:
Organismo.
Autoridad maxima.
Copia del acto administrativo que autoriza al funcionario actuante.
Equipo técnico: datos y antecedentes (consignando ademas la responsabilidad de cada uno de ellos).
Representante /s técnico: datos y antecedentes.
Fuente de financiamiento.
B. Profesionales responsables para a) y b):
/ n5| nar nombre y apellido de los mismos, DNI, Domicilio, Teléfono/ Fax /E-mail.

Responsables Técnicos del EslA (Consultor/a registrado en el Registro Provincial de Consultores
mg Rodolfo GoAMbientales del ICAA).

Director de Pro
Veﬁesponsables de ejecucidn del proyecto.
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Responsables de la operacién del proyecto.
Representante Legal.

Representante Ambiental.

Constancias

Numeros de registros, contratos, concesiones, habilitaciones u otras formas de otorgamiento, etc.,
nacionales, provinciales y/o municipales segin correspondiere.

Requerimientos y formato de la presentacion del EslA.

Tanto la documentacion del EslA como los Informes de Avance y de Ampliacion de Informacién (cuando
correspondieren estos Ultimos) seran confeccionados de acuerdo a las siguientes formalidades:

Textos: Seran realizados en MS Word 97 o superior, en formato A4, fuente Times New Roman o Arial 11 o
12 puntos, interlineado sencillo y a doble espacio entre parrafos y titulos; ademas con margenes superior,
inferior y derecho de 2,5 cm vy, de 3,00 cm el izquierdo. La informacion técnica detallada y muy especifica
puede ser presentada como Anexo, siempre y cuando se haga debida referencia en el texto del EslA.

Planillas: Se disefiaran en planilla de calculo MSEXCEL o procesador de texto MS Word 97 o superior.
Planos: Se confeccionaran preferentemente en CAD (formato dwg).

Las versiones impresas de los informes deberan utilizar calidad de impresion dptima y papel adecuado para
el tipo de documento de que se trate (texto, planos).

Todas las paginas deberan estar numeradas (en original y copias) asi como los titulos y subtitulos del
mismo. idem el indice.

Los mapas pueden ser desplegables, pero deben ser incluidos dentro del informe, y no como pliegos
separados.

Las figuras, cuadros y mapas deben ser claros, con sus respectivos titulos, escalas, leyendas referencias y
simbologias. Se recomienda que las figuras cartograficas con informacion tematica sobre el terreno y el
proyecto, obra o actividad a desarrollar, sean digitalizadas en un programa de computo de facil acceso y
que la informacidn se disponga en “capas” homogéneas, representada por colores diferentes.

Todos los mapas tematicos y fotografias incluidas en el EslA, deben ser presentadas a color, tanto en el
original como en la copias.

Toda la informacion presentada en el EslA, inclusive la de las figuras y Anexos, debe ser presentada en
idioma espaiiol.

Bibliografias y referencia de fuentes de la informacidn utilizada.

Los datos identificatorios, tanto de titular/es como de inmueble/s deberéan ser legalizados por Escribano
Publico o bien presentardn los originales para ser en el acto verificados como copia fiel en el ICAA.

Toda foja que se presente estara firmada por el Titular y el o los Profesionales intervinientes en su
respectiva elaboracion.

Procedimiento — Pre-Evaluacion

El expediente caratulado serd remitido a:

sorl'a Juridica a efectos de que dictamine sobre la documentacién legal presentada para lo cual:

Verlflcara si el EslA es elaborado por Consultor inscripto en el Registro ICAA de Consultores/as (requisito
excluyente), debidamente autorizado a tal efecto por ser el mismo responsable de la veracidad del estudio

Ing Rodolfo Gofii
Director de Pro\{,e([;_{)(pjuntamente con el Titular.

Conexidn Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccion de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacion.
Licitacién Publica Nacional N° 75/14 — Expediente 21982-V-14
royecto Ejecutivo de la RNN11-Variante de paso por la ciudad de Resistencia (Chaco) y Proyecto Ejecutivo de la
MSc. Rosana Ferraro RNN12-Variante de paso por la ciudad de Corrientes (Corrlent'es)-Aqqg_%éips%vt@}fg&-mgwV#M OP

Direccion Nacional de Vialidad

Ecdloga
Coordinadora del EsIA Cap 1-24

Pégina 24 de 378



%77 CONSULAR CONSULBAIRES N/ IATAZA

INGENIEROS CONSULTORES mm1I R 1 A

Verificard la validez de los datos personales del Titular y de sus Representantes Legales y Ambientales que
el mismo designe como asi también de la propiedad en que se localice el proyecto.

2) Gerencia de Gestion Ambiental (GGA) del ICAA realizara la Pre-evaluacién ambiental del EslA que sera
rechazado si no cumple con éstos requerimientos minimos para proceder a la Evaluacion, para lo cual el/los
Evaluador/es deberd/n:

Verificara si la documentacion reune todos los requisitos.

Determinara si a grandes rasgos el proyecto se ajusta a los requisitos minimos establecidos por la normativa
ambiental para la Evaluacion.

Evaluacion:

La Evaluacion del Estudio del Impacto Ambiental (EIA) que debe realizar la Gerencia de Gestién Ambiental
(GGA) tendra por objeto la valoracion del mismo. A tal efecto, se controlara la suficiencia, atinencia y
veracidad de los datos incluidos en el Estudio.

El/los Evaluador/es verificara/n ademas la consistencia del Proyecto con las prioridades de proteccion del
ambiente y del desarrollo sostenible, conforme a las leyes nacionales, provinciales y municipales y los
tratados internacionales que resulten aplicables en la materia;

Como consecuencia de la EIA, la GGA se expedira sobre la documentacién presentada, y podra:

Solicitar modificaciones, ampliaciones y/o explicaciones a la documentacién presentada, para lo cual le
otorgara el término que considere necesario de acuerdo a la complejidad del requerimiento. El término
concedido ante dichas solicitudes suspende el plazo previsto para expedirse como Autoridad Ambiental
hasta tanto se dé cumplimiento a lo requerido.

Asimismo, podra efectuar las consultas que crea convenientes, brindard informacidén y asegurara publicidad
y participacion al publico interesado, adoptando las medidas necesarias para resguardar los derechos de
propiedad intelectual y los secretos comerciales asociados al proyecto de obra o actividad. Dara
intervencidn a otras autoridades con competencia ambiental sectorial, si correspondiere, para que tome
conocimiento y se expida sobre el mismo.

Cuando la GGA lo considere conveniente, debido a la complejidad que presenten determinados aspectos
especificos de una Evaluacion de Impacto Ambiental, podra solicitar apoyo técnico a organismos e institutos
de indudable solvencia cientifico-técnica, e imparcialidad en sus juicios y consideraciones. Asi también se
podra convocar a entidades intermedias que ademds de brindar apoyo técnico, puedan colaborar en
establecer un correcto sistema de informacion publica.

Convocatoria a Audiencia Publica Ambiental: se convocard y efectuard la Audiencia, de considerarlo
necesario la Autoridad de Aplicacion, en los términos del Decreto 876. Sus resultados, si bien no
vinculantes, serdn considerados en la EIA.

Dictamen Técnico. En relacion a la Evaluacion del Estudio de Impacto Ambiental, el dictamen debe culminar
con un pronunciamiento que sefale las principales conclusiones, recomendaciones y condiciones de
autorizacién del proyecto. En caso de que tales proyectos no satisfagan los requisitos de resguardo
ambiental técnicamente admisibles, el correspondiente pronunciamiento propondrd denegar la
autorizacidn de las obras y/o acciones propuestas, con indicacién de las razones que lo fundamentan.

Declaracién de Impacto Ambiental.

L]
ormulard la Declaracidn de Impacto Ambiental la que puede:

ar la autorizacién para la ejecucion de la actividad, proyecto, programa y/o emprendimiento de que se
trate, en los términos solicitados.

Ing. Rodolfo Gofj . . .,
e Rechazar dicha autorizacion.
Director de Proyecto
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Otorgar la autorizacion de manera condicionada a su modificacion. En tal caso, se sefialaran los
requerimientos que deberan cumplirse para la ejecucién y operacion de la actividad, proyecto, programa
y/o emprendimiento.

Estudio de Impacto Ambiental (EsIA)
ingresan a la Direccién Nacional de
Vialidad (DNV)

Gerencia de Planificacién vial
Subgerencia de Coordinacién y
Planificaciéon
Divisién Gestion Ambiental

Remisién a la Autoridad de Aplicacion
Ambiental Provincial Instituto Correntino
del Agua y del Ambiente (ICAA)

I
\Z

Ingreso al ICAA por mesa de Entrada

Revision y aprobacién del Organismo Nacional
Ministerio de Transporte

Preevaluacién por parte de Asesoria
Juridica

Preevaluacion por parte de Gerencia de

Gestion Ambiental (GGA) (completamiento de
la documentacion presentada)

Evaluacién de la Gerencia de Gestién EI ICAA convoca a

> Audiencia Pablica

Ambiental

La GGA emite el Dictamen Técnico

\

Formulacion de la Declaracién de Impacto
Ambiental (DIA)

Revisién y aprobacién del Organismo Provincial
Instituto Correntino del Agua y del Ambiente (ICAA)
A

Figura 8. Esquema de Aprobacién del Estudio de Impacto Ambiental para la provincia de Corrientes.

Permisos Otorgamiento

Liberacion de traza Ley Nacional 21.449y 21.626.

-

Declaraciéon de Impacto Ambiental de las|Resolucién ICAA N2 417/06.

canteras (Marco juridico Ambiental para la
Actividad Minera).

Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto
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Permisos Otorgamiento
Inscripcidn en el Registro de aridos Gerencia de Tierras Fiscales, Suelos y Mineria
del ICAA.

Programas de contingencia para cortes de | Direccion Provincial de Vialidad.
rutas provinciales.

Ubicacion de campamentos y Obrajes Municipalidad de Corrientes
Habilitacién del Obrador Municipalidad de Corrientes
Disposicion de residuos comunes Municipalidad de Corrientes
Disposicion de residuos peligrosos. ICAA. Ley Provincial 5394 de adhesidn a la Ley

N2 24.051. Residuos Peligrosos.

Disposicion de efluentes ICAA. Resolucién 687/13. Municipio de Monte
Caseros

Autorizacién  para el transporte y|Municipalidad de Corrientes
volcamiento de los residuos soélidos
domiciliarios generados

Habilitacion de los tanques de combustible. | ICAA. Se plantea en el Aviso de Proyecto

Programa de contingencia en caso de cortes | DPV/Municipio/Propietario
de calles.

Permisos de captacién de agua. ICAA-Codigo de Aguas. Decreto 191/01.

Uso del agua con fines constructivos.

Obtencién de material de préstamo ICAA-Gerencia de Tierras Fiscales, Suelos y
Mineria.
Transporte de Sustancias Peligrosas ICAA. Ley Provincial 5394 de adhesidn a la Ley

N2 24.051. Residuos Peligrosos

Relocalizacién de Servicios Publicos Empresa responsable

Habilitacion de  Plantas asfalticas y|ICAA. Se plantea en el Aviso de Proyecto
hormigoneras.

Obtencién del Seguro Ambiental Obligatorio |La provincia de Corrientes no tiene Seguro
Ambiental Obligatorio.

Tabla 1. Permisos requeridos para obras en la provincia de Corrientes
’

1.4.2. Provincia de Chaco
%%toridad de Aplcacién en la provincia del Chaco es el Ministerio de Planificacién, medio

V / ambiente y Tecnologia. A continuacidn, se sintetiza el procedimiento para un proyecto normal. El
caso del Puente y anexos puede tener un tratamiento diferencial si la Sub Secretaria de Ambiente

Ing. Rodolfo Gofii . .
Director de vae\gtpesarrollo Sustentable lo considera necesario.
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1. En Mesa de Entradas del Ministerio de Planificacion, Medio Ambiente y Tecnologia se presenta
el Aviso de Proyecto

2. de alli se pasa a la Sub SSecretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable que tiene 20 dias para
definir la Clase (grado de complejidad) del Proyecto y con ello si debe ser sometido al
procedimiento de EIA.

3. La presentacién del Aviso debera pagar un arancel establecido en Anexo VI de la Resolucidn
N°674.

4. Si es clase D (seguramente el presente proyecto estara en esta Clase, la de mayor complejidad)
debe realizarse el Estudio de EIA completo (Ver Anexo Il de la Resolucién 674).

5. Una vez notificado el proponente de la categorizacién dispone de 120 dias corridos para
presentar el EslA.

6. Una vez concluido el EslA se vuelve a ingresar por Mesa general de Entradas del Ministerio. La
Sub Secretaria de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable revisa el Documento y lo gira a otras
dependencias (RRNN, Fauna, Flora, Suelo, Areas protegidas, industria, etc.).

Para ese tramite dispone de 90 dias para expedirse.

En este momento se estd publicando el “edicto para vista publica”, eso habilita la correccidn de
cuestiones que sino, se alargarian y también define si corresponde o no Audiencia Publica.

7. La revision puede incluir solicitud de modificaciones o ajuste o bien aprobarse en cuyo caso se
otorga la DIA por Resolucién Ministerial.

1.5. Marco Legal y Politico de Referencia
1.5.1. Legislacion Internacional
Sitio Ramsar

El Convenio de Ramsar, fue firmado el 2 de febrero de 1971 en la ciudad de Ramsar (Iran) y entré
en vigor en 1975. En febrero de 2004 se hace la inclusién en la Lista Ramsar de humedales de
importancia internacional en el lugar N2 1366 a los Humedales del Chaco.

1.5.2. Legislacion Nacional

Constitucion Nacional. Afio 1994

Ley Fundamental de la Nacidon Argentina, reformada en 1994, en su Articulo 41 establece en

materia ambiental que “... corresponde a la Nacién, el dictado de las normas que contengan los

presupuestos minimos de proteccion, y a las Provincias, las necesarias para complementarlas”. De

este modo, las leyes de presupuestos minimos determinan los lineamientos bdsicos para la

gestién ambiental aplicables para todo el territorio nacional y conforman los cimientos juridicos

sobre los cuales se construye una politica de estado en materia de proteccién del entorno y

. desarrollo sustentable, definiendo las dreas prioritarias para la gestidn publica y los instrumentos

para lograr los objetivos definidos por dicha politica ambiental. Los ejes del art. 41 son: Derecho

todos los habitantes a gozar de un ambiente sano; desarrollo sustentable; la proteccién del

imonio natural y cultural; relaciéon entre las legislacion nacional y las provinciales, teniendo

estas ultimas la funcidn de complementar las primeras; la prohibicion de ingresar Residuos

Ing. Rodolfo GoRieligrosos Radioactivos al territorio Nacional y La obligacidn de revertir el dafio ambiental por
Director de Provesigrte de quien lo produzca.
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Debe tenerse presente, que las estipulaciones formales entre los Estados es decir, los Tratados
Internacionales que se encuentren en vigencia, constituyen derecho internacional positivo para
los que son parte contratante y, en los casos establecidos especificamente en el Articulo 31, son
considerados como ley nacional.

Existen también otros aspectos establecidos por la Constitucién Nacional que serian aplicables al
manejo de los recursos hidricos, tales como las referidas a la atribucién de funciones a los poderes
de gobierno y la distribucién de competencias, asi como lo relativo a tratados de integracidn
(Articulo 75, Incisos 10, 12, 13, 18, 22, y 24 y Articulo 31).

Asimismo, los Articulos 121 y 124 disponen que las provincias son las titulares de dominio de los
recursos naturales existentes en su territorio y, por lo tanto, les cabe el ejercicio de todos los
derechos relacionados con esa titularidad, incluso los relativos a su uso. De esta manera, las
provincias conservan todo el poder no delegado por la Constitucién Nacional al Gobierno Federal,
y el que expresamente se hayan reservado.

Conforme lo establecido en el Articulo 125, las provincias pueden celebrar tratados parciales para
fines de administraciéon de justicia, de intereses econémicos y trabajos de utilidad comun, con
conocimiento del Congreso Federal; y promover su industria, la inmigracion, la construccién de
ferrocarriles y canales navegables, la colonizacién de tierras de propiedad provincial, la
introduccién y establecimiento de nuevas industrias, la importacion de capitales extranjeros y la
exploracién de sus rios, por leyes protectoras de estos fines, y con recursos propios.

Cadigo Civil
El articulo 478 expresa que los puentes, canales y demds obras publicas, construidas vy
conservadas a expensas de la Nacién, son bienes Nacionales de uso Publico.

El articulo 479. Especifica que el uso y goce que para el tradnsito, riego, navegacion y cualesquiera
otros objetos licitos, corresponden a los particulares en las calles, plazas, puentes y caminos
publicos, en el mar y sus riberas, en los rios y arroyos y generalmente en todos los bienes
nacionales de uso publico, estardn sujetos a las disposiciones de este Codigo y leyes especiales.

En su Seccidn IV — articulos 612 al 615 inclusive, establece la distancia y obras intermedias que se
requieren para ciertas construcciones y plantaciones. Mencionando especificamente en su
articulo 615 que todo lo concerniente a mantener expedita la navegacion de los rios, la
conservacién y reparacion de los caminos y otras obras publicas, se determina por leyes o
reglamentos especiales.

En el articulo 672 se manifiesta los derechos de los poseedores del suelo, aclarando también que
estos no podran prohibir las obras necesarias para precaver la ruina de un edificio, acueducto,
canal, puente, acequia, etc., siempre que se reduzcan a lo estrictamente indispensable y que,
terminadas, se restituyan las cosas al estado anterior, a costa del duefio de las obras.

Tampoco tendra derecho para embarazar los trabajos conducentes a mantener la debida limpieza
’ en los caminos, acequias, cafierias, etc.

Cddigos de fondo

entro de los llamados Cddigos de Fondo, existen numerosas disposiciones que hacen referencia
a la tematica ambiental y que, por ser tales, se aplican en todo el territorio de la Republica. Estas

Ing. Rodolfo GofliSPOSICiones, que se encuentran en plena vigencia, ademas de encontrarse en el Cédigo Civil ya
Director de Proyecto
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mencionado, estd el Cédigo Penal que refiere, entre otros, a los delitos de contaminacion de
aguas y sustancias alimenticias.

Ley N2 25.675/02. Decreto N2 2.413/02

Trata sobre los principios de la politica ambiental nacional como asi también define a los
presupuestos minimos y al dafio ambiental. El bien juridico protegido por esta Ley es el ambiente.
Establece ademas, medidas precautorias para casos de urgencia y contiene un régimen de
responsabilidad civil especial.Establece que el generador de efectos degradantes del ambiente, es
responsable de las acciones preventivas y correctivas de recomposicidon. Establece como
instrumento de la politica y la gestion ambiental a la evaluacién de impacto ambiental y la
obligacién de proporcionar informacién.

Enumera los instrumentos de la politica y la gestién ambiental, tales como el ordenamiento
territorial, la educacion ambiental, la informacién ambiental, la participacién ciudadana y la
Evaluacién de Impacto Ambiental de los proyectos, como herramienta idénea para evitar o
minimizar el dafio ambiental que pudieran causar.

III

La Ley regula estos instrumentos en forma general, estableciendo el “marco” institucional de toda
regulacién, ya sea de indole sectorial, ya sea de indole local general. El articulo 11 de la ley declara
sujeta al procedimiento de evaluacién ambiental “...toda obra susceptible de degradar el
ambiente, alguno de sus componentes, o afectar la calidad de vida de la poblacién, en forma
significativa...”. El régimen sectorial o el de la jurisdiccién donde se ejecute la obra define cudles
son aquellas actividades susceptibles de producir un impacto ambiental al que se refiere este
articulo.

Complementariamente al EIA, se debe asegurar la participacidon ciudadana como requisito de
validez de este procedimiento. En tal sentido, el articulo 20 establece que “Las autoridades
deberan institucionalizar procedimientos de consultas o audiencias publicas como instancias
obligatorias para la autorizacién de aquellas actividades que puedan generar efectos negativos y
significativos sobre el ambiente...”

Ley N2 25.688/02. Régimen de Gestién Ambiental de Aguas

Define los términos “agua”, “cuenca superficial” y “utilizacién de aguas”. Crea los comités de
cuencas hidricas a fin de asesorar a la autoridad competente en materia de recursos hidricos y
colaborar en la gestién ambientalmente sustentable de las cuencas hidricas.

Entre las obligaciones de la Autoridad de Aplicacién se encuentra la de elaborar y actualizar el
Plan Nacional para la preservacién, aprovechamiento y uso racional de las aguas, que debera ser
aprobado por ley del Congreso de la Nacién. La Autoridad de Aplicacién podrd, a pedido de la
autoridad jurisdiccional competente, declarar zona de proteccién especial a determinadas
cuencas, acuiferas, dreas o masas de agua por sus caracteristicas naturales o de interés ambiental.
Impone, con criterio de uniformidad, el previo permiso de la autoridad competente para los
distintos usos que establezcan los cédigos de aguas provinciales.

,

Esta ley no estd reglamentada; sin embargo, por estar vigente deben tenerse en cuenta sus
/ ceptos.
- V [Ey™N2 25.831/02. Régimen de Libre Acceso a la Informacién Publica Ambiental

Ing. Rodolfo GolStablece los presupuestos minimos de proteccién ambiental para garantizar el derecho de
Director de Proyegieceso a la informacién ambiental que se encontrare en poder del Estado, tanto en el ambito
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nacional como provincial, municipal y de la Ciudad de Buenos Aires, como asi también de entes
autdrquicos y empresas prestadoras de servicios publicos, sean publicas, privadas o mixtas.
Establece los sujetos obligados y los procedimientos. Prevé el procedimiento a seguir en los casos
de denegacidn de la informacion.

Ley N2 26.331/07. Ley de Bosques Nativos

Establece los presupuestos minimos de proteccion ambiental para el enriquecimiento, la
restauracién, conservacion, aprovechamiento y manejo sostenible de los bosques nativos y de los
servicios ambientales que éstos brindan a la sociedad. Entendiendo por éstos a los beneficios
tangibles e intangibles generados por los ecosistemas del bosque nativo, necesarios para el
concierto y supervivencia del sistema natural y bioldgico en su conjunto (regulacion hidrica,
conservacién de la biodiversidad, conservacidn del suelo y calidad del agua, etc.). Se definen 3
rangos distintos de bosques y el manejo de cada uno de los rangos. Establece la obligatoriedad de
ordenamiento territorial previo a cualquier tipo de desmonte. Asimismo, los procedimientos
previos.

Ley N° 22.421/81. Ley de Conservacidon de la Fauna

Se declara de interés publico la fauna silvestre que temporal o permanentemente habita el
Territorio de la Republica, asi como su proteccidon, conservacidn, propagacién, repoblacion y
aprovechamiento racional.

Todos los habitantes de la Nacidn tienen el deber de proteger la fauna silvestre, conforme a los
reglamentos que para su conservacion y manejo dicten las autoridades de aplicacion.

Los estudios de factibilidad y proyectos de obras tales como desmonte, secado y drenaje de
tierras inundables, modificaciones de cauce de rio, construccién de diques y embalses, que
puedan causar transformaciones en el ambiente de la fauna silvestre, deberan ser consultados
previamente a las autoridades nacionales o provinciales competentes en materia de fauna. La
misma es modificada por Ley N26.447.

Decreto N2 674/89. Reglamenta a Ley N2 13.577/49 de Obras Sanitarias de la Nacidn

Sus objetivos principales son conseguir y mantener un adecuado nivel de calidad de las aguas
superficiales y subterraneas, evitar cualquier acciéon que pudiera ser causa directa o indirecta de
degradacion de los recursos hidricos, favorecer el uso correcto y la adecuada explotacién de los
recursos hidricos superficiales y subterraneos. Impedir la acumulacién de compuestos téxicos o
peligrosos capaces de contaminar las aguas subterrdneas y superficiales y proteger la integridad y
buen funcionamiento de las instalaciones de la Empresa Obras Sanitarias de la Nacién.

Ley N2 20.284/73. Ley de calidad de aire

Contiene en su texto las "Normas para la Preservacién de los Recursos del Aire" para todas las
fuentes capaces de producir contaminacion atmosférica ubicadas en jurisdiccion federal. La
misma no se encuentra reglamentada.

Ley N2 19.587. Ley de Seguridad, Higiene y Medicina del Trabajo

entada por Decreto N2 351/79, es de aplicacion en el ambito de todo el territorio de la
iblica Argentina. La materia legislada esta definida, esencialmente, por la preocupacion de
proteger y preservar la integridad de los trabajadores, pretendiendo prevenir y disminuir los
Ing. Rodolfo Godiecjdantes y enfermedades del trabajo, neutralizando o aislando los riesgos y sus factores mas

Director de Proyecto
determinantes. Desde su sancion, esta Ley ha sido actualizada y complementada por otras
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normativas, entre las que puede mencionarse el Decreto N2 911/96, Reglamentario de los
aspectos de Higiene y Seguridad en la Construccidn. (Capitulo 7 Normas Higiénico Ambientales en
Obra - Art N2 127).

Ley N2 23.919/91

En Marzo de 1991 se aprueba la Convencion Relativa a los Humedales de Importancia
Internacional. El estado argentino Debera designar zonas de humedales de importancia
internacional y fomentar, proteger, planificar y custodiar los humedales designados.

Ley N2 25.335/00

Aprueba las enmiendas a la Convencién sobre los Humedales, adoptadas por la Conferencia
Extraordinaria de las Partes Contratantes en la ciudad de Regina, Canada y el texto ordenado de la
Convencidén sobre los Humedales.

Resoluciones Conjuntas Secretaria de Transporte y Secretaria de Industria.N2 96/94 Y N2 58/94,
Anexos |, Iy 1l

Apruébanse valores limites de emisién de humo, gases, contaminantes y material particulado.

LEY N2 25.612/02. Gestidon Integral de Residuos Industriales

Establece los presupuestos minimos de proteccién ambiental sobre la gestidn integral de residuos
de origen industrial y de actividades de servicio, que sean generados en todo el territorio nacional
y derivados de procesos industriales o de actividades de servicios. Establece niveles de riesgo de
los distintos residuos industriales. Define que son los generadores de residuos industriales.
Establece las caracteristicas minimas de las tecnologias para aplicar al tratamiento de los residuos.
Indica la obligatoriedad de los registros como generadores, transportadores y disposicién final de
los residuos industriales. Determina las caracteristicas minimas del manifiesto para transportistas,
plantas de tratamiento y disposicion final. Establece la responsabilidad civil, administrativa y
penal. Establece como jurisdiccion a la Justicia Ordinaria. Establece que la Autoridad de Aplicacién
serd el area que el Poder Ejecutivo indique.

Ley 24.051/91. Residuos Peligrosos

Referida a la generacién, manipulacién, transporte, tratamiento y disposicidn final de residuos
peligrosos. La ley establece que quedaran sujetos a ella, los residuos generados o ubicados en
lugares sometidos a jurisdiccién nacional o destinados al transporte fuera de una provincia o que
puedan afectar a las personas o al ambiente mas alla de la frontera de la provincia, a criterio de la
Autoridad de Aplicacion; o cuando las medidas higiénicas o de seguridad que a su respecto fuese
conveniente disponer, tuvieren una repercusion econdmica sensible tal que tornare aconsejable
uniformarlas en todo el territorio de la Nacidn, a fin de garantizar la efectiva competencia de las
empresas que debieran soportar la carga de dichas medidas. Considera peligroso a todo residuo
gue pueda causar dafo directo o indirectamente a seres vivos, o contaminar el suelo, el agua, la
atmésfera o el ambiente en general. Se aplicara también a aquellos residuos peligrosos que
pudieren constituirse en insumos para otros procesos industriales. Excluye de sus alcances a los
residuos domiciliarios, los radioactivos y los derivados de las operaciones normales de los buques.

/ uentra regulada por el Decreto Reglamentario N° 831/93, que legisla y reglamenta sobre la
V manipulacion, generacién, tratamiento, transporte y disposicion final de residuos peligrosos

cuando se tratare de residuos generados o ubicados en lugares sometidos a jurisdiccion nacional.
Ing. Rodolfo Gofi

Director de Proyecto
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Resolucién SRN y AH 413/93: Habilitar el Registro Nacional de Generadores y Operadores de
Residuos Peligrosos, previsto en la Ley 24.051 y su reglamentacion.

Resolucién SRN y AH N2 224/94: Establece los parametros y normas técnicas tendientes a definir
los residuos peligrosos de alta y baja peligrosidad.

Resolucién SRN y AH N2 250/94: Establece categorias de generadores de residuos liquidos.

Resolucién SRN y AH N2 315/94: Estandares de calidad para los vertidos liquidos directos a
cuerpos de agua.

Resolucién SRN y AH N2 123/95: Incorporacién al item 24 Operador del Glosario que integra el
Anexo | del Decreto N2 831/93.

Resolucién MDS y MA N2 97/01: Aprueba el Reglamento para el Manejo Sustentable de Barros
Generados en Plantas de Tratamiento de Efluentes Liquidos.

Normas referidas al transito, la seguridad vial y la seguridad en el trabajo

Ley N2 24.449/95.

Referida al transito. Esta ley y su Decreto Reglamentario su Decreto Reglamentario N2 779/95,
regulan el uso de la via publica y son de aplicacion a la circulacién de personas, animales y
vehiculos terrestres en la via publica, y a las actividades vinculadas con el transporte, los
vehiculos, las personas, las concesiones viales, la estructura vial y el medio ambiente, en cuanto
fueren con causa del transito. Excluyen los ferrocarriles.

Ley N° 25.456/01.

Referida al transito y seguridad vial. Modifica el articulo 47 de la Ley N° 24.449. En la via publica
los vehiculos deben ajustarse a lo dispuesto en los articulos 31 y 32 y encender sus luces
observando las siguientes reglas: a) Luces bajas: mientras el vehiculo transite por rutas
nacionales, las luces bajas permaneceran encendidas, tanto de dia como de noche,
independientemente del grado de luz natural, o de las condiciones de visibilidad que se registren,
excepto cuando corresponda la alta y en cruces ferroviales; b) Luz alta: su uso es obligatorio sélo
en zona rural y autopistas siempre y cuando la luz natural sea insuficiente o las condiciones de
visibilidad o del transito lo reclame; c) Luces de posicidn y de chapa patente: deben permanecer
siempre encendidas; d) Destello: deben usarse en los cruces de vias y para advertir los
sobrepasos; e) Luces intermitentes de emergencias: deben usarse para indicar la detencién en
estaciones de peaje, zonas peligrosas o en la ejecucion de maniobras riesgosas; f) Luces
rompenieblas, de retroceso, de freno, de giro y adicionales: deben usarse sélo para sus fines
propios; g) Las luces de freno, giro, retroceso o intermitentes de emergencia deben encenderse
conforme a sus fines propios, aunque la luz natural sea suficiente; h) A partir de la vigencia de la
presente, en la forma y plazos que establezca la reglamentacidn, los fabricantes e importadores
deberan incorporar en los vehiculos un dispositivo que permita en forma automatica el encendido
de las luces bajas en el instante en que el motor del mismo sea puesto en marcha; i) En todos los
vehiculos que se encuentren en uso, se debera, en la forma y plazo que se establezca, incorporar

// el dispositivo referido antes.

7 id %ev N¢ 26.363/08.

/ Crea la Agencia Nacional de Seguridad Vial, establece sus funciones y modifica articulos de la Ley
Ing. Rodolfo Gofijo 24 449 Entre las funciones indicadas en el articulo 4, se establecen: a) Coordinar, impulsar y

Director de Proyecto
fiscalizar la implementacién de las politicas y medidas estratégicas para el desarrollo de un
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transito seguro en todo el territorio nacional; b) Propiciar la actualizacién de la normativa en
materia de seguridad vial; c) Proponer modificaciones tendientes a la armonizacién de la
normativa vigente en las distintas jurisdicciones del pais; d) Evaluar permanentemente la
efectividad de las normas técnicas y legales; e) Crear y establecer las caracteristicas vy
procedimientos de otorgamiento, emisién e impresion de la licencia de conducir nacional; f)
Autorizar a los organismos competentes en materia de emision de licencias de conducir de cada
jurisdicciéon provincial, municipal y de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, a otorgar la Licencia
Nacional de Conducir, certificando y homologando, en su caso, los centros de emisién y/o
impresion de las mismas; g) Colaborard con el Ministerio de Justicia, Seguridad y Derechos
Humanos y el Consejo de Seguridad Interior, para coordinar las tareas y desempefio de las fuerzas
policiales y de seguridad, tanto federales como de las provincias y de la Ciudad Auténoma de
Buenos Aires, en materia de fiscalizacion y control del transito y de la seguridad vial; h) Disefiar el
sistema de puntos aplicable a la Licencia Nacional de Conducir, conforme a los principios
generales y las pautas de procedimiento establecidos en la presente ley y su reglamentacion; i)
Coordinar el funcionamiento de los organismos integrantes del Sistema Nacional de Seguridad

Vial y representar, con la Comisidon Nacional del Trénsito y la Seguridad Vial, al Estado nacional en

el Consejo Federal de Seguridad Vial; j) Entender en el Registro de las Licencias Nacionales de
Conducir; k) Entender en el Registro Nacional de Antecedentes de Transito; I) Entender en el
Registro Nacional de Estadisticas en Seguridad Vial; m) Crear un modelo Unico de acta de
infraccion, disponiendo los procedimientos de emisidn, entrega, carga y digitalizacién asi como el
seguimiento de las mismas hasta el efectivo juzgamiento, condena, absolucién o pago voluntario

n) Coordinar con las autoridades competentes de todas las provincias y de la Ciudad Auténoma de
Buenos Aires, la puesta en funcionamiento del sistema de revisién técnica obligatoria para todos

los vehiculos; fi) Autorizar la colocacién en caminos, rutas y autopistas de jurisdiccién nacional de
sistemas automadticos y semiautomaticos de control de infracciones y el uso manual de estos
sistemas por las autoridades de constatacion; siendo la maxima autoridad en la materia, sin
perjuicio de la coordinacién de las pautas de seguridad, homologaciones y verificaciones de los
mismos con los demds organismos nacionales competentes en la materia y de conformidad con

las Leyes 19.511 y 25.650; o) Coordinar el Sistema de Control de Transito en Estaciones de Peajes

de Rutas Concesionadas conforme lo determine la reglamentacién, para lo cual las empresas
concesionarias deberan facilitar la infraestructura necesaria para su efectivizacién; p) Participar

en la regulacién, implementacidn y fiscalizacion del Sistema de Monitoreo Satelital de vehiculos
afectados al transporte automotor de pasajeros y cargas de caracter interjurisdiccional, con los
integrantes del Sistema Nacional de Seguridad Vial; q) Coordinar la emisién de los informes del
Registro Nacional de Antecedentes de Transito, como requisito para gestionar la Licencia Nacional

de Conducir, la transferencia de vehiculos, con los organismos que otorguen la referida
documentacién; r) Coordinar con los integrantes del Sistema Nacional de Seguridad Vial y los
organismos nacionales con competencia en la materia, la formulacidn de un sistema de control de
jornada y descanso laboral, su implementacién y fiscalizacién. Tendrd por objeto registrar por
medios comprobables el cumplimiento de la jornada laboral, de las horas de efectiva conduccién

. y del descanso minimo previsto por la reglamentacién por parte de los conductores de vehiculos
de, transporte automotor de pasajeros y cargas de cardcter interjurisdiccional; s) Elaborar,
rdinar, supervisar y ejecutar un programa anual de control efectivo del transito para el eficaz
plimiento de la presente ley, encontrandose facultada a consultar, requerir la asistencia,
colaboracién y opinién de organismos relacionados con la materia. El mismo deberd ser
Ing. Rodolfo Golinformado anualmente al Honorable Congreso de la Nacidn, tanto de su contenido como de los
Director de Proveegy|tados obtenidos en su ejecucion; t) Disefiar e implementar un Sistema de Auditoria Nacional
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de Seguridad Vial; u) Realizar y fomentar la investigacién de siniestros de transito, planificando las
politicas estratégicas para la adopcion de las medidas preventivas pertinentes y promoviendo la
implementaciéon de las mismas, por intermedio del Observatorio Permanente en Seguridad Vial, a
crearse conforme el articulo 18 de la presente ley; v) Realizar recomendaciones a los distintos
organismos vinculados a la problematica de la seguridad vial en materia de seguridad de los
vehiculos, infraestructura, sefializacion vial y cualquier otra que establezca la reglamentacion; w)
Organizar y dictar cursos y seminarios de capacitacién a técnicos y funcionarios nacionales,
provinciales y locales cuyo desempefio se vincule o pueda vincularse con la seguridad vial; x)
Elaborar campariias de concientizacién en seguridad vial y coordinar la colaboracién, con los
organismos y jurisdicciones nacionales, provinciales, de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, y
locales competentes en la materia, en la elaboracién de campafias de educacion vial destinadas a
la prevencién de siniestros viales; y) Suscribir convenios de colaboracidon con universidades,
organismos, instituciones y cualquier otra entidad, nacional y/o internacional, a los efectos de
realizar programas de investigacion y capacitacién de personal en materia de seguridad vial; y
fomentar la creacidn de carreras vinculadas a la materia de la presente ley.

Ley N2 24.557/95.

Refiere al riesgo del trabajo. Esta ley nace con la finalidad de disefiar un subsistema de la
seguridad social, auténomo, integrado y cerrado, con desplazamiento de la responsabilidad
patronal que es absorbida por el sistema a través de las aseguradoras de riesgo de trabajo, lo que
permite licuar los costos que debe afrontar aquel para reparar los dafios incapacitantes derivados
de un siniestro laboral que la ley denomina "contingencias" (accidente o enfermedad profesional)
sociabilizando los riesgos al ser afrontados por fondos administrados por aquellas entidades, los
qgue a su vez se forman con los aportes efectuados por el empleador al instituirse un seguro
obligatorio. Esta ley se encuentra regulada y modificada por varios Decretos Reglamentarios
(84/96; 334/96; 585/96; 658/96; 659/96; 911/96; 491/97; 559/97 y 410/0). Entre ellos, el Decreto
Reglamentario N2 911/96, refiere especificamente a la industria de la construccién. En relacién
con ello, se incluye en el concepto de obra de construccién a todo trabajo de ingenieria y
arquitectura realizado sobre inmuebles, propios o de terceros, publicos o privados,
comprendiendo excavaciones, demoliciones, construcciones, remodelaciones, mejoras,
refuncionalizaciones, grandes mantenimientos, montajes e instalaciones de equipos y toda otra
tarea que se derive de, o se vincule a, la actividad principal de las empresas constructoras.

Ley N° 19.587/72.

Referida a higiene y seguridad del trabajo. Es una ley de cardcter general en la materia. Se
considera su dmbito de aplicacion a todos los establecimientos y explotaciones del pais. Define los
bienes juridicos protegidos, principios y métodos de ejecuciéon de sus postulados, las normas
reglamentarias y las obligaciones fundamentales del empleador y del trabajador, considerando en
particular a la Contaminacion Ambiental y los efluentes industriales. El Decreto Reglamentario N°
351/79 fija los limites de las concentraciones ambientales de los gases, limites permisibles de
carga térmica, limites sonoro continuo equivalente, etc.

Ley N° 24.653/96.

re iere al transporte automotor de cargas. Es objeto de la ley obtener un sistema de transporte
automotor de cargas que proporcione un servicio eficiente, seguro y econémico, con la capacidad

mg Rodoffo Gor[]1Iecesar|a para satisfacer la demanda y que opere con precios libres.

Director de Provegige o ucion N2 1.069/91.
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Refiere a la salud y seguridad en la construccién. Normaliza la actividad de la construccién en las
distintas etapas y caracteristicas, desde la preparacion de las obras hasta la conclusion del
proyecto incluyendo los equipos, medios y elementos que utiliza.

1.5.3. Legislacion Correspondiente a la Provincia del Chaco
Constitucion Provincial Ao 1994

Articulo 37° Pueblos indigenas

La Provincia reconoce la preexistencia de los pueblos indigenas, su identidad étnica y cultural; la
personaria juridica de sus comunidades y organizaciones; y promueve su protagonismo a través
de sus propias instituciones; propiedad comunitaria inmediata de la tierra que tradicionalmente
ocupan y las otorgadas en reserva. Dispondrd la entrega de obras aptas y suficientes para su
desarrollo humano, que seran adjudicadas como reparacién histérica, en forma gratuita exentas
de todo gravamen. Serdn inembargables, imprescriptibles indivisibles e intransferibles a terceros.

El Estado les asegurara: la participacién en la proteccién, preservacién, recuperacién de los
recursos naturales y de los demads intereses que los afecten y en el desarrollo sustentable.
Ademas de su elevacién socio-econdémica con planes adecuados.

Articulo 38° Ecologia y Medio ambiente

Establece que todos los habitantes de la provincia tienen el derecho inalienable a vivir en
ambiente sano, equilibrado, sustentable y adecuado para el desarrollo humano, y participar en las
decisiones y gestiones publicas para preservarlos, asi como el deber de conservarlo y defender.

Fijacién de politicas de reordenamiento territorial, desarrollo urbano y salud ambiental, con la
participacién del municipio y entidades intermedias. El poder publico deberd exigir estudios
previos sobre impacto ambiental para autorizar emprendimientos publicos o privados.

Articulo 412 Recursos Naturales

La Provincia tiene la plenitud del dominio, imprescriptible e inalienable, sobre las fuentes
naturales de energia existentes en su territorio. Podra realizar por si, o convenir, previa ley
aprobada por los dos tercios de la totalidad de los miembros de la legislatura, actividades de
prospeccién, cateo, exploracién, identificaciéon, extraccion, explotacion, industrializacién,
distribucidn y comercializacidn, fijando el monto de las regalias o contribuciones por percibir.

Articulo 50° Recursos hidricos

Establece que la Provincia protege el uso integral y racional de los recursos hidricos de dominio
publico destinados a satisfacer las necesidades de consumo y proteccion.

Ley N2 3.912/93. Decreto N2 1.396/93. Pacto Federal Ambiental

Ratificacidon del Pacto Federal Ambiental entre la Nacién y las Provincias, para la preservacion,
conservacién, mejoramiento y recuperaciéon del ambiente, promover a nivel provincial la

4 unificacion y/o coordinacion de los organismos que se relacionen con la tematica ambiental.
/ ley N2 3. 964/93. Decreto N2 1.730/94. Principios de preservacion, recuperacion, defensa vy
hejoramiento ambiental

/ / Su objeto es la preservacion, conservacion, defensa y mejoramiento del medio ambiente, en todo

Ing. Ro‘;0"“)(50tf!'l territorio provincial, para lograr y mantener la biodiversidad y una dptima calidad de vida.
Director de Pro

YEStablece la obligatoriedad de la realizacion de una Evaluacion de Impacto Ambiental para todas
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las personas fisicas o juridicas y los organismos que proyecten obras, acciones o actividades
capaces de modificar directa o indirectamente el ambiente. Autoridad de Aplicacidon: Ministerio
de Produccién y Ambiente a través de la Subsecretaria de Medio Ambiente.

Ley N2 5.562/05. Programa de Evaluacion Ambiental Estratégica de Planes y Programas

En el marco de la Ley N2 3.964 se crea el Programa de Evaluacion Ambiental Estratégica de Planes
y Programas. Establece que la Evaluacién Ambiental Estratégica es el procedimiento establecido
para evaluar, corregir y controlar los efectos que sobre el ambiente puedan tener determinados
planes o programas, con el fin de conseguir elevado nivel de proteccién ambiental y promover el
desarrollo sustentable, a través de la integracidon de la variable ambiental. Determina la necesidad
de prevenir las conductas o acciones que produzcan impactos ambientales susceptibles de
degradar el ambiente y establecer responsabilidades, criterios y directrices para la evaluacién del
impacto ambiental. Autoridad de Aplicacién: Ministerio de Produccidon y Ambiente a través de la
Subsecretaria de Medio Ambiente.

Decreto Reg. 1.726/07. Programa de aplicacién Estudios de Evaluacidn de Impacto ambiental

Aprueba la reglamentacion en el marco de las Leyes N2 3.964 y N2 5.562 con el objeto de prevenir
las conductas, acciones u omisiones que puedan producir impactos susceptibles de degradar el
ambiente, estableciendo y reglamentando métodos y procedimientos para la aplicacién del
programa de Evaluacion Ambiental y el Anexo | que forma parte del presente decreto.

Define a la EIA como el procedimiento técnico administrativo que tiene como objeto identificar y
predecir los impactos ambientales que determinadas politicas, proyectos o programas pudieran
causar a la salud de las personas o al ambiente, quedando comprendida en el procedimiento la
documentacién definida por la AA, constituido por un aviso de proyecto y un EslA a presentar por
el proponente con caracter de declaracion jurada. Modificada por resolucién ministerial 190 y
214,

Ley 3.230/86 y su modificatoria Ley 4.255/96. Decretos 173/90 y 174/90

Cddigo de aguas, integra el sistema normativo que orienta la politica hidrica y regula las
relaciones juridico-administrativas que tienen por objeto los recursos hidricos y las obras
necesarias para su aprovechamiento. La Administracion Provincial del Agua (APA) es la Autoridad
de Aplicacidn del sistema normativo hidrico, con facultad y atribucion jurisdiccional y de policia
administrativa. Este poder comprende la administracién, control vy vigilancia del
aprovechamiento, uso, conservacion y preservacion de los recursos hidricos y las actividades que
puedan afectarlos.

Decreto Reg. N2 847/92

Aprueba Reglamento de las condiciones fisico-quimicas a que deben ajustarse las descargas de

liguidos residuales, industriales y/o cloacales, agua p/riego cultivos, derrames a cursos, aguas

lacustres y las aguas que se infiltran a través de suelos permeables hacia los acuiferos
. subterraneos. Aprueba Reglamento de Multas por Contaminacion del recurso hidrico.

Resolucién 1.111/98 del APA

onjficacion de las restricciones al uso de la tierra, segln el detalle de zona prohibida, zona de
restriccion severa, zona de restriccidon leve y zona de advertencia principalmente teniendo en

Ing. Rodolfo GoMeNta el peligro de inundacion, trata de orientar la urbanizacion hacia los lugares protegidos por
Director de Provestp altura, no permitiendo la misma hacia zonas que naturalmente se inundan.
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Ley N2 3.946/93. Decreto N°578/05

Trata de la generacién, manipulacion, transporte y disposicion final de los residuos considerados
peligrosos, cuando se tratare de residuos generados o ubicados en lugares sometidos a
jurisdicciéon provincial. Siendo considerados peligrosos todos aquellos residuos que pueden causar
danos directa o indirectamente a seres vivos o contaminar el suelo, la atmésfera ambiental en
general, como asi también aquellos otros residuos que puedan constituirse en insumos para otros
procesos industriales excluyéndose de las mismas los residuos domiciliarios, los radioactivos,
prohibiéndose la importacion, introduccion y transporte de todo tipo de residuos provenientes de
otros paises al territorio provincial y sus espacios aéreo y fluvial. Autoridad de Aplicacion:
Ministerio de Produccidon y Ambiente a través de la Subsecretaria de Medio Ambiente.

Decreto-Ley N2 2.160/77. Preservacion del Paisaje Urbano, Rural e Industrial

Trata sobre el estudio y realizacién de un programa de preservacidon y mejoramiento del paisaje
urbano, rural e industrial, dentro del marco de una accién integral tendiente a elevar la calidad de
vida de la poblacidon. Comprenderd aspectos de ordenamiento de la estructura urbanistica de uso
de suelo, de proteccién ecoldgica y de defensa del marco natural y conservacién del patrimonio
histdrico, turistico y cultural de la provincia, que lleven a cabo los organismos competentes,
complementdndose con la plantacidon reemplazo y cuidado de arboles y plantas decorativas en
calles, plazas publicas, espacios verdes, paseos, campos de deportes, entre otros.

Ley N2 2.494/80. Adhesién a la Ley Nacional N2 20.284/73 de Preservacion de los Recursos del
Aire

Determina que la Direccidn de Saneamiento Ambiental de la Provincia es la autoridad de
aplicacion de la citada Ley Nacional. Esta declara sujetas a las disposiciones de esta Ley, a todas
las fuentes capaces de producir contaminacién atmosférica en jurisdiccidon nacional y en la de las
provincias que adhieran a la misma.

Ley N2 4.076/86. Proteccion del Patrimonio Cultural y Natural

Establece la normativa, cuya finalidad es la proteccidén y conservacion del patrimonio cultural y
natural del Chaco, por parte del poder Ejecutivo provincial, a través del ministerio de educacién,
cultura, ciencia y tecnologia, subsecretaria de cultura y organismos considerados necesarios para
este fin.

Determina como integrante del patrimonio cultural y natural los inmuebles, objetos muebles de
interés artistico, histérico, paleontolégico, arqueoldgico, etnogréfico, cientifico y técnico, como
asi también los elementos inmateriales que testimonian y perpetian la base histérico-cultural; el
patrimonio documental y bibliografico, los yacimientos meteorititos y los sitios naturales de valor
histérico, paleontoldgico y arqueoldgico ademds de los previstos en la Ley N23964.

Ley N2 635/64 y modif. Ley N2 1.313/11, 2.096/11 v 2.367/11. Decreto 226/75 Conservacion de la
Fauna

Quedan sometidas a esta ley toda actividad destinada a la captura de animales silvestres,

cualquiera sea sus fines, asi como la crianza y aprovechamiento de dicha fauna, como también la

/ tridad que tenga por objeto la aprehension de la fauna y flora acuatica, con cualquier finalidad
V y 1a-defensa y conservacion de las aguas de uso publico de la provincia, como su mantenimiento
fisico, quimico y bioldgico originales, tendiente a la conservacion de la ictiofauna. Son

Ing. Rodolfo Gofii . R , ,
Di cpnsiderados aguas de uso publico los rios, los demas que corren por cauces naturales, los lagos
irector de Proyecto

navegables y toda otra agua que tenga cualquier otra aptitud de satisfacer usos de interés
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general. Prevé sanciones que van desde multas, decomisos y posterior remate de los elementos
secuestrados. En el Decreto N2 39/79 se establece la prohibicion del empleo de sustancias
venenosas para los peces y desoxigenadoras de las aguas, reduccidn arbitraria del caudal de las
aguas, alteracidon de los cauces y destrucciéon de la vegetacién acudtica, cuando ella no se
considere perjudicial por el organismo competente.

Ley N° 2.386/79. Decreto N°1.195/80

Quedan sometidos a la presente ley y a su reglamentacion todos los bosques vy tierras forestales
de la provincia. Reglamenta y define los aspectos que hacen al manejo del bosque en su caracter
de recurso renovable y que, como tal, es susceptible de explotacién, a condicién de que se de
cumplimiento a las normas que aseguren el mantenimiento del equilibrio ecoldgico y la reposicién
y ampliacién de las masas boscosas de especies de valor silvicola.

La declaracion de "utilidad publica", y por lo tanto de "expropiable" puede afectar a un bosque
clasificado como "protector" o como "permanente". En tal procedimiento deberd decidir el poder

ejecutivo, una vez establecida la clasificacidn oficial de los bosques. Esta ley es ampliada y
modificada por la ley 5285 la cual incorpora los arts. 18 bis, 19 bis y 21 bis y modifica los arts. 19,
42y 43,

Ley N2 4.358/96. Sistema Provincial de Areas Naturales Protegidas

Tiene como finalidad conservar y promover lo mds representativo y valioso del patrimonio natural
de la provincia, como etapa previa a la implementacién de medidas generales de proteccién para
todo el territorio a fin de asegurar la sustentabilidad de los sistemas naturales en todo el drea
provincial; instituir el funcionamiento organizado de un sistema provincial de aéreas naturales
protegidas con sus respectivos objetivos de conservacién, que comprenda aquellos ambientes de
la provincia del chaco que por la excepcionalidad de sus valores naturales merezcan ser
conservado en beneficio de la poblacién y de las futuras generaciones, cuando se declaren
afectados por las disposiciones de la presente legislacion; tender a que el sistema de aéreas
protegidas se constituya en una red interconectada a través de corredores, para contribuir al
desenvolvimiento normal de los ecosistemas; propiciar la participaciéon de sus habitantes en la
determinacidn, administracidon y desarrollo de las aéreas naturales protegidas, con los acuerdos
de concertaciéon que se celebre, a fin de promover el desarrollo integral de la comunidad,
respetando sus particularidades culturales, y asegurar la proteccion de los ecosistemas.

El decreto 1940/01 aprueba la reglamentacién de la ley 4358. La subsecretaria de recursos
naturales y medio ambiente del ministerio de la produccién, a través de la direccidn de fauna,
parques y ecologia, seran las dependencias competentes para la aplicacién de la reglamentacién
de la ley N24358.

Ley N2 3.247/98. Plan de Defensa contra Inundaciones

Crea el Ente Plan de Defensa contra Inundaciones, con dependencia del Ministerio de Produccién
y Ambiente, con jurisdiccién en todo el territorio provincial y con arreglo a lo establecido en la
presente. Este Ente sera el organismo continuador de las acciones y responsabilidades asignadas
al plan de defensa del Gran Resistencia, determinadas por ley 3048 y el decreto 84/83 haciéndose
4 de los derechos y obligaciones de este, como organismo de aplicacién de la referida ley.
V / Autoridad de aplicacion: Administracion Provincial del Agua.

Ing. Rodolfo Gokiey N2 4.306/96. Decreto N° 812/96. Monumentos Naturales

Director de Proyecto

Conexidn Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccion de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacion.
Licitacién Publica Nacional N° 75/14 — Expediente 21982-V-14
royecto Ejecutivo de la RNN11-Variante de paso por la ciudad de Resistencia (Chaco) y Proyecto Ejecutivo de la
MSc. Rosana Ferraro RNN12-Variante de paso por la ciudad de Corrientes (Corrientes)-Ad¢ensig FxpE@ig " EAP SA NNV #M OP

o Direccion Nacional de Vialidad
cdloga
Coordinadora del EsIA Cap 1-39

-

Pégina 39 de 378



%7 CONSULAR CONSULBAIRES N/ IATAZA

INGENIEROS CONSULTORES M1 e BRIt S

Establece las especies de la fauna amenazadas de extincién, o vulnerables. Autoridad de
aplicacion: Subsecretaria de Recursos Naturales y Medio Ambiente.

Ley N2 4.654/99. Decreto 01/08. Sistema de audiencias publicas

Se considera como audiencia publica, a aquella instancia de participacién de la ciudadania en el
proceso de toma de decisién administrativa o legislativa, en el cual la autoridad responsable
habilita un espacio para que toda la comunidad que se sienta interesada en participar, lo haga
libremente en temas que sean de su interés.

La audiencia podra ser convocada por el poder ejecutivo, por el poder legislativo o por lo
municipios que se adhieran a la presente ley. Las opiniones recogidas durante las audiencias
publicas seran decaracter consultivo y no vinculante. Luego de finalizada la audiencia, la autoridad
responsable de la decision deberd fundamentarla, explicando de qué manera ha tomado en
cuenta las opiniones de la ciudadania y, en su caso, porgue razones las desestima.

El decreto 01/08 aprueba el "Reglamento General de Audiencias Publicas para el Poder Ejecutivo
Provincial" que como Anexo 1 forma parte integrante del presente decreto. Ademds del
"Reglamento General para la Publicidad de la Gestidon de Intereses en el dmbito del Poder
Ejecutivo Provincial" que como Anexo Il forma parte integrante del mismo.

Ley N2 5.446/04. Recurso Hidrico Acuifero Guarani

Dispone que el denominado Sistema Acuifero Guarani (S.A.G), es el recurso hidrico que se
encuentra ubicado en el subsuelo de la provincia del chaco y serd considerado como
perteneciente al dominio publico del estado provincial, en concordancia con lo dispuesto en el
articulo 124 de la constitucion nacional, en el articulo 41 de la constitucion provincial 1957-1994 y
en los articulos 2339 y 2340 inciso 3 del cédigo civil.

Toda accion a desarrollarse sobre el sistema Acuifero Guarani , sea la misma de estudio,
proyecto, emprendimiento, uso o explotacién del recurso, debera contar obligatoriamente con
una evaluacion de impacto ambiental (E.I.A), todo ello en concordancia con el articulo 38 inciso 8
de la constitucidn provincial 1957-1994, previa a cualquier decisidn sobre misma, garantizandose
el procedimiento de la audiencia publica.

Ley N2 3.258/86. De las comunidades indigenas

Declarase como objetivo primordial de la presente ley el mejoramiento de las condiciones de vida
de las comunidades indigenas, mediante su acceso a la propiedad de la tierra y la asignacién de
los recursos necesarios para reactivar sus economias, la preservacion, defensa y revalorizacion de
su patrimonio cultural, su desarrollo social y su efectiva participacion en el quehacer provincial y
nacional.

Ley N2 5.583/05. Defensa del Algarrobo

Declarase por la presente ley que el algarrobo (prosopisspp), es de interés social, econdmico,
ambiental y estratégico para la provincia del Chaco.

Crease el consejo asesor interjurisdiccional e interdisciplinario del algarrobo chaquefio, en el

/ de la ley de bosques 2386, sus modificatorias y reglamentaciones correspondientes, el que

V gctdara en el ambito del ministerio de la produccidn, con caracter vinculante, para la coordinacion
/ de acciones referidas a la investigacidn, extensidén, forestacion, reforestacion, manejo,

In. R"d""F"G"@'xplotauon industrializacién y comercializacién, con el fin de asegurar la conservacién de la

Director de Proyecto
especie.

Conexidn Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccion de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacion.
Licitacién Publica Nacional N° 75/14 — Expediente 21982-V-14
royecto Ejecutivo de la RNN11-Variante de paso por la ciudad de Resistencia (Chaco) y Proyecto Ejecutivo de la
MSc. Rosana Ferraro RNN12-Variante de paso por la ciudad de Corrientes (Corrlent'es)-Aqqg_%éips%vt@}fgﬁ-mgwV#M OP

Direccion Nacional de Vialidad

Ecdloga
Coordinadora del EsIA Cap 1-40

Pégina 40 de 378



%7 CONSULAR CONSULBAIRES N/ IATAZA

INGENIEROS CONSULTORES M1 o R e

Resolucidon Ministerial N2 214/12

Modificatoria del Decreto Reg. 1726/07, ya que de acuerdo con las atribuciones conferidas por la
Ley de Ministerios N° 6906 y el Decreto N° 274/11, es el Ministerio de Planificacion y Ambiente a
través de la Subsecretaria Ambiente y Desarrollo Sustentable, la autoridad de aplicacion de la Ley
Provincial N° 3.946 de Residuos Peligrosos; ademas el decreto N° 805/12 faculta al Ministerio de
Planificacién y Ambiente a reglamentar los aspectos normativos, administrativos y técnicos para
la implementacién de la evaluacién de impacto ambiental, asi como proponer y aportar
modificaciones que sean necesarias

El objetivo de esta reglamentacién es prevenir las conductas, acciones u omisiones que puedan
producir impactos susceptibles de degradar el ambiente, estableciendo y reglamentando métodos
y procedimientos para la aplicacién del programa de Evaluacion Ambiental, en su articulo 2define
el Impacto Ambiental como“cualquier alteracién de las propiedades fisicas, quimicas y bioldgicas
del ambiente, causadas por cualquier forma de materia o energia resultado de las actividades
humanas que por accidn u omisidn, directa o indirectamente afecten a la seguridad y la calidad de
vida de las personas, las actividades sociales y econdmicas, la configuracidon y calidad de los
recursos naturales, las condiciones estéticas, culturales y sanitarias del ambiente y la
biodiversidad”. También detalla lo que se entiende por Estudio de Impacto Ambiental en su
articulo 5 estableciendo que es un “documento técnico que tiene como objeto predecir las
consecuencias de la ejecucién de un proyecto, programa o plan sobre el ambiente, establecer
medidas de prevencidn, mitigacidn, correccion o compensacion”. En el articulo9° inc. g determina
qgue condicionalmente pueden estar sujetos a la Evaluacién de Impacto Ambiental la obras que
signifiquen “(...) obras hidraulicas, drenaje y/o sanitarias de envergadura”. Y en los art. 12, 13, 14,
15, 16, 17, 18, 19 y 20 menciona cuales son los requisitos para que la autoridad de aplicacidn exija
un Estudio de Impacto Ambiental y sus atribuciones que son: realizar requerimientos,
recomendaciones, inspecciones, extraccién de muestras, auditorias, evaluaciones de dicha
autoridad, establecer multas y ordenar mecanismos de consulta y participacién publica a
interesados o afectados por el proyecto, programa o plan.

Ley de Ministerios N° 6.909/12

Modifica la cartera de Ministerios de la Provincia de Chaco, creando 3 nuevos ministerios y
modificando las atribuciones de los anteriores estableciendo un total de 10 ministerios. En

materia ambiental crea el Ministerio de Planificacion y Ambiente (art. 26) y establece su potestad

para “ejercer la funcién de autoridad ambiental provincial y asegurar la inclusion de las cuestiones
ambientales en los planes, programas y proyectos de gobierno” (inc. 9); “entender en la
planificacién, ordenamiento y gestién ambiental del territorio, y coordinar acciones con otros
organismos con competencias especificas en la materia” (inc. 10).“coordinar la definicién e
implementaciéon de politicas publicas tendientes a alcanzar el desarrollo econdmico con
sustentabilidad ambiental”(inc. 11);“coordinar la implementaciéon de acciones de fiscalizacion,

control, preservacién y recomposicion de la calidad ambiental, realizadas por otros organismos
provinciales” (inc. 12);“articular la ejecucion de la politica de gestién integral de residuos
dom|C|I|ar|os y especiales, con otras areas del gobierno provincial y de los municipios” (inc. 13);
tender en la elaboracidon y actualizacion del diagndstico de la situacién ambiental provincial,

n orma coordinada con organismos nacionales e internacionales”(inc. 14); “entender en la
el_a_l:;orauon y aplicacidon de regimenes normativos que permitan la instrumentacién juridica -

Ing. FmdohgoGoﬁldmlnlstratlva de la gestion ambiental provincial”(inc. 15); “articular el establecimiento de un
Director de Proyesistema de informacion publica para el seguimiento del estado del ambiente y de las politicas que

Conexidn Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccion de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacion.
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se desarrollan en la materia” (inc. 16); “entender en las relaciones con las organizaciones no
gubernamentales vinculadas a la cuestion ambiental y fortalecer los mecanismos de participacion
ciudadana” (inc. 17).

Decreto N2 171/03. Sitio Ramsar

La Provincia del Chaco y sus adhesiones a través del Decreto N2 171 del 22 de enero de 2003
declaré de Interés Provincial el corredor de los humedales fluviales vinculados a los rios Parana,
Paraguay y Bermejo y se adhirié al Dia de los Humedales, el 2 de febrero. Los humedales estan
vinculados directamente a la provisién de agua dulce, imprescindible para la vida, de las actuales
y futuras generaciones y al mantenimiento de los recursos naturales y de la diversidad biolégica.
La provincia cuenta con ambientes de humedales donde ocurren importantes procesos
hidroldgicos, que permiten la captaciéon de aguas de lluvias, recarga de acuiferos, retenciéon de
sedimentos, depuracién de aguas y vinculados a la Cuenca del Plata.

Ley Provincial N2 5.362/04

Rige en el ambito territorial provincial la Convencién Relativa a los Humedales de Importancia
Internacional especialmente como hdbitat de aves acudticas, firmada en Ramsar en 1971 y
modificada por el Protocolo de Paris, el 3 de diciembre de 1982.

1.5.4. Legislacion Correspondiente a la Provincia de Corrientes

En el contexto provincial, la Constitucién de la Provincia de Corrientes, en su reciente Reforma,
incluye preceptos de proteccion ambiental generales en concordancia con la Constitucién
Nacional reformada en 1994, y especificos enunciando una clara politica de Estado en la materia a
través de los Articulos comprendidos en los Capitulos X, Xl y XII.

Se destacan los mandatos referidos a:

. Necesidad de realizar Evaluacion de Impacto Ambiental sobre proyectos publicos vy
privados.

. Ordenamiento Ambiental del Territorio.

° Proteccién, Conservacidon y Aprovechamiento Racional de los Recursos Naturales y el

Patrimonio histdrico.
. Proteccién de los Recursos Hidricos superficiales y subterraneos.

° Preservacion del ambiente natural y Promocién del desarrollo productivo compatible con
la calidad ambiental.

° Minimizacién de la contaminacion.

Asimismo, se destaca una sdlida trama normativa entre las que se incluyen como mas
sobresalientes:

’ Decreto Ley N2 212/01. Creacion del ICCA
Establece como objeto crear un organismo con competencia sobre el agua, el suelo, la mineria, el
/ o ambiente y las tierras e islas fiscales de la Provincia. Crea el Instituto Correntino del Aguay
V deT"’Ambiente (ICAA), sus misiones y funciones. Deberes y atribuciones. Recursos y patrimonio. El

ICAA es la Autoridad de Aplicacién en materia ambiental de la Provincia.
Ing. Rodolfo Gofi

Director de ProyeEQ! 5654{05

Conexidn Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccion de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacion.
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Adhesidn de la Provincia de Corrientes al Consejo Federal de Medio Ambiente (COFEMA), vy
designa autoridad de aplicacion de esta Ley al Instituto Correntino del Agua y del Ambiente (ICAA)
lo establecido por el Decreto Ley N2 212/01.

> Recursos Hidricos

Decreto Ley N2 191/01

Cédigo de Aguas de la Provincia de Corrientes. Dicho Cdédigo y los Reglamentos dictados para su
aplicacion conforman el sistema normativo que orienta la politica hidrica de la provincia. El
gobierno y administracidn de las aguas de jurisdiccidn provincial estard a cargo del Instituto
Correntino del Agua creado por Ley N2 3471. El ejercicio del poder de policia comprende la
administracién, control y vigilancia del aprovechamiento, uso, conservacién y preservacion de los
recursos hidricos y de aquellas actividades que puedan afectarlos.

Define que el dominio sobre aguas publicas y privadas esta limitado por los respectivos derechos
de uso que los administrados adquieran de acuerdo a las disposiciones del Cédigo. Reconoce al
agua como recurso natural indispensable para la vida humana y el mantenimiento del medio
ambiente, por lo que prohibe su comercializacién.

El dominio del estado provincial sobre las aguas publicas es inalienable. En esta categoria se
incluyen: rios y sus cauces, demas aguas que corren por cauces naturales, riberas internas de los
rios, lagos navegables y sus lechos.

Reafirma el dominio y jurisdiccidn de la provincia sobre todas las aguas interjurisdiccionales en el
tramo y sobre la porcién que corresponde al territorio provincial.

> Aguas Superficiales

Ley 5588 y Decreto 2245/12

Linea de Ribera y régimen de uso de los bienes inmuebles en dreas inundables. El objeto de la Ley
es lograr la determinacidon y demarcacion de la Linea de Ribera en los rios Parana, Uruguay y
cuerpos de agua de la provincia de Corrientes, la definicidn a partir de dicha linea de ribera de las
lineas demarcatorias de las zonas de riesgo hidrico, y las condiciones de usos de los bienes
inmuebles en dichas zonas conforme el Articulo 2611 del Cédigo Civil. La Autoridad de Aplicacién
de la presente Ley es el Instituto Correntino del Agua y del Ambiento (ICAA).

Resolucién N2 370/05

Determina la linea de Ribera. Vale tanto para el rio Parana, Uruguay y todos los cursos de agua de
la provincia.

Resolucién N2 397/08.

Normativa para Extracciéon de agua y Obras viales. Reglamenta la extraccidn de aguas publicas
superficiales y subterraneas para obras viales u otras obras que la demande.

g » Aguas Subterraneas

N2 5641 vy Decreto 3155/04

ifero Guarani. Reafirma la plena jurisdiccion de la Provincia de Corrientes sobre las aguas
subterraneas que conforman el Acuifero Guarani en su ambito territorial y declara de interés

Ing. Rodolfo Gofirovincial la proteccion ambiental y uso racional con el objeto de asegurar el uso sustentable y la
Director de Provegio, servacion de este recurso hidrico y estratégico.

Conexidn Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccion de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacion.
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Los proyectos de utilizacidon de los recursos provenientes de la explotacion del Acuifero Guarani
que comprende las aguas de alumbramiento, aguas termales y vapores enddgenos, siendo de
aplicacion también para ellos las disposiciones sobre aguas subterraneas, deberan contar con la
autorizacién y permiso o concesidon de uso por parte de la Autoridad en materia de Recursos
Hidricos y deberdn contar con la Evaluacién del Impacto Ambiental. Autoridad de aplicacion de
esta Ley es el Instituto Correntino del Agua y del Ambiente.

> Audiencias Publicas

Ley N2 5982/10. Audiencia Publica

Establece el marco general para el desenvolvimiento de las Auditorias Publicas previstas como
obligatorias por la Constitucion y la Ley, y en aquellas convocadas por autoridad publica
competente en el dmbito de los poderes, organismos, entidades, empresas, sociedades,
dependencias u otro ente que funcione en jurisdiccién provincial. Autoridad convocante,
organismo coordinador, participantes, requisitos de participacién, lugar fisico, secuencia para su
correcto desarrollo, informe de cierre y resolucion final de la autoridad convocante.

Decreto N2 2562/12

Reglamentario de Audiencia. Reglamenta Ley N2 5982/10, definiendo, entre otras cosas, la
Auditoria Publica como una instancia administrativa a la que recurre la autoridad ambiental para
efectuar una consulta al publico interesado, cuyas opiniones deberan ser tenidas en cuenta por
dicha autoridad para emitir decisién en un procedimiento formal.

Ademas, especifica los objetivos de las Auditorias Publicas, designa como presidente de las
auditorias al administrador general del ICCA y pautas directrices para la convocatoria, el registro
de los participantes y las exposiciones.

» Impacto ambiental

Ley N2 5067/96 v su modificatoria N2 5517/03

Evaluacion del Impacto Ambiental. Determina que se considerard impacto ambiental a cualquier
alteracion de propiedades fisicas, quimicas y biolégicas del medio ambiente. Deben someterse a
Evaluacion de Impacto Ambiental los proyectos publicos o privados, consistentes en la realizacién
de obras, instalaciones o cualquier otra actividad contenida en el anexo de la Ley. Evaluacién del
impacto ambiental y su contenido. Vigilancia y responsabilidad. Proyectos publicos o privados
sujetos a una Evaluacion de Impacto Ambiental y requisitos de su caracterizacion. Se excluyen de
la Ley los proyectos relacionados con la defensa nacional que no incluyan energia nuclear.
Identificacion y valoracién de impactos ambientales.

Decreto 2858/12

Reglamenta Ley N2 5067/96 y su modificatoria N2 5517/03. En su anexo especifica distintos tipos
de proyectos que, aun si no incluidos por la Ley, son susceptibles de afectar el ambiente,
clasificandolos segln el impacto ambiental esperado de sus actividades y los estudios técnicos a

,

los cuales estaran sujetos.
/Kmel-ucién 366/16
: Z

V Explicita la modalidad de presentacién de los documentos técnicos ambientales y los procesos de
Ing. rRodolfo Gofvaluacion Ambiental. Contiene Seis anexos en los que se detallan los procedimientos para la
Director de Proyecategorizacion de las distintas actividades por su nivel de complejidad ambiental (NCA).

Conexidn Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccion de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacion.
Licitacién Publica Nacional N° 75/14 — Expediente 21982-V-14
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> Bosque Nativo
Ley 5974/10 vy Decreto 1970

Ordenamiento territorial de bosques nativos. Define bosque nativo a ecosistemas forestales
naturales compuestos predominantemente por especies arbdreas nativas maduras, con diversas
especies de flora y fauna asociadas, en conjunto con el medio que las rodea, conformando una
trama interdependiente con caracteristicas propias y multiples funciones, que en su estado
natural le otorgan al sistema una condicién de equilibrio dindmico y que brinda diversos servicios
ambientales a la sociedad, ademas de los diversos recursos naturales con posibilidad de
utilizacion econdmica. Incluye a los palmares.

Delimita planes de conservacién, restauracidn, limpieza, aprovechamiento selectivo, manejo
sostenible, desmonte.

Ordenamiento territorial y zonificacion de los bosques nativos. Categorias y actividades
permitidas siguiendo la Ley Nacional N2 26.331. Categoria de productores. Observatorio de
seguridad forestal como un centro de referencia para la obtencién de datos e indicadores de
impacto y evolucién de la aplicacién de la Ley. Comisién Bicameral de Control y Seguimiento.

La autoridad de aplicacion de esta Ley es la Direccidn de Recursos Forestales de la provincia.

Decreto 1439/09 Proteccion del Bosque Nativo

Decreto 1014/01 Normas reglamentarias sobre preservacién y conservacion de los bosques
nativos.

> Residuos y Efluentes
Ley N2 5394/99 vy Decreto N2 1609/02. Residuos Peligrosos

Adhesion de la Provincia de Corrientes a la Ley Nacional N2 24.051 sobre "Residuos Peligrosos, la
Generacion, Manipulacidn, Transporte, Tratamiento y Disposicion Final" y a su Decreto
Reglamentario N2 831/93.Designa Autoridad de Aplicacion de la Ley al Instituto Correntino del
Agua y del Ambiente.

Resolucién 687/13

Efluentes residuales. Establece la reglamentacidn para el Permiso de Vuelco de Efluentes
Residuales en cursos de aguas, lagunas, conductos pluviales y pozos absorbentes, en el ambito de
la provincia de Corrientes.

> Mineria
Ley N2 3805/83

Actividad Minera. Define como Autoridad Minera Provincial al director de Industria y Mineria, su
estructura basica y atribuciones. Registro de Productores Mineros de la provincia. Concesiones y
permisos.

. Inversmnes Publicas
67 05

/ Adhesién de la provincia de Corrientes a la Ley Nacional 24.354/94 de Inversiones Publicas.

Ing. Rodolfo Gofii
Director de Proyecto

Conexidn Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccion de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacion.
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Ley N2 3979/85. Proteccion del Medio Ambiente. Establecimientos industriales

Prohibe degradar el ambiente, perjudicar la salud y el bienestar de la poblacién con acciones,
obras o actividades que produzcan efluentes residuales. Prohibe la evacuacién de cualquier
liquido residual a la via publica. Procedimiento de habilitacion de establecimientos industriales y
organismos competentes. Tratamiento de efluentes industriales. Sanciones.

Ley N2 4731/93. Preservacidn, conservacidon, defensa y mejoramiento de ambientes urbanos,
rurales y naturales

Declara de Interés Provincial la preservacidn, conservacién, defensa y mejoramiento del ambiente
y de todos sus elementos constitutivos. Establece que las personas publicas o privadas, nacionales
o internacionales, que sean responsables de obras y/o acciones que degraden el ambiente y/o
afecten la salud de la poblacion de la provincia, quedan obligadas a presentar un estudio de
impacto ambiental en todas las etapas del desarrollo de dichas obras. Habilita a cualquier
habitante de la provincia que se considere afectado por obras contaminantes del medio ambiente
y/o que puedan perjudicar la salud de la poblacién a recurrir por la via de la accion de amparo a
cualquier Juez Provincial. El Estado provincial, ejerciendo su poder de policia podra ordenar
suspension o clausura de las obras.

Ley N2 4736/93. Parques, Monumentos y Reservas naturales

Esta Ley define los Parques Provinciales como aquellas areas que deben gozar de proteccidon
absoluta para conservar su estado natural, sin mas alteraciones que las necesarias para su control
y atencién del visitante. Las actividades relacionadas con el turismo y la pesca deportiva sdélo
estdn permitidas sujetas a las reglamentaciones de la autoridad de aplicacidon. Especifica
actividades prohibidas en los Parques provinciales.

Ley N° 5260/98. Ley de Conservacidn, Proteccion y Difusion del Patrimonio Arqueoldgico

Declara de Interés Provincial la proteccion, conservacion y difusién del Patrimonio Antropoldgico
y Paleontoldgico de la Provincia de Corrientes. Designa organismo de aplicacidon y reemplaza la
Comisidn creada por el Art. 16 de la Ley N2 4047.

Establece como objeto crear un organismo con competencia sobre el agua, el suelo, la mineria, el
medio ambiente y las tierras e islas fiscales de la Provincia. Crea el Instituto Correntino del Agua y
del Ambiente (ICCA), sus misiones y funciones.

Decreto N2 1609/02

Designa Autoridad de Aplicacidon de la Ley N° 5.394 al Instituto Correntino del Agua y del
Ambiente.

Decreto 2.364/84

Fija limites permisibles de descarga de efluentes liquidos en colectores cloacales conductos
pluviales y cursos de agua.

/ 1.5.5. Sintesis de la Matriz Legal Nacional y de las provincias del Chaco y Corrientes

Ing. Rodolfo Gofii
Director de Proyecto

Conexidn Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccion de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacion.
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Sector: Evaluacion de Impacto Ambiental - Obras Viales
Nivel Nacional

Normativa aplicable Autoridad de Aplicacion Permisos operacionales

Res. 1656/93 Ministerio de Planificacion Federal, | o Aprobacién de Estudio de Impacto Ambiental (EIA).

Res. 1.064/08 Inversion Publica y Servicios (MPFIPyS) | El EIA y la documentacidn exigida por el “Manual de Evaluacién y Gestion Ambiental de Obras Viales”
Secretaria de Obras Publicas (SOP). durante el ciclo de vida del Proyecto de Conexidn Fisica Corrientes (Corrientes) y Resistencia (Chaco)
Direccion Nacional de Vialidad (DNV). | debera ser sometido para su evaluacion ante la Unidad Técnica, quién lo debera elevar a la SOP
Unidad de Gestién (UG). dependientes del MPFIPyS, y a la UG (cf. claus. 42, 72, Convenio).Asimismo, se deberan efectuar las

presentaciones requeridas ante los organismos ambientales provinciales a fin de obtener Ia
aprobacidn ambiental correspondiente (cf. MEGA I, Secc. 1, Parte A, Cap. 2, apart. 2.1.3.3.).

Nivel Provincial: Corrientes

Normativa aplicable Autoridad de Aplicacion Permisos operacionales
Ley 5067 Instituto Correntino del Agua y el | o Obtencién Declaracion de Impacto Ambiental:
Ley 5517 Ambiente (ICAA) En la Declaracion de Impacto Ambiental que dicte la Autoridad de Aplicacion se plasmardn los
Dec. Ley 876/05 resultados del procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental a la que fuere sometido el
proyecto.
J Programa de Vigilancia Ambiental

Una vez otorgada la Declaracidon de Impacto Ambiental, serd responsabilidad de la Autoridad de
Aplicacion el seguimiento y control del cumplimiento de lo pautado en la Declaracién de Impacto
Ambiental, a través de un Programa de Vigilancia Ambiental a los efectos de:

- Fiscalizar el estricto cumplimiento de las condiciones por las que fuera otorgada la
Declaracion de Impacto Ambiental.

- Determinar la eficacia de las medidas de proteccidon ambiental adoptadas.

- Verificar la exactitud y correccién de la Evaluacién de Impacto Ambiental.

La Autoridad de Aplicacidn establece la obligatoriedad de la previa Evaluacién de Impacto Ambiental

// . en todo proyecto de obra que se pretenda ejecutar en cualquiera de las dreas con restricciones de

,

',.__?. uso por riesgo de inundaciones definidas a partir de la Ley N2 5.588 que establece la delimitacion de
~—7 — la linea de ribera.
/ / Nivel Provincial: Chaco
Ing. Rodolfo GoRlormativa aplicable Autoridad de Aplicacién Permisos operacionales
Director de Proyecsy N2 5,562 Ministerio de la Produccién vy | El procedimiento de presentacién de documentacidn se constituye de:
Ley N2 3.964 Ambiente a) Aviso de Proyecto: Resumen de la obra y/o accion propuesta donde debe proporcionarse la
@Conexién Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccion de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacion. Licitacion Publica Nacional N° 75/14 — Expediente 21982-V-14
ecto Ejecutivo de la RNN11-Variante de paso por la ciudad de Resistencia (Chaco) y Proyecto Ejecutivo de la RNN12-Variante de paso por la ciudad de Corrientes (Corrientes)-Addenda
e fosma e Dieceion Nations! de vialidad IF-2021-56671541-APN-DNV#MOP
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Dec. 1.726/07

Subsecretaria de Medio Ambiente

imagen mas veraz y completa del proyecto, que servird a la autoridad de aplicacién para fundamentar
los criterios por los cuales el proyecto, programa, accién deberda someterse o exceptuarse al
procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental.

b) Estudio de Impacto Ambiental: Documento técnico que tiene como objeto predecir las
consecuencias de la ejecucién de un proyecto sobre el ambiente, establecer medidas prevencion,
mitigacion, correcciéon o compensacion.

Estos documentos los debe presentar el proponente del proyecto con caracter de Declaracion Jurada,
sin perjuicio de ampliarse a otros documentos integrando también la informacién publica y la
valoracion critica y fundada de las actuaciones con pronunciamiento final por parte del organismo de
aplicacion. La Autoridad de Aplicacion podra exigir la eliminacidon o mitigacién de las consecuencias
negativas, interpretar y comunicar la informacién acerca de los mismos y aprobar, observar y solicitar
modificaciones o rechazar el estudio

Sector: Seguro Ambient

a

Nivel Nacional

Normativa aplicable

Autoridad de Aplicacion

Permisos operacionales

Ley 25675
Res. 177/07
Res. 303/07
Res. 1639/07
Res. 1398/08

Secretaria de Ambiente y Desarrollo
Sustentable (SAyDS)

Superintendencia de Seguros de la
Nacidén (SSN).

. Contratacion Obligatoria de Seguro de Caucidén por Dafio

Ambiental de Incidencia Colectiva

De acuerdo con el principio de progresividad establecido por la Ley N2 25.675 General del Ambiente y
la naturaleza del seguro como garantia financiera, la prestacidon obligatoria se circunscribe en esta
etapa, a la recomposicién de los medios restaurables, agua y suelo.

Nivel Provincial: Corrientes

Normativa aplicable

Autoridad de Aplicacion

Permisos operacionales

Ley 25675, art. 22

ICAA

Contratacion Obligatoria de Seguro de Caucion por Dafio Ambiental de Incidencia Colectiva

Nivel Provincial: Chaco

,

Normativa aplicable

Autoridad de Aplicacion

Permisos operacionales

//’_

-

Res. N2 0315/10

}

Ministerio de la Produccion
Ambiente
Subsecretaria de Medio Ambiente

Y

Contratacion de Seguro Ambiental obligatorio por Dafio Ambiental de Incidencia Colectiva

77

Sector: Liberacion de Traza

Ing. Rodolfo

oflivel Nacional

Director de Pro

Y4{8rmativa aplicable

Autoridad de Aplicacion

Permisos operacionales

MPFIPyS

Ley 21499

En los casos de la realizacién de obras publicas de construccién o ampliacion de rutas y autopistas, el

MSc. Rosana Ferraro
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Tribunal de Tasaciones
de la Nacion

Ley 21626

accionar del Tribunal de Tasaciones de la Nacion permite a través de la tasacién de avenimiento la
liberacién de la traza expropiada

Nivel Provincial: Corrientes

Normativa aplicable

Autoridad de Aplicacion

Permisos operacionales

Ley 1.487 y normas
modificatorias

ICAA

. Expropiacién

Pueden ser objeto de expropiacion: Todos los bienes que sean necesarios a los fines del debido
cumplimiento del plan de obras publicas, asimismo, bienes adyacentes o no a una obra publica,
vinculado o no a ésta, ocuya ocupacion convenga al fin principal de la obra proyectada (cf. inc. c) art.
10, arts. 5, 6, L. 1.487). De tratarse de expropiacidn parcial debera tenerse en cuenta para fijar la
indemnizacion la depreciacion que pueda sufrir la fraccion sobrante, como consecuencia de la
divisién del inmueble (cfr. Arts. 72, 169, L. 1.487). En toda expropiacidn, se preveran los fondos
especiales suficientes conforme el valor maximo que en concepto de indemnizacidn total estimen las
oficinas técnicas competentes (cf. arts. 11, 18, L. 1.487).

El Cédigo de Aguas establece la aplicacién del régimen de expropiacion a fin de cumplir con los
objetivos de la politica hidrica provincial (cf. art. 22, D. L. 191/01, Cédigo de Aguas).

Ley 3.079
Ley 3.288
Dec. 2283/68

Ministerio de Obras

Publicos (MOySP)

y Servicios

Liberacidén de Traza. L. 3288, art. 13 establece liberar la zona de camino buscando los propietarios
afectados por la traza y localizarlos a fin de que firmen los convenios de donacidn correspondiente. La
vigencia del documento tramitado es definitiva. La fraccion donada pasa a ser propiedad de la
Direccidn Provincial de Vialidad. Otros tramites requeridos: busqueda de antecedentes dominiales en
el Registro de la Propiedad de la Provincia; de mensuras en la Direccidon de Catastro; autoridades que
certifiquen la firma del donante: por ej., la policia del lugar: pueblo, paraje, ciudad, etc.; Director de la
escuela mas cercana.

Nivel Provincial: Chaco

Normativa aplicable

Autoridad de Aplicacién

Permisos operacionales

o

S
V4

Ing. Rodolfo G
Director de Pro

oili
yecto

Ministro de Infraestructura, Obras vy

Servicios Publicos

J Expropiacién

Podra actuar como expropiante el Estado Provincial, también podran actuar como tales, las
municipalidades, las entidades autarquicas y las empresas del Estado en tanto estén expresamente
facultadas para ello por sus respectivas leyes organicas o por leyes especiales.

Pueden ser objeto de expropiacidén todos los bienes convenientes o necesarios para la satisfaccion de
la utilidad publica, cualquiera sea su naturaleza juridica, pertenezcan al dominio publico o al dominio
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| privado sean cosas o no (Art. 3)

Sector: Construccién de Obras en Vias Navegables Troncales

Nivel Nacional

Normativa aplicable

Autoridad de Aplicacion

Permisos operacionales

Dec 31/03/1909

Dec. 3396/43

Dec. 20/05

Dec. 1233/99

Res. 419/67 y Res.
535/67

Disp. 162/08

MPFIPyS

Secretaria de Transporte (ST)
Subsecretaria de Puertos
Navegables (SsPyVN)
Direccion Nacional de Vias Navegables
(DNVN)

y Vias

J Obtencién Declaratoria

La Declaratoria es una Disposicidn producida por la Direccién Nacional de Vias Navegables, que indica
que las obras o tareas que se pretenden ejecutar no obstruye la libre circulacion en las riberas, ni
afecta al comercio, la navegacion ni al régimen hidraulico del curso de agua. La Disp. 162/08 fija las
pautas a seguir para presentar la documentacién tendiente a la obtener una declaratoria.

- Declaratoria de obras o instalaciones nuevas (Disp. 162/08, Anexo |, Item I).

- Declaratoria para dragados y/o rellenos (Disp. 162/08, Anexo 1, Item VI).

- Declaratoria extraccidn de arena y cantos rodados (Disp. 162/08, Anexo 1, Item VII-1 - Disp.
68/2000 -, Item- 2).

Pago Aranceles (cf. D. 20/05).

Nivel Provincial: Corrientes

Normativa aplicable

Autoridad de Aplicacion

Permisos operacionales

Ley 5.641

Ley 5.588

Ley 5.523

Ley 5.067

Dec. Ley 191/01
Res. 282/07
Res. 250/06
Res. 075/05

A

ICAA

Todo proyecto de construccidn, reconstruccion, mantenimiento y/o mejoramiento de una obra vial
que se realice en la Provincia, debera contar con el informe y opinidn de la Autoridad de Aplicacidn,
respecto de las condiciones del escurrimiento superficial de las aguas en las areas afectadas por las
mismas. Cuando las tareas de mantenimiento de obras viales que se efectlan a través de los
Consorcios Camineros o las de reconstruccidn de obras viales impliquen alteracidn o modificacion del
escurrimiento preexistente, su conformacion definitiva debera someterse a la aprobacion previa de la
Autoridad de Aplicacion, la que debera verificar que dichas obras no agravaran el efecto nocivo de las
aguas por inundacién, o con cualquier degradacién o deterioro de margenes cf. arts 189, 227,
191/01).

La Provincia podra celebrar Convenios con la Nacién o con otras Provincias para el estudio, proyecto y
construccion de obras hidrdulicas de interés nacional o interprovincial cf. art. 190, D. L. 191/01).

»Aivel Provincial: Chaco

/|

Normativa aplicable

Autoridad de Aplicacion

Permisos operacionales

Ing. Rodolfo G
Director de Pro

oiey 4.255 (Modifica
YecEyy 3.230)

Dec. 173

Administracion Provincial del

(APA)

Agua

Antes de la ejecucion de toda obra vial nueva se deberd presentar para su aprobacién a la
Administracién Provincial del Agua, el estudio hidraulico correspondiente.
Los proyectos y estudios de obras publicas, especialmente viales, que de alguna forma puedan influir
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Dec. 174 en el libre escurrimiento de las aguas o en la preservacion de margenes deberdn contar con la
aprobacidn de la Autoridad de Aplicacidn, la que deberd verificar que dichas obras no agravaran el
efecto nocivo de las aguas por inundacién, o con cualquier degradacion o deterioro de margenes (Art.
250).

La zonificacion de las restricciones al uso de la tierra, segun el detalle de zona prohibida, zona de
restriccidn severa, zona de restriccion leve y zona de advertencia principalmente teniendo en cuenta
el peligro de inundacion, trata de orientar la urbanizacion hacia los lugares protegidos por su altura,
no permitiendo la misma hacia zonas que naturalmente se inundan

Sector: Atmosfera
Nivel Nacional

Normativa aplicable Autoridad de Aplicacion Permisos operacionales

Ley 20.284 Ministerios de Ambiente y Desarrollo | La Ley 20.284 establece un programa de caracter nacional que involucre todos los aspectos
Res. 953/04 Sustentable (MAyDS) relacionados con las causas, efectos, alcances y métodos de prevencion y control de la contaminacion
Res. 528/01 atmosférica. Fija normas de calidad del aire.

Res. Conj. 96/94 vy

58/94

Nivel Provincial: Corrientes

Normativa aplicable Autoridad de Aplicacion Permisos operacionales

Ley 5.067 ICAA J Emisiones Gaseosas:

Ley 4.731 - Obtencién Declaracion de Impacto Ambiental (cf. arts. 3, 5, L. 4731; art. 15, L. 5067).

- Presentacion Estudio de Impacto Ambiental (cf. art. 3, L. 4731; art. 2, Sec. Il, Anexo, incs. 7),
12), L. 5067, modif. Por L. 5517).

- Pago arancel por Declaracion de Impacto Ambiental (Res.448/07).

Disp. 4/08. Establece la suspensién y prohibicion de autorizaciones sobre quemas de pajonales,
pastizales, o residuos forestales, mientras no se modifiquen las condiciones climaticas y los indices de

. peligro de incendios disminuyan a valores de nulo o bajo riesgo.
"d._:meu?rovincialz Chaco
- “Nermativa aplicable Autoridad de Aplicacion Permisos operacionales
/ Ley N2 2.494/80 Ministerio de Salud Publica . Emisiones Gaseosas
Ing. Rodolfo Gofii Direccion de Saneamiento Ambiental En adhesidn a la Ley Nacional,declara sujetas a la disposicion de esta ley a todas las fuentes capaces
Director de Proyecto de producir contaminacién atmosférica.

Sector: Ruidos y Vibraciones
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ecto Ejecutivo de la RNN11-Variante de paso por la ciudad de Resistencia (Chaco) y Proyecto Ejecutivo de la RNN12-Variante de paso por la ciudad de Corrientes (Corrientes)-Addenda
MISc. Rosana Ferrara Expediente 21982-V-2014 |F-2021-56671541-APN-DNV#MOP

o Direccién Nacional de Vialidad
cdloga
Coordinadora del EslA Cap 1-51

Pagina 51 de 378



,

//’_

-

%77 CONSULAR

CONSULBAIRES N/

INGENIEROS CONSULTORES ml1

INTASTN

I N G E N I E R I A

Nivel Nacional

Normativa aplicable

Autoridad de Aplicacion

Permisos operacionales

Ley 19.587

Ministerio de Trabajo
IRAM

En todos los establecimientos, ningun trabajador podra estar expuesto a una dosis de nivel sonoro
continuo equivalente superior a la establecida en el Anexo V. La determinacion del nivel sonoro
continuo equivalente se realizara siguiendo el procedimiento establecido en dicho Anexo.

Sector: Residuos Especiales

Nivel Nacional

Normativa aplicable

Autoridad de Aplicacion

Permisos operacionales

77

Subsecretaria de Coordinacién de
Obra Publica Federal (SsCOPF)

Ley 24.051 MAyDS . Obtencidn del Certificado Ambiental Anual (CAA)
Direccion de Residuos Peligrosos | Se debe inscribir en el Registro Nacional como generador, para lo mismo, se debe presentar una
(DRP) Declaracion Jurada en formato digital, con la documentacion respaldatoria. Dicho CAA tiene validez

de un afio, pasado este lapso de tiempo, el mismo debe ser renovado.

Nivel Provincial: Corrientes

Normativa aplicable Autoridad de Aplicacion Permisos operacionales

Ley 5.394 ICAA Adhesion de la Provincia de Corrientes a la Ley Nacional N°24.051 de Residuos Peligrosos.

Nivel Provincial: Chaco

Normativa aplicable Autoridad de Aplicacion Permisos operacionales

Ley 777-R (Ex Ley | MAyDS Obtencidn del Certificado Ambiental Anual (CAA)

3.946)

Dec. N°568/05

Sector: Recursos Hidrico!

Nivel Nacional

Normativa aplicable Autoridad de Aplicacion Permisos operacionales

Ley 25.688 MPFIPyS . Permiso de Uso de Agua Publica

Ley 25.675 SOP Para utilizar agua objeto de la Ley 25.688 de presupuestos minimos de gestiéon ambiental de las

Ley 17.520 Subsecretaria de Recursos Hidricos | aguas, la norma determina que se debera contar con el permiso de la autoridad competente. Cuando

%‘3.064 (SsRH) se trate de cuencas interjurisdiccionales cuyo impacto ambiental pueda ser significativo sobre algunas

de las otras jurisdicciones involucradas, sera necesaria y vinculante la aprobacion del comité de la
cuenca correspondiente.

Ing. Rodolfo d

“Nivel Provincial: Corrientes

Director de Pro

ECTor N B
Normativa aplicable

Autoridad de Aplicacion

Permisos operacionales

Ley 5.641

ICAA

. Permiso de Uso de Agua Publica
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Ley 5.588 Cualquier aprovechamiento de agua publica o privada y/u obras de defensas contra los efectos
Ley 5.523 nocivos de las aguas, deberd encuadrase en las previsiones de la Ley N2 5067 de Impacto Ambiental
Ley 5.067 (cf. art. 56, D. L. 191/01).

Dec. Ley 191/01 . Permiso o Concesiéon de Uso de Aguas Publicas Superficiales

Res. 397/08 - Obtencidn de la concesidn o permiso de autoridad competente en las condiciones, extension
Res. 282/07 y modalidades que determinara el respectivo titulo de otorgamiento del derecho de uso (cf. Tit. lll,
Res. 250/06 Cap. IV, Secc. l y lll, art. 283, D. L. 191/01).

Res. 075/05 - Cuando se solicite concesion o permiso de uso de aguas publicas navegables o flotables,

"
V4
Ing. Rodolfo G
Director de Pro

interprovinciales, y sea necesario realizar obras en el cauce, antes de otorgar el permiso o la
concesién, deberd requerir del Poder Ejecutivo Nacional declaracién sobre si las obras proyectadas
pueden obstaculizar a la navegacion o afectar al régimen hidraulico del curso de agua. No podran
otorgarse permisos o concesiones cuando las obras proyectadas afecten a la navegacion o al régimen
hidraulico del curso o a la fauna acuética (cf. art. 96, D. L. 191/01).

- Inscripcion en los Registros de Permiso o Concesion de Aguas Publicas Superficiales (cf. art.
271, D. L. 191/01).

- Elevar informacidn exigida a fin de actualizar el Catastro de Aguas Provincial (cf. art. 280, D.
L. 191/01).

- Pagar el canon, las tasas retributivas de servicios y las contribuciones de mejoras que se fijen
en razén del permiso o concesién otorgado (cf. arts. 101, 113, D. L. 191/01).

- Vencido el plazo del permiso o concesion se produce el cese del uso del derecho concedido y
la cancelacion de la inscripcion respectiva (cf. art. 118, D. L. 191/01).

. Permiso o Concesion de Uso de Aguas Subterraneas

- Obtencién de Permiso o Concesidon de Uso de Aguas Subterraneas (cf. Cap. VI, art. 283, D. L.
191/01).

- Inscripcion en el Registro para solicitud de Explotacidn y Perforacion de Aguas Subterraneas,
segun lo estipulado en los arts. 53, 271, del Decreto Ley N2 191/01, y los requisitos exigidos en la Res.
282/07.

- Toda persona fisica o juridica, sea esta ultima publica o privada, y sus directores técnicos que
realicen labores de explotacion y perforacion de aguas subterraneas, deberdn estar inscriptos en el
Registro de Empresas Perforadoras y del Personal Técnico de las mismas. (cf. Cap. VI, art. 53, art. 271,
D.L. 191/01).

- Cuando un aprovechamiento de agua subterranea cesare definitivamente, el concesionario

Conexion Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccion de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacidn. Licitacién Publica Nacional N° 75/14 — Expediente 21982-V-14
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deberd comunicar de inmediato a la Autoridad de Aplicaciéon la que dispondra la eliminacion de la
inscripcion del Registro respectivo y las medidas necesarias para la preservacién del acuifero (cf. art.
54, D. L. 191/01).

. Disposicion de Efluentes Liquidos

El Codigo de Aguas prohibe toda accion u omisién que produzca o pueda producir contaminacion de
las aguas. Los responsables serdn sancionados con multas en conformidad con lo prescripto en el
Capitulo Il del Titulo IX del Cédigo. Los dafios directos y aquellos relacionados con la pérdida del valor
del agua atribuibles a la contaminacidn, serdn sufragados por el responsables de la misma (cf. art. 66,
D. L. 191/01; art. 22, L. 25.675).

Se debera contar con autorizacion del tratamiento de depuracion de los efluentes.

Se deberda devolver lo sobrante a la fuente de origen sin alteraciones significativas en sus
caracteristicas fisicoquimica-bioldgicas y sin ocasionar dafio a terceros.

Hasta tanto la Autoridad de Aplicacion compruebe que se dispone de las instalaciones necesarias
para evitar contaminacion de las aguas, no se autorizara la habilitacidon de la concesion de uso de
agua publica.

Correspondera al usuario tramitar por ante la Autoridad de Aplicacién de la Ley N2 5067, la
pertinente declaracién de impacto ambiental (cf. arts. 56, 146, 148, D. L. 191/01).

Nivel Provincial: Chaco

Normativa aplicable

Autoridad de Aplicacion

Permisos operacionales

Ley 4.255 (Modifica
Ley 3.230)

Dec 847

Dec. 173

Dec. 174

Director de Pro

v

Ing. Rodolfo G

APA

Cdodigo de aguas, integra el sistema normativo que orienta la politica hidrica y regula las relaciones
juridico-administrativas que tienen por objeto los recursos hidricos y las obras necesarias para su
aprovechamiento. La Administracién Provincial del Agua (APA) es la Autoridad de Aplicacion del
sistema normativo hidrico, con facultad y atribucion jurisdiccional y de policia administrativa. Este
poder comprende la administracién, control y vigilancia del aprovechamiento, uso, conservacion y
preservacion de los recursos hidricos y las actividades que puedan afectarlos.

. Uso de Aguas Superficiales

Toda persona fisica o juridica que pretenda ser titular de derechos sobre aguas privadas, esta
obligada a suministrar a la autoridad de aplicacion los datos que ésta requiera sobre su uso y calidad.
También estda obligada a inscribir su titulo en el "Registro de Aguas Privadas" que llevard la autoridad
de aplicacidn.

. Uso de Aguas Subterraneas

Cualquier uso especial de agua subterrdnea, sea en el caso del propietario del terreno o en el caso de

MSc. Rosana Ferraro

Ecdloga

Coordinadora del EslA

Conexion Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccion de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacidn. Licitacién Publica Nacional N° 75/14 — Expediente 21982-V-14

P

ecto Ejecutivo de la RNN11-Variante de paso por la ciudad de Resistencia (Chaco) y Proyecto Ejecutivo de la RNN12-Variante de paso por la ciudad de Corrientes (Corrientes)-Addenda

IF-2021-56671541-APN-DNV#MOP

Expediente 21982-V-2014
Direccion Nacional de Vialidad
Cap 1-54

Pagina 54 de 378




%77 CONSULAR CONSULBAIRES N/ IATAZA

INGENIEROS CONSULTORES M1 e g (e N

terceros, requerird permiso o concesion de la Autoridad de Aplicacién, fijdndose en el titulo
respectivo, el destino y demds modalidades del respectivo uso.

Toda persona fisica o juridica, sea esta ultima publica o privada, y sus directores técnicos, que
realicen labores de explotacidn y perforacion de aguas subterraneas, deberan estar inscriptos en los
registros que habilitara al efecto la Autoridad de Aplicacidn.

. Efluentes Liquidos

Aprueba Reglamento de las condiciones fisico-quimicas a que deben ajustarse las descargas de
liquidos residuales, industriales y/o cloacales, agua p/riego cultivos, derrames a cursos, aguas
lacustres y las aguas que se infiltran a través de suelos permeables hacia los acuiferos subterraneos.
Aprueba Reglamento de Multas por Contaminacién del recurso hidrico (Decreto Reg. N2 847/92).

Sector: Desmontes
Nivel Nacional

Normativa aplicable Autoridad de Aplicacion Permisos operacionales

Ley 26.331 MAyDS Las jurisdicciones que no hayan realizado su Ordenamiento Territorial de Bosques Nativos no podran
D.R.91/09 autorizar desmontes ni ningln otro tipo de utilizacion y aprovechamiento de los bosques nativos (cfr.
Res. 514/09 arts. 79, 89, L. 26.331).

Res. 450/09 Para el otorgamiento de la autorizacion de desmonte serd obligatorio el procedimiento de EIA;
Res. 256/09 ademas se deberdn cumplir los

Ley 13.273 siguientes requerimientos:

Res. 222/97 - Autorizaciéon por parte de la A. A. de la jurisdiccion correspondiente (cf. arts. 1392, 149, L. 26.331).

Para realizar desmontes de bosques nativos de cat. lll, los interesados deberan ademas sujetar su
actividad a un Plan de Aprovechamiento del Cambio de Uso del Suelo (cf. art. 17, L. 26.331). En el
caso de verificarse dafio ambiental presente o futuro que guarde relacién de causalidad con la
falsedad u omisidn de los datos contenidos en los Planes de Manejo Sostenible de Bosques Nativos y
’ en los Planes de Aprovechamiento de Cambio de Uso del Suelo, las personas fisicas o juridicas que

// : hayan suscripto los mencionados estudios seran solidariamente responsables junto a los titulares de

la autorizacién (cf, art, 20, L. 26.331).
- 7 — - Prohibe la quema a cielo abierto de los residuos derivados de desmontes o aprovechamientos
/ / sostenibles de bosques nativos (cf. art. 15, L. 26.331).
Ing. Rodolfo Gofii - Exige que en todo proyecto de desmonte o manejo sostenible de bosques nativos se reconozcan y
Director de Proyecto respeten los derechos de las comunidades indigenas originarias del pais que tradicionalmente ocupen

esas tierras (Cf. art. 199, L. 26.331)
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Nivel Provincial: Corrientes

Normativa aplicable

Autoridad de Aplicacion

Permisos operacionales

L. 5.590
L.5.175

D.R. 1014/01
L. 5067

L. 5517

L. 4.736

D. L. 18/00
L. 4731

Res. 448/07

ICAA

Ministerio de Produccion,
Trabajo y Turismo (MPTyT)
Direccion de Recursos
(DRF)

Forestales

. Intervencion Bosques Nativos y/o Implantados

- Obtencién Declaracién de Impacto Ambiental (cf. arts. 3, 5, L. 4731; art. 15, L. 5067, L.
4.736).

- Presentacion Estudio de Impacto Ambiental (cf. art. 3, L.4731; art. 2, Sec. Ill, Anexo, incs. 7),
12), L. 5067, modif. Por L. 5517).

- Pago arancel por Declaracién de Impacto Ambiental (Res. 448/07).

. Quema de pastizales

Disp. 4/08. Establece la suspensién y prohibicion de autorizaciones sobre quemas de pajonales,
pastizales, o residuos forestales, mientras no se modifiquen lasmcondiciones climaticas y los indices
de peligro de incendios disminuyan a valores de nulo o bajo riesgo.

Nivel Provincial: Chaco

Normativa aplicable

Autoridad de Aplicacion

Permisos operacionales

Ley 6.409
Disp. 037/10
Disp. 041/10

Direccion de Bosques

o Limpieza de areas quemadas y/o eliminacion de especies invasoras

Solicitar el Plan de Manejo Sostenible de Aprovechamiento de Limpieza de Areas quemadas y/o
eliminacidn de Especies. La vigencia sera de 2 (dos) afios, el mismo deberd ser realizado por ing.
Forestal o Ing. Agrénomo

Ley N2 5.583/05

Direccion de Bosques

Declara al algarrobo (prosopisspp), de interés social, econémico, ambiental y estratégico para la
provincia del Chaco.

Crea el consejo asesor interjurisdiccional e interdisciplinario del algarrobo chaquefo, en el marco de
la ley de bosques 2386, sus modificatorias y reglamentaciones correspondientes, el que actuara en el
ambito del ministerio de la produccidn, con caracter vinculante, para la coordinacidon de acciones

referidas a la investigacion, extension, forestacidon, reforestacion, manejo, explotacion,
. industrializacién y comercializacién, con el fin de asegurar la conservacion de la especie.
7 ——Spftor: Areas Protegidas
W Aivel Nacional
/ Normativa aplicable Autoridad de Aplicacion Permisos operacionales
Ing. Rodolfo Gotiey 26.331 MAyDS Autorizacion para realizar desmontes de bosques nativos de la categoria Ill. Cumplimiento de un Plan
Director de Proyerf®R 91/09 Administracion de Parques Nacionales | de Aprovechamiento del Cambio de Uso del Suelo (cf. art. 17, L. 26.331; Res. 16/94). Los Planes de
Res. 514/09 (APN) Manejo Sostenible de Bosques Nativos y los Planes de Aprovechamiento del Cambio de Uso del Suelo

MSc. Rosana Ferraro
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Res. 450/09 requerirdn de la evaluacion y aprobacidn de la A.A. de la jurisdiccion en forma previa a su ejecucion y
Res. 256/09 deberdn ser suscriptos por los titulares de la actividad y avalados por un profesional habilitado,
Ley 25.335 inscriptos en el registro que se llevara al efecto en la forma y con los alcances que la A.A. establezca
Ley 23.919 (cf. art. 18, L. 26.331).

Ley 22.351 Daflo Ambiental. Que guarde relaciéon de causalidad con la falsedad u omisién de los datos
Dec. 453/94 contenidos en los Planes de Manejo Sostenible de Bosques Nativos y en los Planes de
Dec. 2148/90 Aprovechamiento de Cambio de Uso del Suelo, las personas fisicas o juridicas que hayan suscripto los
Res. 74/02 mencionados estudios seran solidariamente responsables junto a los titulares de la autorizacion (cf.
Res. 185/98. art. 19, 20, L. 26.331).

Res. 16/94

Nivel Provincial: Corrientes

Normativa aplicable Autoridad de Aplicacion Permisos operacionales

Ley 5.175 ICAA Cambio de uso de areas naturales protegidas:

D.R. 1014/01 Obtencién Declaracion de Impacto Ambiental (cf. arts. 3, 5, L. 4731; art. 15, L. 5067, L. 4.736).

Ley 5.067 Presentacion Estudio de Impacto Ambiental (cf. art. 3, L. 4731; art. 2, Sec. I, Anexo, incs. 7), 12), L.
Ley 4.736 5067, modif. Por L. 5517).

Ley 4.731 Pago arancel por Declaracién de Impacto Ambiental (Res. 448/07).

Dec. 876/05 Cambios substanciales en el uso previsto para los planes de manejos de areas naturales protegidas:
Res. 448/07 Obtencién Declaracion de Impacto Ambiental (cf. arts. 3, 5, L. 4731; art. 15, L. 5067, L. 4.736).

Presentacion Estudio de Impacto Ambiental (cf. art. 3, L. 4731; art. 2, Sec. Il, Anexo, incs. 7), 12), L.
5067, modif. Por L. 5517).

Pago arancel por Declaracién de Impacto Ambiental (Res. 448/07).

Bosques Nativos:

Autorizacion previa de la autoridad de aplicacién para la realizacion de trabajos de desmonte en las

’ margenes de cursos de agua y para la eliminacion de montes por medios quimicos (cf. art. 6, L.
. 5.175).
; "—?‘ Cuando por razones de interés general se considere necesario afectar bosques nativos para otros
- —— destinos, se requerira el dictado de una ley especial que lo autorice (cf. art. 8, L. 5.175).
7 . m—
/ Nivel Provincial: Chaco
Ing. Rodolfo goflOrmativa aplicable Autoridad de Aplicacién Permisos operacionales
Director de Proyelcery N2 4.358/96 Ministerio de Produccidn Tiene como finalidad conservar y promover lo mds representativo y valioso del patrimonio natural de
Dec. 1940/01 Subsecretaria de Recursos Naturales la provincia, como etapa previa a la implementacién de medidas generales de proteccidn para todo el
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Direccién de Fauna y Areas Naturales
Protegidas

territorio a fin de asegurar la sustentabilidad de los sistemas naturales en todo el area provincial;
instituir el funcionamiento organizado de un sistema provincial de aéreas naturales protegidas con
sus respectivos objetivos de conservacién, que comprenda aquellos ambientes de la provincia del
chaco que por la excepcionalidad de sus valores naturales merezcan ser conservado en beneficio de
la poblacidn y de las futuras generaciones, cuando se declaren afectados por las disposiciones de la
presente legislacidon; tender a que el sistema de aéreas protegidas se constituya en una red
interconectada a través de corredores, para contribuir al desenvolvimiento normal de los
ecosistemas; propiciar la participacion de sus habitantes en la determinacién, administracién vy
desarrollo de las aéreas naturales protegidas, con los acuerdos de concertacion que se celebre, a fin
de promover el desarrollo integral de la comunidad, respetando sus particularidades culturales, y
asegurar la proteccion de los ecosistemas.

Sector: Residuos Sdlidos

Urbanos

Nivel Nacional

Normativa aplicable

Autoridad de Aplicacion

Permisos operacionales

Ley 25.916

Ley de presupuestos minimos de gestion ambiental de residuos domiciliarios

Nivel Provincial: Corrientes

Normativa aplicable

Autoridad de Aplicaciéon

Permisos operacionales

Ley 25.916

ICAA
Municipios del AMGC

El Gobierno provincial se encuentra en proceso de formulacién del Plan Provincial de Residuos
Sélidos Urbanos que luego integrard la Estrategia Nacional. Plantas de tratamiento, recuperacién y
disposicion temporal o final de residuos sdlidos urbanos. Obtenciéon Declaracién de Impacto
Ambiental (cf. arts. 3, 5, L. 4731; art. 15, L. 5067). Presentacion Estudio de Impacto Ambiental (cf. art.
3, L. 4731; art. 2, Sec. Il, Anexo, incs. 7), 12), L. 5067, modif. Por L. 5517). Pago arancel por
Declaraciéon de Impacto Ambiental (Res. 448/07). Transporte Residuos Domiciliarios. Se deben
cumplir requisitos establecidos en el Anexo S, L. 24.449, D.R. 779/95, aplicable en Corrientes por L.
5.037, D. R. 4695/97, y normas modificatorias).

Niwvel Provincial: Chaco

Autoridad de Aplicaciéon

Permisos operacionales

[ Ndrmativa aplicable
7

S
V4

Ing. Rodolfo G
Director de Pro

tey¥.034
Ley 7.963
ofii
yecto

Ministerio de Planificacion y Ambiente

Predios destinados a la separacidn, clasificacion y disposicidon final de residuos sélidos urbanos.
Conformidad de la autoridad provincial y municipal. Presentacion de Evaluacion de Impacto
Ambiental y Audiencias Publicas. Adicionalmente, el predio deberd contar con un espacio perimetral
interno que actie como control de propagacion horizontal de fuego. La autoridad de aplicacidon podra
exigir la disposicion final de los residuos sélidos asimilables a urbanos en celdas diferenciadas.

MSc. Rosana Ferraro
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1.6. Autores del Estudio

Direccién del estudio ING  RODOLFO GONI
ING G. BARLETTA
Coordinacion ING.  A. GONZALEZ

ING MARTIN ORIOLI
AGRIM  JORGE DONNINI
AGRIM  MARIO MAYOL

ING  EDUARDO CAPDEVILA
DR ARMANDO MASSABIE
NG ROBERTO LONGARZO

ING PABLO TORRES

ING  ARIEL FRACALOSSI

ING  RICARDO BARLETTA

ING GUSTAVO MILIONE

ING  ANDREA GONZALEZ

Equipo vial ING  MARIANO MANSILLA

ING  GRACIELA GLADE

ING HUGO CORRES PEIRETTI
MARIO PELLICORI

ING  ANDREA GONZALEZ

ING GRACIELA GLADE

Equipo relevam. topografico

Equipo geotécnico y geomorfoldfico

Pavimentos

Equipo puentes

Sefializacion

lluminacién ING  MARTIN ORIOLI
ING  MIGUEL MAURINO
Equipo Hidrologia e Hidraulica ING  MIGUEL WILDE

ING DANIEL BACCHIEGA

ARQ  HECTOR ECHECHURI

LIC. ROSANA FERRARO
Estudio de Impacto Ambiental Lc.  MONICA BURMESTER

LIC MOIRA CARRIO

ARQ.  CARLOS SCORNIK

Estudio econdmico ING  DANIEL BORTOLIN
Estudio transito ING  DANIEL BORTOLIN
ITS ING  GUILLERMO THOSS
MENSURAS GUSTAVO VEXELMAN
ING  ANDREA GONZALEZ
Computos y presupuestos ING  MARTIN ORIOLI
ING  GRACIELA GLADE
4 ING  ANDREA GONZALEZ

Esbecificaciones técnicas ING  MARTIN ORIOLI
Ky ; ING GRACIELA GLADE
e
Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto
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1.7. Acciones de consulta. Personas Entrevistadas, entidades consultadas, y
documentacion basica. Preguntas formuladas y respuestas.

1.7.1. Reuniones de Trabajo

El desarrollo de los Estudios técnico y ambientales ha tenido un proceso interactivo con la DNV en
primer lugar a través de los diferentes estamentos de su estructura nacional y regional, asi como
con representantes de los sectores con competencia y decisién a nivel provincial.

En ese proceso, que lleva alrededor de dos afios, se han expuesto y discutido cuestiones
relevantes que orientan la toma de decisiones para la resolucién del Proyecto.

A continuacién, se efectia una sintesis de las reuniones y encuentros de trabajo mas
significativos.

13/05/2016
Se llevd a cabo una reunién informativa sobre del Proyecto ante las autoridades de la DNV.

En la misma se misma se expusieron los avances sobre aspectos correspondientes a ingenieria de
Proyecto como, alternativas de la traza, Geomorfologia, Hidrologia e Hidraulica, Dindmica fluvial y
estabilidad morfoldgica, navegabilidad. Asimismo, se informd sobre los avances registrado en
cuanto al andlisis del area de influencia ambiental.

En dicha reunién estuvieron presentes el Director General de Ingenieria y Operaciones Ing. Juan
M. Campana, la Coordinadora de Proyectos Ing. Ema Albrieu, la Subgerente de Proyectos Julieta
Eusebio y otros técnicos de la DNV.

Como conclusidn de las exposiciones e intercambio de opiniones con los funcionarios técnicos
presentes, la DNV definié la traza a asignarle al proyecto del puente y accesos, lo que queda
consignado en los Términos de la Addenda suscripta por la DNV y la UTE con fecha 17/05/2017
modificatoria de los alcances del Contrato Original.

04/08/2016

Con el mismo objetivo que la anterior se lleva a cabo, en dependencias a de la Direccidn Nacional
de Vialidad, una reunién informativa de la que participan autoridades provinciales y de los
distritos de la DNV.

La temadtica expuesta incluyd aspectos correspondientes a ingenieria de Proyecto como,
alternativas de la traza, Geomorfologia, Hidrologia e Hidraulica, Dindmica fluvial y estabilidad
morfoldgica, navegabilidad y el andlisis de las encuestas sobre transito realizadas en el Puente
Gral Belgrano. Se informd, asimismo, sobre los avances registrado en cuanto al analisis del area de
influencia ambiental.

A la misma asistieron los ministros de Obras y Servicios de las provincias de Corrientes Ing. Anibal
Godoy y del Chaco Arq. Fabian H. Echezarreta; el Secretario de Planeamiento de la Provincia de
‘ Corrientes y la Gerente Regional del NEA de DNV Ing. Ingrid Jetter.

Patticiparon de la misma, funcionarios y técnicos de los respectivos distritos de la DNV.

portante sefialar que de los resultados de esta reunidn surgié el acuerdo preliminar sobre la
traza adoptada por parte de la DNV.

Ing. Rodolfo 602‘9/08/2017

Director de Proyecto
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En esta fecha y a solicitud de la UTE se llevd a cabo una reunién con las autoridades de la DNV, en
la sede del Distrito Regional N210 de la provincia de Corrientes

La misma tuvo como asistentes a los representantes de Casa Central Ing, Mayra Martinez
(Sugerente de Estudios y Proyectos), y las ingenieras Luciana Gastaldi y Nilda de la Fuente; la
Gerente Regional del NEA Regidon V Ing. Ingrid Jetter y de los Distritos Regionales N°11
(Corrientes) Ing. José Andriani y Ramon Ayala y N°18 (Chaco) y el ing. Carlos Londra.

En dicha reunidn se expusieron las trazas alternativas estudiadas poniendo particular tratamiento
para la alternativa adoptada por la DNV indicando las ventajas y desventajas de las mismas, se
intercambiaron opiniones, y se atendieron sugerencias y comentarios sobre las razones
expuestas.

Finalizada la misma, se entregaron los archivos de la presentaciéon a las autoridades y se
discutieron y tomd nota de requerimientos locales.

02/10/2017

En la sede de la DNV se lleva a cabo una reunidén a la que asistieron funcionaros y técnicos del
nivel de conduccion. De la misma participaron, junto a la Coordinadora de Proyectos, Ing. Ema
Albrieu, el Subgerente de Puentes Ing. Arturo Petrina y el Ing. Hugo Lucero integrante de dicha
subgerencia; el Subgerente de Transito Ing. Diego Gonzalez; el Subgerente de Factibilidad
Econémica Ing. Mirta Vazquez; y de Gestion Ambiental Ing. Marie Hernandez. Asimismo,
asistieron técnicos de las respectivas subgerencias.

En la misma se expuso el avance de los Estudios a la luz de los resultados de los intercambios
producto de reuniones anteriores y se convalidé la traza adoptada por la DNV.

14/11/2017

En esta reunidn de trabajo se expusieron nuevamente ante la Gerente Regional del NEA Regién V,
Ing. Ingrid Jetter y personal de la DNV Distrito Regional N211 Corrientes y del Distrito Regional
N218 Chaco los ajustes que surgieran a la traza antes expuestas, teniendo en cuenta los
respectivos intercambios de opiniones sucedidos desde la ultima reunién con este nivel de
trabajo, a lo que se sumoé la decisidon de Casa Central de la DNV sobre la preferencia de traza a
adoptar.

12/12/2017

En esta oportunidad se llevé a cabo una reunién de trabajo en la sede de la DNV, de la que
participaron la Gerente de Planifcacion Ing. Silvina Crivelero, personal de las distintas
Subgerencias, e integrantes de la UTE.

En dicha reunidon se analizaron cuestiones vinculadas con el Informe “Preliminar II” presentado
por la UTE, identificandose algunos aspectos que requeririan mayor tratamiento y definicidn.

También se informd que el Proyecto en estudio formaria parte del programa de Participacién

4 Publica-Privada de la DNV y que se habia acordado una reuniéon de trabajo en dependencias del
Banco Interamericano de Desarrollo para exponer las caracteristicas y avances de los Estudios

/ ieos y ambientales del Proyecto teniendo en cuenta la posibilidad del financiamiento parcial

V ' / poreparte del BID del mismo.

Ing. Rodolfo 6099/01/2018

Director de Proyecto
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En esta fecha se llevd a cabo una reunidn de trabajo en la sede del Banco Interamericano de
Desarrollo del BID, de la que participd personal del BID, funcionarios y técnicos de la DNV e
integrantes del equipo técnico de la UTE.

De esta reunion participaron en Ing. Juan Manuel Leafio por el BID (sede Buenos Aires), la Gerente
de Planificacidn Ing Silvina Crivelero y personal técnico por la DNV, el Director de los Estudios
Técnicos y Ambientales del Proyecto Ing. Rodolfo Goiii, especialistas del campo econdmico, de
ingenieria y ambiental por la UTE y desde Washignton los especialistas del campo ambiental
Natasha K. Ward (especialista Sr. Ambiental), Robert Langstroth (especialista Sr. en biodiversidad)
y Julio Rojas (especialista social).

La mesa trabajo se amplid con una teleconferencia con el personal del BID en la sede de
Washington con los que se analizaron aspectos salientes de los avances de los estudios técnicos y
ambientales, consultas sobre la documentacién disponible por ellos y exponiendo, solicitud de
envio de material complementario, salvaguardas a cumplimentar, requisitos procedimentales y de
contenido a los que deberian ajustarse los estudios en el marco de las normativas vigentes en el
Banco para proyectos de estas caracteristicas.

En esta oportunidad se anuncié también la prédxima venida de una misién para conocer detalles
del Proyecto y del area en la que se desarrolla el mismo.

29-31/01/2018

Entre esas fechas se desarrolld una agenda de trabajo “in situ” teniendo en cuenta que las
reuniones y tareas se desarrollaron en el area de Influencia de los Estudios, las ciudades de
Resistencia y Corrientes y sus respectivas areas de influencia. La misma tuvo, como objetivos
centrales, el tomar contacto con los contextos sociales y ambientales de las trazas resultado del
anadlisis de alternativas, para los tres componentes del Proyecto (Circunvalacion Corrientes,
Circunvalacion Resistencia, Puente Conexién Corrientes a Resistencia).

Dicha agenda, de la que formd parte una Misidn del BID de Salvaguardas Ambientales y Sociales
para la Conexién Vial Reistencia-Corrientes incluydé acordar el alcance y el cronograma de la
Evaluacion de Impacto Ambiental y Social, el Plan de Gestién Ambiental y Social, el Plan de
Reasentamiento y las Consultas Publicas para el Proyecto, verificar si los recursos/capacidades
son suficientes para realizar los estudios y consultas necesarias dentro del cronograma acordado,
y de no ser asi, analizar opciones de fortalecimiento, asi como y acordar un cronograma y metas
para los estudios/consultas y la revisién y publicacién por el BID.

De esta agenda de trabajo participaron por el BID los especialistas Natasha Kate Ward

(Especialista Sr. Ambiental), Robert Langstroth (Especialista Sr. en Biodiversidad), Julio Rojas

(Especialista Social); Horacio Civelli (Consultor Ambiental), Martin Sosa (Consultor de Transporte);

por la DNV la Ing. Silvina Crivelero (Coordinadora de Planeamiento) y Sabina Yuni (Ingeniera

Ambiental) y personal de las oficinas de la DNV Regional de Chaco y Corrientes; por la equipo de

la UTE el Ing. R. Gii (Director de los Estudios Técnicos y Ambientales) y los especialistas
‘ ambientales Héctor Echechuri y Rosana Ferraro.

En*su desarrollo, junto al trabajo de campo de reconocimiento de las caracteristicas de los
. onentes del Proyecto y drea de influencia directa, en particular componentes significativos
V / como la Laguna Brava en Corrientes o el sitio RAMSAR en Chaco, se efectuaron reuniones y

entrevistas con distintos actores institucionales y sociales.
Ing. Rodolfo Gofi

Director de Proyecto
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En la Provincia de Corrientes se efectud una reunién de trabajo con el Ing. Mario R. Rujana, titular
del Instituto Correntino del Agua y el Ambiente (ICAA) y personal del mismo y el Sr. Ministro de
Obras y Servicios Publicos Ing. Bernardo Rodriguez.

En la Provincia de Chaco la entrevista se llevd a cabo con la Ingeniera Maria Elina Serrano,
Ministra de Planificacion, Ambiente e Innovacién Tecnoldgica, junto a personal de Ia
Subsecretaria de Medio Ambiente de dicho Ministerio.

La rueda de entrevistas se completd con las efectuadas con la Fundaciéon Gran Chaco y el Centro
de Ecologia Aplicada del Litoral.

En todas ellas se expusieron y analizaron aspectos salientes del Proyecto en estudio, asi como
cuestiones normativas y procedimentales de cada una de las jurisdicciones implicadas en el
mismo en lo que hace a la evaluacién de impacto ambiental y la complejidad de una obra de estas
caracteristicas.

El Banco dejo clara su opinién en cuanto que la EIAS debe ser un solo estudio para todo el
proyecto, lo cual sera debidamente sometido a las entidades correspondientes en cada Provincia.
Esta opinion fue compartida por los especialistas de la UTE y acompafiada por los representantes
institucionales presentes

No obstante, estos ultimos hicieron notar la necesidad de que cada jurisdiccién solo podria dar la
viabilidad ambiental a lo especifico del Proyecto radicado en su jurisdiccidon, por lo que se
requeririan dos presentaciones y dos aprobaciones de las EIAS.

En todas las entrevistas se recogieron opiniones de aceptacion o francamente favorables para el
Proyecto, asi como de la necesidad de resolver cuestiones de relevancia para la regién con la
interconexidn entre ambas ciudades, sus provincias y la region.

1.7.2. Resultado de las entrevistas realizadas a actores sociales gubernamentales y de la
sociedad civil.

Este apartado forma parte de la presentacion que analiza en forma integral la construccion del
Segundo puente sobre el rio Parana, al Sur de las ciudades de Resistencia y de Corrientes,
incluyendo asi mismo el trazado de las vias de circunvalacién del Area Metropolitana del Gran
Resistencia (AMGR) y la ciudad de Corrientes y sus alrededores.

A través de la mirada de las ciencias sociales, en este estudio, queda puesta en evidencia la
necesidad de la construccién del Segundo Puente Chaco-Corrientes, con la reflexion y las palabras
de actores sociales calificados para opinar sobre dicho proyecto. A tal efecto se trata de una obra
incluida mediante la operatoria de PPP, es decir, por medio de la ley N° 27328 de la Nacion.
(Operatoria, Participativa, Publica y Privada)

La seleccidn y posterior clasificacion de actores sociales fue el resultado de dos miradas desde

angulos bien diferenciados: El primero de ellos, fija su atencién en los procesos de transformacion

territorial en marcha (globalizacién, sistema econémico creciente y nuevo rol del Estado en la

localizacién y crecimiento urbano) a través de grandes obras de la mano de la planificacién urbana

/ ambiental y el segundo, se centra en los habitantes de las ciudades en su dimension de actores
Crales o sujetos politicos.

,

-

! ) . , . . .
En este contexto, el estudio esta referido a la presencia de actores sociales o stakeholder,
Ing. Rodolfo Gofindividuales o colectivos, en espacios particulares de influencias en decisiones estatales sobre las
Director de ProvefiS|iticas “menos duras”, en tanto que las decisiones econdmicas vy las representaciones politicas
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tienden mds bien a constrefiirse a ambitos privados. Dentro de esa vertiente participativa, se
conduce a actores sociales sujetados dentro de una légica de reproduccién de roles de espacios y
contenidos predeterminados. (Barrera, 2010: 108)

Los estamentos del Estado aparecen, en este sentido, como una superestructura que ordena y
coordina los intereses diversos de las diferentes categorias de actores sociales. Sin embargo,
subyace en este concepto la idea de consensualidad en tanto se analiza el interés de cada actory
se los clasifica, por ejemplo; Estado, (organismos publicos, nacionales, provinciales y locales) y
también, a la sociedad civil; asociaciones, colegios de profesionales, etc., asi como también los
sindicatos.

Todos ellos han brindado con su experiencia y experticia, sus opiniones respecto de la factibilidad
de la obra de la construccién del Segundo Puente, identificando las oportunidades y sus riesgos,
asi como también la aceptabilidad de la obra, su alcance, y la sustentabilidad de la misma, entre
otros indicadores.

Los Objetivos planteados en este mapeo y relevamiento de actores sociales son los siguientes:

° Analizar las miradas de los actores sociales de manera integral de modo que se visualice la
informacidn recogida en las dimensiones social, espacial y temporal, brindando una perspectiva
del trabajo de campo como un todo.

° Consultar sobre las Trazas de las Circunvalaciones de Resistencia y Corrientes y la
ubicacion del 2do Puente.

° Obtener informacién sobre la aceptabilidad, el alcance, la factibilidad y la sustentabilidad
de la obra en ambitos locales y regionales.

. Relevar con los diferentes actores sociales la visidon de riesgo y oportunidades de mejora
en relacion con Proyecto en general.

° Obtener la informacidén necesaria para elaborar un primer mapa de Actores Sociales (AS)
1.7.2.1. La cuestion metodoldgica: sus diferentes pasos

El enfoque metodoldgico estd estructurado en una sucesion de pasos: 1) propuesta inicial de
clasificacion e identificacion del territorio, 2) funciones y roles de cada actor, teniendo en cuenta
sus intereses politicos por participar en la gestion local o provincial o intereses de la comunidad,
por ser referente de asociaciones, fundaciones, cdmaras o colegio de profesionales, 3) andlisis de
actores sociales de las problematicas ambientales teniendo en cuenta los riesgos y oportunidades
de la obra en cuestion, 4) elaboracién de una matriz, en la que se sefala el alcance, la
aceptabilidad de la Obra, factibilidad entre otros indicadores siguiendo la propuesta metodoldgica
de Pozo Solis (2007),reelaborado ad hoc para este trabajo por Mdnica Burmester.

Se aclara que toda la informacién obtenida en los trabajos de campo, (entrevistas) a actores
sociales fue registrada con un namero de registro y en la lista de los mismos se identifican los
’ actores con nombre y apellido. (ANEXO 1)

/;/ é E'ontinuacién, se detalla la metodologia adoptada:
s S

Ing. Rodolfo Gofi

Director de Proyecto
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Propuesta inicial de clasificacion

éComo hacerlo? Posibles actores

PASO 1

Consiste en identificar ni bien se inicia
laintervencion alas instituciones,
grupos organizados o personas que
podrian ser relevantes en funcién del
proyecto de accidn o investigacidn.
Para proyectos de intervencion,
resulta clave identificar en forma
concreta los posibles actores con las
que se vincularan, que tipo de
relaciones se establecerd con ellos y
cudl sera el nivel de participacion de
cada uno de los actores.

Instituciones publicas: Organismos
Publicos (nacional, provincial o local)
conincidencia en la zona.

-Reunir un grupo de informantes con
diferentes perspectivas y
experiencias.

-Listado de diferentes actores.

Instituciones Cédmaras de

Constructores

privadas:

Cémara de turismo de la pcia de
Corrientes y del NEA.

-Clasificacién por grupos de actores,
(cluster) para reconocer a los mas
importantes.

Fundaciones y ONG Ambientales.
Sindicatos

PASO 2

Identificacion de funciones y roles de cada actor

Comentarios sobre su adaptacion a
nuevos proyectos

Para propuestas de intervencion, el objetivo es reconocer las principales
funcionesy percepciones de los actores sociales del proyecto o programas asi
como identificar las posibles acciones que podrian desarrollar los actores
sociales e institucionales perfilando una red de alianzas interinstitucionales
en relacion con la propuesta de intervencion.

Para un proyecto de evaluacién, este
momento podria aportar una
descripcion de las estrategias de
actores.

PASO 3

Andlisis de actores y antecedentes de
la cuestion

Percepciones de los actores respecto Percepciones respecto al riesgo

de las oportunidades

Acd se busca realizar un analisis de los
diferentes actores de cara al proceso
consultivo.

a)socioeconomica
b) ambientales
c)Simbdlica cultural

a)socioecondmica
b) ambientales
c)Simbdlica cultural

PASO 4

Elaboracion de la matriz

Ambito de implementacién

Para proyectos de intervencién este
paso debiera aportar un cuadro de
doble entrada donde se ubiquen alos
actores segun su grado de poder (alto,
medio, bajo) y su posicidn respecto a
la propuesta de intervencién (a favor,
indiferentes y opuestos). Esto se
puede hacer mediante la discusion
entre los participantes (verejemplo 1
v 2).

El cuadro de doble entrada, en el caso del proyecto debiera combinar actores
sociales con el ambito de implementacion:

a) Aceptabilidad de todos los actores involucrados sobre al Proyecto.

b) Alcance del Proyecto: Que tenga un amplio alcance en las comunidadesy
que el beneficio no quede en pocos para que favorezca a una mayor cantidad
de poblacion.

c) Adopcion: Que es realista y facil de adoptar.

d)Factibilidad: Entendida como recursos disponibles: d.1) que sea apropiado
para los recursos disponibles; d.2) que pueda ser implementado a un costo
accesible.

e) Sustentabilidad: que sea sostenible en el largo plazo. Es un conjunto de
aspectos a explorar a medida que se disefie el MAS.

Tabla 2. Esquema metodoldgico general

Es importante, en este momento, definir dos cuestiones centrales: i) ¢ Qué es un actor social? Y ii)
équé se entiende por un mapa de actores sociales?

Para comprender el concepto de mapa de actores sociales es necesario entender el concepto de
actores sociales o “stakeholder” (en este caso visto como sinénimo). Los actores sociales pueden
er personas grupos, organizaciones que tienen interés en el proyecto o programa. Ahora bien,

S actores clave son usualmente considerados como aquellos que pueden

influenciar

5|gn|f|cat|vamente (positiva o negativamente una intervencion) o son muy importantes para que
una situacion se manifieste de determinada forma.

Ing Rodolfo Gonii
Director de Proyecto

MSc. Rosana Ferraro
Ecdloga
Coordinadora del EslA
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Segun el glosario adoptado, un actor es toda unidad generadora de accién o relacién social, sea
un individuo o un todo colectivo (grupo o asociacidon) que enlaza a su accién un sentido
subjetivamente mentado, consciente o inconsciente (Weber en Tapella, 2007); sin embargo es
necesario sefialar que los actores sociales o “stakeholder” se identifican y definen en relacién a
una cuestidn en particular, ya sea intervencidn externa en este caso el proyecto mismo que va a
tener presencia en el territorio.

En este sentido, esos actores no accionan en forma solitaria sino de manera interdependiente en
un territorio; es decir lo hacen articulados con otros agentes con los que establecen acuerdos y
convenios a través de los que se relacionan entre si y van conformando redes (Benko, en
Lombardo, 2009: 78)

1.7.2.2. Resultados

PASO |. Propuesta inicial de clasificacion e identificacidon del territorio del Proyecto Segundo
Puente Chaco - Corrientes y las Vias de Circunvalacion

Encuadre tedrico del puente

El Puente General Belgrano y el “Segundo Puente” a construir, se han convertido en territorios
retdricos. Son ejes, caminos trazados por las personas que conducen de un lugar a otro. Las
intersecciones son lugares donde la gente se cruza, se encuentra y se reudne, que fueron
disefados a veces para satisfacer la necesidad del cruce de una época, hoy las necesidades del
cruce son otras, se prioriza el intercambio que puede ser de distinto indole; econdmico, de ideas,
de formacién de salud y laborales, entre otros, también a diferentes destinos; local, regional
internacional y continental.

Nos adscribimos al concepto de Augé (1992) que define a estos sitios “los puentes”, como “no
lugares”, son sitios en que hoy priman las relaciones contractuales y utilitarias, constituyen
fendbmenos espaciales genuinamente nuevos y peculiares, caracteristicos de |la
“supermodernidad”, que la define en tres categorias: la aceleracion de la historia (ligada a la
rapidez de la informacidn), el encogimiento del planeta (ligado a la circulacién acelerada de
individuos e imagenes e ideas) y la individualizacidn de los destinos (ligada a los fenémenos de la
desterritorializacion.

Sin embargo, pese a la importancia que Augé otorga a los “no lugares” es necesario conservar la
medida de su significacion. Como él mismo ha dicho en diversas ocasiones los lugares y los no
lugares “se entrelazan” (Augé,1992)

Es evidente que estos lugares estan integrados por un complejo conjunto de relaciones sociales,
de redes, que se entrecruzan a escala espacial de orilla a orilla y a su vez manteniendo la
identidad de cada lugar, consolidando el Area Metropolitana Gran Resistencia (AMGR) y la ciudad
de Corrientes y sus alrededores. Dos ciudades con tendencias territoriales aparentemente
contradictorias pero funcionales entre si.

’ Desde la perspectiva temporal los Actores Sociales locales informan que la sociedad viene
pidiendo el nuevo puente desde hace 40 afios. Entre las razones, dicen: “... que “el Puente se hizo
fco”. Aclarando que sus medidas para el paso del transito fueron reducidas de exprofeso por
nes estratégicas. (reg. 15)

Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto
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Contindan diciendo que, en el afio 1993, durante la intendencia de Romero Feris (en la ciudad de
Corrientes) se incluyd un estudio de factibilidad para un segundo puente en el marco de la
conexién interocednica Chile — Brasil, que incluia conexidn ferroautomotor”.(reg. 15)

En este testimonio vemos la ruptura en la historia geopolitica de nuestro continente. Antes se
tenian en cuenta las fronteras, hoy el paradigma es otro, en la década de los 90 las tendencias
territoriales marcan un proceso de expansion de grandes areas, dreas metropolitanas y su
evolucion es hacia una morfologia de archipiélago urbano o metrépolis — red, donde se prioriza la
fluidez. (Cicolella y Mignaqui, 2009).

Los citados autores sostienen que la fluidez aparece junto a la flexibilidad como uno de los pilares
del nuevo esquema productivo y econdmico. Al aumentar los flujos aumenta la velocidad de los
mismos, como condicidn sine qua non de la eficiencia, la productividad, la flexibilidad y el éxito
empresarial y del propio sistema econdmico. (Cicolella y Magniqui, op. Cit.)

Al justificar la obra, se tiene en cuenta los casos analizados de Actores Sociales de Organismos
Publicos y se identifica en sus discursos sobre la via Chaco — Corrientes cémo: “...Corredor
Biocednico, del Mercosur, via Transversal de los paises Latinoamericanos, la conexion Bolivia -
Paraguay, al Paso de Jama, Interocednica, Chile Brasil, etc.”, siendo éstas denominaciones algunas
gue ya estan incorporadas en sus discursos politicos, teniendo en ambas orillas los AS, un
conocimiento de insercién del ambito espacial en el sistema territorial micro regional, provincial,
nacional e internacional.

En esta tabla se explicita en cifras, el nimero de habitantes locales que se veran beneficiados con

la obra.
Municipios Poblgcic’m Superficie
(habitantes) (has)
Fontana 32.027 2.503
Puerto Tirol 10.876 8.000
Puerto Vilelas 8.878 1.800
Resistencia 291.720 20.196
Puerto Barranquera 54.715 5.339
Corrientes Capital 358.233 50.000
Riachuelo 3668 20.000
Total zggiltiztes 105.370,25has

Tabla 3. Municipios beneficiados por la obra. Fuente: INDEC, 2010.

La ciudad de Resistencia constituye el motor de crecimiento del area Metropolitana,
“manifestando una tendencia de afianzarse tanto cuantitativa como cualitativamente, hecho que
se"manifiesta no sélo con las cifras demograficas sino también en las econdmicas, financieras, de
/ orte, comunicaciones y de servicio en general”. (Valdez, 2009)

V / Es una provincia con una diversidad de poblacidn que hace a su riqueza y a su diversidad cultural,

Ing. Rodolfo Goiobre todo con los Pueblos Originarios y en su momento, con inmigrantes de ultramary criollos.
Director de Proyecto
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La ciudad de Corrientes fue fundada en 1588 por San Juan de la Vera de las Siete Corrientes y la
administracién publica es su principal actividad, destacandose también los centros universitarios
(Universidad Nacional del Nordeste, UNNE) prestigiosos centros de salud y ofrece el mejor lugar
de turismo de la region.

Se destaca a la etnia Guarani que marcd la cultura de la regién, conjuntamente con los Charrdas y
otros pueblos originarios.

Antes de la construccidon del Puente General Belgrano, (1973) se cruzaba el rio en balsa, éstas
salian desde Puerto Barranquera, provincia del Chaco, a la costa de la ciudad de Corrientes.
También habia “vaporcitos”, como medio alternativo que hacian el cruce varias veces al dia.(Reg
6).

En la década del 70 que se inicia la construccidn del Puente General Belgrano que fue habilitado
en 1973. Dicho puente es un viaducto sobre la Ruta Nacional N2 16, en el tramo Argentino del rio
Parana que une las ciudades de Resistencia en la provincia del Chaco y la ciudad de Corrientes (en
la provincia homdénima) a pocos km de la desembocadura del rio Paraguay. La cabecera del lado
chaquefio se halla en jurisdiccién del municipio de Colonia Benitez en el poblado conocido como
San Pedro Pescador.

Segun el Intendente de Resistencia:

"”...el aumento del numero de habitantes de los respectivos conglomerados urbanos de ambas
cabeceras de Resistencia y Corrientes, el incremento extraordinario del numero de vehiculos en
circulacion, la inexistencia de vias alternativas y el mayor volumen de trdfico emergente del
proceso de integracion, comercial, financiero, cultural y productivo de ambos mdrgenes del rio
Parand.(...) en la década del 90, marca el inicio del agotamiento de un modelo de circulacion del
puente con sus correspondientes demandas en materia de mantenimiento preventivo del mismo y
la ocurrencia de siniestros viales que entorpecen de una manera sistemdtica la circulacion vial”.
(reg. 12)

It

El Intendente de Riachuelo en la provincia de Corrientes dice; “..que la necesidad de la
construccion del 2do Puente estd registrada hacia finales de los 80 y entonces se constituye la
“Comision Pro - Segundo Puente” integrada por destacadas personalidades de la sociedad
correntina.” (reg. 14)

Varios Actores Sociales de Organismos Publicos expresaron que hacia muchos afios que se espera
el 2do Puente. Ante esta necesidad en la década del 90 se habian presentado varios proyectos
con la particularidad de ser una ferrovia o ferroautomotor:

“... fue en 1995/96 con la gobernacion de Taquino por Chaco y Romero Feris por Corrientes, la idea
era construir un Ferroautomotor, hacer un complejo “multimodal de carga” contemplando
también una hidrovia”. (reg. 5)

A su vez nos informan que durante el gobierno de Angel Rozas se vuelve a la carga con presentar
un proyecto sobre la construccién del Segundo Puente. (...)

.
£

| consultor era el correntino Palmiero. Para ello hubo audiencias publicas en Riachuelo, Vilelas
erto Barranqueras por la obra en cuestion. El punto de bajada estaba en Tacuari al sur del
Canal 16, la traza de circunvalacion la disefio el ingeniero Jean Carlos Skanferlato.”(reg. 8).

Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto
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La evidencia sefiala que la voluntad politica del gobierno nacional es la que va a determinar la
ejecucién de la obra. Hoy por hoy se concretaria mediante la operatoria Participacién Publica
Privada.

PASO Il. Identificacion de funciones y roles de cada actor

/7

< Clasificacion de Actores sociales en funcion de la evaluacion

La técnica de investigacidn que se usd para esta evaluacién fue cualitativa de investigacion de
campo, son denominadas en Ciencias Sociales como de “observacion directa” y “entrevistas
abiertas”, para obtener informacién requerida a actores sociales locales.

Se dised una hoja de ruta, donde un equipo interdisciplinario local iba construyendo una agenda
en instituciones de las dos provincias, facilitando la rapidez del relevamiento.

Para ello se realizé un recorte de lo real para reunir a un grupo de diferentes actores sociales: i)
por un lado, referentes de los gobiernos locales y provinciales vy ii) referentes de la sociedad civil;
sindicatos, asociaciones, fundaciones, colegio de profesionales no sélo con experiencia sino con
experticia en el tema que es convocado.

-Se realizé una agenda o listado de Actores Sociales
-Clasificacidn por grupos de actores, (cluster) para reconocer a los mas importantes.

De esta manera, por medio de un trabajo empirico detallado, se genera la comprensién de
categorias de percepcion social y apreciacién de la experiencia inmediata y vivida de los sujetos,
fundada en un conocimiento de las condiciones sociales, es decir las estructuras objetivas que la
producen.

Los primeros en abordarse fueron a los actores sociales de Organismos Publicos involucrados por
la obra del segundo Puente. Se destaca que en algunas instituciones se incorporaron a las
entrevistas otros funcionarios, invitados por los entrevistados, generando una relatoria grupal de
acuerdo con los propdsitos de la evaluacién. Esto permitié que la entrevista grupal se convierta en
un intercambio de punto de vistas, generando una situacion comunicacional que retroalimentd el
encuentro. Permitiendo observaciones a la obra y al mismo tiempo diciendo que es la primera vez
que participan con sefialamientos de una obra de tal envergadura con su punto de vista.

< Analisis cualitativo de los diferentes actores de cara al proceso consultivo

En la primera parte de la entrevista, se llevd adelante con un cuestionario. Se muestra el plano
con la ubicacién del Segundo Puente y la Traza de circunvalacién (respectiva a cada provincia). La
mayor parte de los entrevistados desconocia la ubicacion y la traza, esto explica la
confidencialidad en la que estuvo el Proyecto por parte de Vialidad Nacional.

El equipo de campo estd compuesto por dos profesionales de la consultora y profesionales de
Vialidad Distrito Chaco y Corrientes. Los trabajos de campo se llevaron adelante en dos
momentos; el primer relevamiento se realizé los dias, 22, 23, 24 y 25 de marzo de 2018.

Las entrevistas se realizaron en el sitio de trabajo de los funcionarios, situacién que permitid
servar el mundo de lo “real”, no sélo de los fendmenos observables, sino también de la
ignificacidon que los actores le asignan a su entorno y a la trama de acciones que los involucra; se
integran en el practicas y nociones, conductas y percepciones.

Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto
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Luego se realiza un segundo relevamiento los dias 8, 9, 10 y 11 de abril. En esta oportunidad se
entrevistan a actores sociales de la sociedad civil; asociaciones, camaras de comercio, sindicato,
ONG, etc., de las provincias de Corrientes y el Chaco.

Se elaboraron dos tipos de cuestionarios, uno se le administré a los funcionarios y otro al resto de
las organizaciones.

Las herramientas cualitativas nos llevaron abordar a los siguientes actores sociales, teniendo en
cuenta la taxonomia socio institucional de ambas provincias, para analizar la convergencia de
entidades eventualmente convocables a un esquema consultivo que brindé sus aportes al estudio
del“Segundo Puente sobre el rio Parand, al Sur de las ciudades de Resistencia y de Corrientes,
incluyendo asi mismo el trazado de las circunvalaciones del Area Metropolitana Gran Resistencia
(AMGR) y la ciudad de Corrientes y sus alrededores”.

Se abordé el listado considerando los siguientes estamentos de gobierno y de la sociedad:

* Actores territoriales de gobierno, prevaleciendo el estamento local y provincial.

- Sector Académico, en general estamentos propios de la Universidad, (Nacional del
Nordeste y la Universidad Tecnoldgica Nacional) como también CONICET.

+ Sector Sindical, es decir los estamentos u organizaciones de tipo sindical.

+ Sector de instituciones de la sociedad civil, como fundaciones, ONG, tanto

especificamente orientadas al tratamiento directo de cuestiones ambientales o de bien publico,
local o regional, como también colegios de profesionales.

Sin embargo, para la mejor comprension de los testimonios que fueron aportando los actores
sociales se los clasifica en dos espacios, uno que contiene a los organismos publicos y el otro que
contiene a la sociedad civil.

Actores Sociales | Organismos Publicos

Total 19 Actores Sociales

El total de las entrevistas a AS fueron 38, de las cuales 19 se hicieron a funcionarios publicos de las
dos provincias y 19 a referentes de la sociedad civil de la ciudad de Resistencia y de la ciudad de
Corrientes.

Actores Sociales | Sociedad Civil

Total 19 Actores

Concebimos al concepto de sociedad civil como ese vasto espacio social histéricamente
constituido que no ocupa el Estado y no como una oposicion al Estado mismo, sino situarla en el
contexto de las ideas y practicas mediante las cuales se establece la cooperacidn, y la confianza
en la vida social. (Cucé Giner, 2008:121)

K/

‘ < Listado de Actores Sociales entrevistados de Organismos Publicos

Intendenta de Barranquera Chaco Graciela Alicia Digiuni
Subsecretario Medio Ambiente Municipalidad de Chaco Maximo Tognini
Resistencia

Ing. Rodolfo G
Director de Proy
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n UNNE. Decano Facultad de Arquitectura Chaco Miguel Barreto
n Intendente de Puerto Vilelas Chaco Leopoldo Gonzalez
n Intendente de Puerto Tirol Corrientes Claudia Gronda
Subsecretario de  Transporte  municipalidad de Chaco Mariano Brahim
Resistencia
n Subsecretario de Medio Ambiente, provincia del Chaco. Chaco Sra. Claudia Terengui
n Decano Regional de la Universidad Tecnolégica Nacional Chaco De Pedro
Ministro de Infraestructura, Obras y Servicios Chaco Sr. Fabian Echezarreta
H Intendente de Fontana Chaco Antonio Rodas
E Intendente de Resistencia Chaco Jorge Capitanich
H Instituto Correntino del Agua del Ambiente Corrientes Mario Rubén Rujana
H Ministro de Obras Publicas y Servicios Publicos Corrientes
E Vicelntendente de ciudad de Corrientes Corrientes Lanari Subiaux
E Intendente de Riachuelo Corrientes Martin Jetter
Centro de Ecologia Aplicada del Litoral (CECOAL) Corrientes Juan José Neiff
n Administracién Provincial del Agua APA Chaco Ing Francisco Zisuela
H Ministerio de Desarrollo Social, Secretaria de Desarrollo Corrientes Diégenes Gonzalez
Humano

Tabla 4. Actores sociales de Organismos Publicos

Obras Subsecretario de  Resistencia.
T 3

Municipalidad do
Resistencia.

| —_— B e
. V : / . s

Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto

Figura 9. Mapa de Actores Sociales de Organismos Publicos
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En la jError! No se encuentra el origen de la referencia. se puede apreciar a los Actores Sociales q
ue aportaron a la consulta con su experiencia de politicos en la gestién publica.

El 73% de estos registros hacen referencia a la profundidad temporal de la “idea” del 2do Puente,
por lo que el proyecto es algo esperado, si se tiene en cuenta que en varios momentos de la
historia reciente de la regién se acercaron proyectos, para la construccion de un segundo Puente.

Se entrevistaron a 7 Intendentes, dos Ministros, al Decano de la Facultad de Arquitectura de la
UNNE, al Decano Regional de la Universidad Tecnoldgica, Centro de Investigacion de Ecologia
Aplicada. (CECOAL) Sub Secretario Medio Ambiente de la provincia del Chaco y Subsecretario
Medio Ambiente de la Municipalidad de Resistencia, al Instituto Correntino de Agua (ICAA), a la
Administracion provincial del Agua. (APA) y al Subsecretario de transporte de la Provincia del
Chaco.

Se ha marcado con flechas azules las relaciones que merecen ser destacadas; por un lado,
tenemos a la Municipalidad de Corrientes con la voz de la Vice-Intendente y por el otro, la
Municipalidad de Resistencia con la voz de su intendente. Ambos han manifestado en forma
rotunda sobre la necesidad de este 2do Puente y entre las coincidencias, estd la “siniestralidad” y
lo que ello representa, en vidas humanas y por entorpecer de una manera sistematica la
circulacidn vial por la falta de una via alternativa de cruce.

También marcamos la propuesta del Intendente de Resistencia que manifiesta; “...quien deberia
ser el veedor en la administracion del 2do Puente es la UNNE (Universidad Nacional del Nordeste)
en un Comité Ejecutivo integrado por autoridades provinciales, nacionales y municipales junto a
las  Universidades Nacionales que deben contribuir con profesionales altamente
calificados” .(reg.12)

Al respecto, el Subsecretario de transporte de la provincia del Chaco, opina que tendria que estar
la subsecretaria de ambas provincias de veedoras de la administracion del 2do Puente.

Se marco la situacidn de tensidn entre el Municipio de Puerto Barranqueras y el Municipio de
Puerto Vilelas. Segun la ubicacion del nuevo Puente y su traza, va favorecer a Vilelas, que va a
estar ubicado a pié del Puente. Sin embargo, la Sra intendenta de Barranquera pide por su ciudad,
y dice: “...si estd el proyecto del traslado del puerto, sino quedamos aislados. Y si, es la muerte del
puerto. Acd llegan camiones para la planta de YPF. (...) cualquier obra complementaria es buena;
agilizar el ingreso por la Ruta 16 por Gaboto. (reg. 1)

La posicion del intendente de Puerto Vilelas es la siguiente; “... por el calado del rio tiene que ser
Vilelas, Puerto Barranquera era en otros tiempos”. (reg. 5)

En relacién con las ciudades cabeceras del Puente, esta Puerto Vilelas y Riachuelo, ambas estan
vinculadas con una flecha.

A tal efecto, también vemos unidad de criterio entre la Subsecretaria de Medio Ambiente de la

provincia del Chaco, la intendenta de Puerto Barranqueras, el decano de la Facultad de

’ Arquitectura de la UNNE, como también, del intendente de la ciudad de Resistencia al sefialar el
sitjo Ramsar, respecto a la ubicacidn de la traza en la provincia de Chaco.

/quﬂnicipalidad de Puerto Tirol y la municipalidad de Fontana se van a beneficiar con la traza de

- V / circinvalacion. La primera tiene un Parque industrial que se va a consolidar.

Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto
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En el caso de Puerto Tirol sefalaron sus autoridades incertidumbre sobre procesos de
expropiacién al pasar la traza cerca de productores frutihorticolas, como también la afectacion a
un sector vulnerable como es la comunidad Qom.

/7

<> Listado de Actores sociales No gubernamentales y otras instituciones

En el ranking de jurisdicciones, el poder nacional es la que esta primero, en este caso puntual es la
Universidad, la UNNE, y la UTN muy respetadas y un Centro de Investigaciones de larga
trayectoria nacional y local en espacios de conocimiento. Su significado en la regién, lo convierte
en un Actor Social estratégico, de prestigio y de poder simbdlico en la democracia.

Luego tenemos a las provincias y las municipalidades. Estas ultimas son las que mas sienten el
paso del “Puente”. Y ven como “Imperiosa la construccién del mismo como complementario del
primer puente. “El primero es de cabotaje y el segundo puente es para carga pesada”.

Ahora bien, se puede, en este punto, comparar el espacio social con un espacio geografico o
territorial en el interior del cual se recortan las regiones, pero este espacio esta construido de tal
manera que los agentes, los grupos o las instituciones que en él se encuentran colocados tienen
tantas mas propiedades en comun cudntos mas préoximos estén luchando por un deseo, por un
espacio. (Bourdieu, 2011) Por lo tanto no se detectan en los discursos cuestiones de politicas
partidarias, ni cuestiones de poder con esta tematica.

También dicho autor nos sefala que lo visible, lo que es inmediatamente dado, esconde lo
invisible que lo determina. Olvidando asi que la verdad de la interaccion no estd nunca toda
entera en la interaccidn tal como ella se ofrece a la observacion.

Es por ello que se afirma en las ciencias sociales, que la investigacién cualitativa permite un
acercamiento a la realidad social, que destaca la realidad subjetiva del individuo, la complejidad
de los fendmenos, la historicidad y la imagen sistémica cualitativa que se usaron. (Baeza, 2016)

Con estos fines, las entrevistas, de caracteristica focalizadas, fueron orientadas tedricamente
teniendo en cuenta los objetivos, por lo tanto, la conformacién de una guia de entrevista permitio
enfocar las preguntas en torno a una estrategia y linea de indagacidon. Las baterias de preguntas
fueron redactadas de manera flexible, permitiendo libertad para ampliar y dar cuenta de los
principales puntos de la indagacién.

Dicho guidén o cuestionario abierto semiestructurado, se abordd con los siguientes puntos:
Registro, datos del entrevistado e investidura politica, edad, asociacién o pertenencia a un grupo.

Teniendo en cuenta la percepcién social de oportunidades de mejoras en su ciudad, provincia y
region, asociado a la construccidon del Segundo Puente. Se aclara que las respuestas no se
cuantificaron.

Las preguntas se tomaban como estrategia de exploraciéon a la tematica, apuntaban sobre las
oportunidades y riesgos respecto a la dimensién socio-econdmica, ambiental y simbdlica.

A su vez, se rescata que los actores sociales, que recordaban las antiguas propuestas, establecian
al mismo tiempo marcos de interaccién y cooperacion con sus aportes al nuevo Proyecto del
undo Puente y la traza de Circunvalacién. Por otro lado, respecto a la necesidad del Segundo
uente ilustramos con las respuestas en las entrevistas, detectando lo que ven como
oportunidades y riesgo de esta obra.

Ing. Rodolfo Gofii |3 sigyiente tabla se identificaron situaciones de oportunidades y riesgo de origen socio -
Director de Proyecto

econdmico, ambiental y simbdlico, por los actores de Organismos Publicos. En la primera columna
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se identifica el nimero de registro, luego las instituciones y cargos de los quienes participaron en
la consulta y en la dltima columna los nombres y apellido de los entrevistados.

N
=

-

Ing. Rodolfo Go
Director de Proye

w N

E

Fundacion Encuentro por la vida, cultura y
democracia ambiental

Fundacion Ambiente Total

Instituto de Cultura Popular (INCUPQ)

Camara de turismo del Chaco y Asociacion
Argentina de Agentes de Viaje y Turismo del
NEA

Consejo Profesional de
Arquitectos e Ingenieros

Agrimensores,

Colegio de Corredores Inmobiliarios

Federacion Econdmica del Chaco.

Unidn Obrera de la construccion (UOCRA).

Federacion de Camaras de turismo de la
Provincia de Corrientes

ONG Continental NEA
Fundacion Comunidad

Camara Argentina de la construcciéon. (CAC)
Filial Resistencia

Instituto del Aborigen Chaquefio

Unidn Industrial del Chaco

Camara de comercio de Chaco

Union de Obreros de la Construccion de la
Republica Argentina. Seccional Corrientes

Consejo Profesional de Ingenieria,
Arquitectura y Agrimensura de la provincia
de Corrientes.

Camara Empresaria del
Automotor de Corrientes

transporte

<y Comisién ProPuente (Cabildo Abierto Pro 29

Puente Ferrovial Chaco-Corrientes)

Chaco

Chaco

Chaco

Chaco

Chaco

Chaco

Chaco

Corrientes

Corrientes

Corrientes

Chaco

Chaco

Chaco

Chaco

Corrientes

Corrientes

Corrientes

Corrientes

Lic. Ramon Vargas

Ing. Luis Marino y el Lic. en
Psicologia Jorge Castillo

Sr. Luis Noceti

Dr. Daniel Gaona y Gladys
Rulfo

Ing. Simén Ortiz

a) Sra. Mdnica Avalle
b) Sr. Matias Sironi
c) Carlos Caravaca
Pazos

Sr. Tiburcio Fernandez

Sr. Luis Escobar

Sr. Adolfo Vercheni

Sr.Emiliano Aguirre y Sra
Graciela Jara

Ing. Arzuaga Jorge

Presidente: Orlando Charole

Sr. Andrés Irigoyen.
Ing. Leonel O. Melli.

Presidente: Dr. Ernesto

Scaglia.
Dra. Verdnica Nilsen.

Juan de Dios Avalos y Alfredo
Romero

Gustavo Vexelman

José Ojeda y José Spinola

Marcelo Falcione

C

P

MSc. Rosana Ferraro
Ecdloga
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Asociacion Transportistas de Carga de Chaco Javier Matone, Jorge Merlo,
Resistencia Juan Belloncini, Carlos
Pegoraro

Tabla 5. Actores sociales entrevistados de la sociedad civil

En este mapa de Actores Sociales, vemos a tres instituciones preocupadas por la situacion del rio
con la construccion del 2do Puente. Nos referimos a la “Fundaciéon Ambiente Total”, “la Cdmara
Argentina de la Construccion” (CAC) y la “Fundacion Encuentro por la Vida y la Cultura”, detienen
su mirada en el rio y la hidrovia. En los lugares donde arman y desarman las barcazas; “Advierten
sobre el oleaje que provocan las barcazas y dice que el agua puede contener muchas sales que
habria que estar atento al tipo de cemento que se use”. (reg. 18)

La Fundacion Total, nos advierte que no esta de acuerdo con el lugar donde va a estar el puente
porque dice: “...que el rio migra y cambia el canal principal de lugar. (reg 19) la Cdmara Argentina
de la Construccion, (CAC); “...opina que la isla Noguera estd destinada a soportar las obras del 2do
Puente Interprovincial es de propiedad de la empresa de transporte fluvial ABL que la utiliza para
estacionar sus trenes delanteros”. (reg. 28)

Asimismo, el Consejo Profesional de Agrimensores, Arquitectos e Ingenieros, también estdn
atentos a la situaciéon del Rio Parana. Respecto al disefio del 2do Puente.

Se sefiala, la cuestion laboral, Secretario General de la Unién Obrera de la Construccién, (UOCRA),
Corrientes y Chaco, la Cdmara Argentina de la Construccion, (CAC) y al Presidente de la Cdmara de
Turismo de Corrientes, brindan sus puntos de vista sobre la cuestidon laboral y respecto a la mano
de obra que se generara en la region.

El secretario de la UOCRA (Resistencia) expresa: “que es una obra afiorada por ser de gran
envergadura que dard trabajo a muchas personas y por mucho tiempo”. Lo califica como una
bendicion de Dios.

El presidente de la Camara Argentina de la Construccidn opina; “...recomiendan a las empresas
adjudicatarias deban tener un 10 % o 20% de los montos de sus contratos generales destinados a
las empresas locales. Seria una forma del concreta de promover “el compre provincial”, para
inyectar recursos econdmicos a la region. (reg. 28)

Asimismo, el presidente de la Camara de Turismo de Corrientes, aportd diciendo;”... que la
construccion y su funcionamiento generard nuevos puestos de trabajo en Corrientes y en la region,
haciendo mencidn que estos tipos de obras tienen estipendios mds altos que los que se pagan en
Corrientes.”( reg. 25)

Se relaciona a INCUPO, que es una Asociacidn de Cultura Popular con el Instituto del Aborigen
Chaquefio y se recomiendan consultar con los pueblos indigenas la alternativa de la traza.
Proponen: “... el nombre al 2do Puente en referencias a los pueblos originarios”.(reg. 30)

Otro aspecto en el mapa de actores sociales y su vinculacidon es acerca del turismo, la Asociacién

’ de la Camara de Turismo del Chaco y Asociacién Argentina de Agentes de Viajes y Turismo del
NBA, manifiestan que;”... no sélo con el 2do Puente se verdn beneficiados las actividades

ctivas en general y en particular el turismo se verd activado al tener un acceso mads fluido

e las provincias del NEA, Paraguay, y de Entre Rios, Santa Fé, porque el transporte de larga

distancia se hard mads fluido en el 2do Puente”. Acuerdan con sus pares de Corrientes; que el

Ing. Rodolfo Gofi; rismo serd beneficiado. (Reg. 25)
Director de Proyecto
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Figura 10. Mapa de Actores Sociales no gubernamentales y oras instituciones

PASO IIl. Percepcion de los Actores Sociales respecto a las oportunidades y Riesgos de la Obra
en cuestion

En la siguiente tabla se identificaron situaciones de riesgo de origen econdémico, natural, y
simbdlico, también se clasificaron las oportunidades sentidas por los actores de organismos
publicos y aquellos que representan a la sociedad.

/=
7

Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto

Conexidn Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccion de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacion.
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ACTORES SOCIALES VISION DE OPORTUNIDADES VISION DE RIESGO
L Socioecon6micas Socioeconémicos
Intendenta Municipalidad de Barranquera.
En lo laboral: Generacidn de empleo durante la obra y con posterioridad Que no se respeten los convenios laborales con la empresa constructora. Como también
Subsecretario de Medio Ambiente de Resistencia velar por el porcentaje de ocupacién de mano de obra local.

La construccidn del 2do Puente, fortaleceria el flujo comunicacional regional, nacional e La Traza de Circunvalacién pasa a 500 metros por el barrio TAKAY, de |a etnia Qom. (Reg 6)

Subsecretario de Transporte de la provincia. internacional. (Mercosur, Bioceanico etc)

Oportunidad para el traslado del combustible y el gas que vienen por la Rutall También pasa en cercania de productores horticolas, en el municipio de Puerto Tirol. (rej
Decano de la Facultad de Arquitectura. P P yelgasq P 6) P P ! P (reg
o ) Actividad Primaria: Ruta accesible para sacar la materia prima de la region; agricultura Evitar en el 2do Puentey Traza de Circunvalacidn, congestion y siniestralidad garantizando
Intendente Municipalidad de Puerto Vilelas. extensiva e intensiva (frutihorticola y arroz) y también ganaderia. el transito con sistema de alerta temprano. Redactar protocolos en caso de accidentes.

Actividad Industrial: Oportunidad al desarrollo de un Polo Industrial regional.
Especialmente ciudad de Corrientes y consolidar al Parque Industrial de P.Tirol.
Subsecretario de transporte municipalidad de|Actividades de Servicios: Desarrollo del turismo; regional e interprovincial e internacional

Intendenta Puerto Tirol

Resistencia en la region
Oportunidad para conformar un érgano consultivo local, del 2do Puente, arbitrado por la
Subsecretario de Medio subsecretaria de transporte de las dos provincias, la Universidad Nacional del Nordeste y

la Universidad Tecnoldgica Nacional.(local)

Ambiente provincia del Chaco Ambientales Ambientales

La Construccidn del 2do Puente, complementaria el flujo de transito con el Puente General |Se advierte que el sitio Ramsar no tiene un plan de Gestiéon Ambiental.

Decano Regional UTN.
8 Belgranoy evitaria la siniestralidad

Ministro de Infraestructura, Obras y Servicios de|Con esta obra el Estado se vera obligado a realizar inversiones complementarias en La zona del sureste de la ciudad de Resistencia es un bajo debe preservarse como un
la provincia de Chaco infraestructura basica, especialmente en desagues pluviales humedal y evitar los asentamientos.
Intendente de Fontana La Traza de Circunvalacidn pasa cerca de la planta de tratamiento de residuos.

Se puede generar especulacion sobre el suelo en Riachuelo, y en el proceso de ocupacion de
tierras en el campo detiro en el drea de la nueva urbanizacion.

Evitar siniestros en la hidrovia: Tener en cuenta en la construccion del Puente, los trenes
de barcazas para cruzar ambos puentes con una seguridad aceptable.

Intendente de Resistencia

ICAA. Instituto Correntino del Agua y el Ambiente.

Es necesario revisar la normativa del APA en lo que respecta a la regulacion y restriccion
de uso de suelo del drea Metropolitana del Gran Resistencia, asi como la adecuacién
hidraulica del territorio afectado. (reg 29)

Ministro de Obras y Servicios Publicos de|
Corrientes

Viceintendente de la ciudad de Corrientes Simbolico-cultural Simbélico-cultural

Beneficiaria el acceso a la Educacién en especial a la Universitaria del Area Metropolitana|la traza de circunvalacién pasa aproximadamente a 600metros del barrio Takay de la

’
Intendente de Riachuelo R X X )
. Gran Resistencia Y Corrientes. comunidad Qom.
A la “Universidad Nacional del Nordeste” UNNE Y “Universidad Tecnoldgica Nacional”,
/ ’,-_; Centro de Ecologia aplicada. CECOAL cc3m<l) ala Universidad Privada, ”Fuenca del Plata.” Y a otra}s Instituc?one% dg educacién
publicas y Privadas de ambas ciudades. Son 14000 estudiantes universitarios que se|

-
V / desplazan de una a otra ciudad. (ATACO)
Administracién Provincial del Agua APA La U.n|ver5|dad cam.bl.ol el espacio cultural, en el que Resistencia se destaca en el artey
Corrientes en la tradicion y el folklore.

Ing. Rodolfo Gofii Secretario de Desarrollo Humano de la Provincia
Director de Proyecto de Corrientes

Tabla 6. Vision de Riesgos y Oportunidades de los actores sociales gubernamentales
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Percepcidn de oportunidades y Riesgo en Actores Sociales de la Sociedad Civil y Asociaciones

VISION DE OPORTUNIDADES

VISION DE RIESGO

Socioeconémicas

Socioeconémicos

ACTORES SOCIALES
Fundaciéon Encuentropor la Vida. Cultura vy
Democracia Ambiental
Fundacién Ambiente Total

INCUPO. (Instituto de Cultura Popular)

Camara de Turismo del Chaco Y Asociacion
Argentina de Agentes de Viaje y Turismo del NEA
Consejo profesional de Agrimensores,
Arquitectos e Ingenieros de la provincia del
Chaco.

Colegio de
Federacion Econdmica del Chaco

Corredores  inmobiliarios 'y

UOCRA. Unién Obrera de la Construccidn
Presidente de la Federacion de Cédmaras de|

turismo de la Provincia de Corrientes

Presidente ONG Continental NEA

Fundacién Comunidad

Camara Argentina de la construccién. CAC Filial
Resistencia

Instituto del Aborigen Chaquefio

Unién Industrial del Chaco

Consejo Profesional de Ingenieria, Arquitectura y
Agrimensura de Corrientes

Camara Empresaria del transporte Automotor de|
Cortientes

?a.r_a_de Comercio del Chaco

fComigion Pro-Puente

UOCRA-Corrientes

Para la UOCRA, esta es una obra de gran envergadura que dard trabajo a muchas personas
y por mucho tiempo. Es una bendicién de Dios.

Las actividades productivas van a beneficiarse

Va a favorecer en general y en particular el turismo; local, interprovincial e internacional.

Conjuntamente con el transporte de colectivos de larga distancia que se hard con mas
fluidez las conectividades.

Las expectativas de la Cdmara de Construccion no son alentadoras, ya que las empresas
que ejecutan obras de esa magnitud recurren frecuentemente a las empresas locales
como subcontratistas, fijando muy bajos precios para los contratos. (reg28)

Riesgo por el narcotrafico. Lo manifiesta la Cdmara de Turismo del Chaco.

Ambientales

Ambientales

Posibilita una comunicacion fluida,
calidad devida.

reduce los tiempos y con ello una mejora en la

La Cédmara Argentina de Construccion manifiesta: “Por lo que considera que el Segundo
Puente constituye una obra importante en materia de seguridad”.

Reducir niveles de siniestralidad vial por descongestion de las vias. Como efecto rebote
garantiza la dinamizacidn de la economia regional.

Posibilidad que se contemplen lugares de descanso (mesas y bancos) en la traza de
circunvalacién

Riesgos de los procesos que alteran el curso del rio Parana. En la zona sur el rio migra y
cambia el canal principal.

Se advierte sobre el oleaje que provocan las barcazas y dice que el agua puede contener
muchas sales que habria que estar atento al tipo de cemento que se use.(regl8)

Proteger el Campo de tiro del Ejército que junto al puente extenderd la ciudad hacia zonas
bajas.

Manejar adecuadamente la etapa de construccidon derivados de movimiento de suelo,
desmontes, expropiaciones.

Evitar que se produzcan ocupaciones en las inmediaciones de las respectivas trazas de
Circunvalacién. APA.

Simbdlico-cultural

Simbdlico-cultural

Asociacion transport. de Carga de Resistencia

Garantizar en las dos provincias la agenda de turismo religioso y mejorar la circulacion de
los peregrinos.

Proponer el nombre al nuevo Puente con una significacion a los Pueblos Originarios dela
Region.

roteger la circulacion de los hermanos aborigenes de caminando) por las rutas
Prot | | delos h b del NEA d | t
por el “Puente General Belgrano”, como también asegurar su circulacién por el 2do Puente.

Ing. Rodolfo G

Director de Proyecto

Tabla 7. Visidn de Riesgos y Oportunidades de los actores sociales de la sociedad civil y asociaciones
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PASO IV. Matriz de Indicadores

Actores
Sociales

A
V4

Ing. Rodolfo Goni

Aceptabilidad

Al Diseno: Segun los A.
S. consultados de
Organismos  Publicos,
respecto del “Proyecto
del Segundo Puente vy
traza de
Circunvalacion”, en un
alto porcentaje,
expresaron su amplia
conformidad con el
disefio de la misma y la
ubicacion del Puente,
con minimas
expresiones menores.

A la Financiacion:
Conformidad con la
forma de pago

mediante la operatoria
de Participacién Publica
Privada, es decir, por

Director de Proyecto

Ambitos o dimensién de Implementacién®

Alcance

A nivel local: La obra de
la Traza de
Circunvalacién llevada
adelante por Direccién
Nacional de Vialidad,
penetrara en
comunidades menores
beneficiarias de las
mejoras que aportara.

Fontana. Reclama
accesos pavimentados
desde la autovia al
centro de Fontana,
como por ejemplo la
Avenida Cacui, se

debera tener en cuenta
la implementaciéon de
los desaglies pluviales.

Puerto
puede

Barranquera,
complementar

Adopcion o acogida

Al justificar la obra, se
tiene en cuenta los casos
analizados de AS de
Organismos Publicos e
identificamos en  sus
discursos sobre la via
Chaco — Corrientes como
paso internacional;
“Corredor Biocednico, del
Mercosur, via Transversal

de los paises
Latinoamericanos, la
conexion Bolivia -
Paraguay, al Paso de

Jama, interocednica, Chile
Brasil, etc. Convirtiéndose
este, en un escenario con
“fluidez”. Aparece junto a
la flexibilidad uno de los
pilares del nuevo
esquema productivo vy

Factibilidad

La aceptabilidad
manifestada hace a Ila
factibilidad de este gran
mprendimiento,

contando con un alto
porcentaje de posibilidad
de su realizacion y de

adecuacion apropiada
con los recursos
disponibles.

Va a generar una
significativa inversion del
Estado, con efecto
multiplicador e
intervencién fundamental
de capital privado.

(P.P.P).

Las obras programadas
por la Direccién Nacional
de Vialidad van a generar

Sustentabilidad

Al Considerar el area
metropolitana

intermedia del
Resistencia-Gran
Corrientes se pretende
avanzar en su
caracterizacion con
miras a impulsar un

Gran

mejor

aprovechamiento de
los recursos
disponibles, generar
oportunidades de
desarrollo sin
perjudicar a las

generaciones futuras y
elevar la calidad de
vida de las personas

El sitio Ramsar no
tiene un plan de

1 andsverk J, et, al. “Design and Analysis in Dissemination and Implementation Research”. (2012).
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Ing. Rodolfo Goii
Director de Proyecto

medio de la ley N°
27328 de la Nacion.

A la Dinamica

Demografica:

Consideran que |la
construccion del
segundo puente
reduciria el alto indice
de “siniestralidad”, en
funcion de la ausencia
de una via alternativa
en la conexion de
ambas orillas, teniendo
en cuenta el incremento
de Ila poblacion de
aproximadamente un
84% calculado desde la
década del 80 (411.637
hab.) al 2010 (760.117
hab.) A todo ello debe
adicionarse la existencia
de una mayor
circulacion de vehiculos
de carga y particulares,
por resultar ser paso de
una ruta internacional,
que une la Region del
NEA, con paises

con asfalto la salida a la

ruta por Gaboto,
mejorando su
accesibilidad,

contribuira a
implementar en ese
tramo, también
desaglies pluviales,
aportando al

saneamiento ambiental.

Puerto Tirol, la via de
circunvalacion
beneficiara la
accesibilidad al Parque
industrial de la ciudad.
Esta pasa a 500 metros
del barrio Takay de la
etnia Qom, dicha Traza
podria comprometer el
lugar, previendo obras
de compensacion.

Puerto Vilelas, es pie
del Puente nuevo, la
obra puede optimizar la
accesibilidad a través de
la avenida San Martin.
El puerto tiene un
calado natural.

econdémico. Al aumentar
los flujos de transito
pesado, aumenta la
velocidad de los mismos,
como condicién sine qua
non de la eficiencia, la
productividad, la
flexibilidad y el éxito
empresarial y del propio
sistema econémico.
(Cicolella yMagniqui, op,
cit)

El Area Metropolitana
Gran Resistencia con el
area de Gran Corrientes
conforman el polo
regional de mayor
relevancia en la region
NEA, siendo considerada
a nivel continental como
un punto estratégico de
interconexion de los
paises integrantes del
MERCOSUR, Corredor
Biocéanico los cuales se
encuentra conformando
la Hidrovia Parana-
Paraguay, ademas de
componer un eje

un importante desarrollo
del sector de la traza y
van a requerir
significativas inversiones
privadas en materia de
infraestructura basica,
equipamientos,

transporte, etc.

El municipio va a encarar
todas las acciones que

fueran necesarias
(proyectos requeridos,
presupuestos,

cronogramas de obras,
etc.) para complementar,
desde su jurisdiccion, las
importantes inversiones
que realizara la DNV.

gestién ambiental
porque no esta
aprobado el Plan

Maestro de
Humedales.
Como medida de

prevencion para hacer
sustentable el puente
nuevo, tendria que
haber un sistema de
alerta temprano, con
uniformidad y
celeridad en su
implementacion dado
la siniestralidad actual.
Con protocolos claros,
concretos y
preventivos, y si no
funciona el puente por
accidente u otra
cuestion, que haya un
sistema de control del
transito, ambulancia y

todo aquel
mecanismos que
ordene.

Conexidn Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccion de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacion. Licitacidon Publica Nacional N° 75/14 — Expediente 21982-V-14
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Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto

asociados al Mercosur,
todo lo cual forma parte
del corredor bioceanico.

El analisis de la cuestion
excede el marco politico
partidario, resultando
ser un pedido unanime
de la sociedad, la que
requiere jerarquizar
infraestructura.

Por ser una de las obras
mds importantes y con
mayor  trascendencia
gue se va a ejecutar en
el Noreste Argentino. El
Segundo Puente Chaco
— Corrientes”” serd una
via transversal de los
paises de
Latinoamérica, con alto
impacto politico, social,
econdémico y
productivo.

En Riachuelo, con el

relevamiento empieza
la especulaciéon
inmobiliaria.

regional multimodal de
transportes, centro
econdémico y
sociocultural, entre otros
aspectos. (Valdes,2009)

Se redisefiarda una nueva
dimension del mercado
productivo, con la
promocién de bienes
primarios.

A futuro se consolidd un
complejo  “multimodal”
teniendo en cuenta las
comunicaciones y
funciones de Hidrovia y
Viaducto.

La cuestion Laboral con
la obra: Durante la obra
se espera la ocupacion de
trabajadores de las dos
provincias.

Conexidn Fisica entre Chaco y Corrientes - Eleccidon de Traza Vial, Proyecto Ejecutivo y Documentos de Licitacidn. Licitacién Publica Nacional N° 75/14 — Expediente 21982-V-14
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Actores

Sociales no
gubernamen

tales

A
V4

Ing. Rodolfo Goii
Director de Proyecto

Aceptabilidad

La construccion del 2do
Puente seria por demads
positiva, ya que es una
obra fundamental para las

dos ciudades que
constituyen una
metrépolis.

El 2do Puente, va a reducir
tiempos, acrecentar el
sistema educativo y el
sistema de salud e
intensificar los controles
del narcotrafico

Ayudard a descomprimir el
actual puente que tiene
mucho tiempo de vida y
respondia a otras
necesidades.

El 2do Puente es
necesidad en la regidn.

una

Ambito o Dimensién de implementacién

Alcance

Va a mejorar la calidad
de vida por la
confiabilidad en el
disefio de la Traza de
circunvalacion.

las actividades
productivas se veran
beneficiadas en general
y en particular las de
servicios como el
Turismo, que se vera
activado al tener un
acceso mas fluido desde
las provincias del NEA,
Paraguay y de Entre
Rios y Santa Fe porque
el transporte de
colectivos de larga
distancia se hard mas
fluido.

Es importante que la
mano de obra sea local

Adopcion o acogida

Desde el punto de vista
econdmico es el beneficio
mas importante entre
ambas provincias dado
los intercambios entre

personas y mercancias
entre las dos ciudades y
en la regidn, también
agrega que seria
importante que se
obligara al transito
pesado a salir de la

ciudad y que el Puente
General Belgrano quede
para transito liviano.(20)

Hacen hincapié al cuidado
y a las caracteristicas del
rio Parana.

Mejorard el drea de
servicios de la red vial y
modernizard su traza
(sefialamientos, rotondas

Factibilidad
Agregan que es
posible que en

Corrientes se cambie
de lugar la estacion
terminal de émnibus.
Luego insisten en que
proveera mano de
obra a mucha gente

de manera directa.
(reg20)

La inversidn en tanto
construccion civil
generara un
movimiento
econémico impor

tante, potenciando el
crecimiento de todos
los sectores

Sustentabilidad

Respecto a la inversion
que significard la
construccion del Puente y
las circunvalaciones
ademas de considerarla
significativa para la
region, considera que la
misma, al igual que
sucedid con las
construcciones del actual
puente, tendra un alto
impacto econdmico en
ambas provincias vy
generando una dindmica
de desarrollo que se
repetira con creces en
este caso, en particular a

través del transporte.
(Reg 22)
Es una obra que

beneficiard a la regién y a
las generaciones futuras,
pero hay una etapa de
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Ing. Rodolfo Goii
Director de Proyecto

poblacién y por los que lo
transitan

Desde el punto de vista
econdémico es el beneficio
mas importante entre
ambas provincias dado los
intercambios entre
personas y mercancias
entre las dos ciudades y en
la region.

la region que tanta falta
hace.

Se reclama por la gente
capacitada que podria
trabajar en un proyecto
de estas caracteristicas.

Turismo religioso

Beneficios a la
comunidad Qom por
pasar la traza de
circunvalacion cerca de
su barrio.

Bajaria la siniestralidad y
muertes por accidentes
de la actual situacion.

Es buena la ubicacion del
puente por las
condiciones del lecho del
rio, destacando, ademas
que del lado chaqueiio no
se localiza poblacién que
pudiera afectarle.

Generara puesto e
trabajo. Las empresas
constructoras tienen
estipendios mas altos que
en la region.

CAC/ que participen de
manera equitativa las
empresas locales y
obreros, para generar
una redistribucién de
ingreso a nivel regional.

movimientos de suelo vy
desmonte que se prevé
en el marco de un plan
ambiental y de
mitigacion.

Hidrovia y 2do Puente:
Sobre la isla Noguera va a
pasar la obra del nuevo
puente. Se utiliza para
estacionar sus propios
trenes de barcaza.

Ambiente natural.

Definen al rio como una
cinta transportadora de
sedimentos.

Advierten sobre el
cuidado del rio. Sefialan a
la hidrovia cercana a la
nueva ubicacion del 2do
Puente, como también a
la actividad extractiva de
una arenera en el rio
generando cambios en el
canal principal.

Advertencia es cuidar el
rio.
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1.7.2.3. Resumen y comentarios finales

A través de las herramientas metodolégicas puestas en juego se planted interactuar con los
Actores Sociales (AS) tanto de organismos publicos como de la sociedad civil mediante la
utilizacion de las técnicas de investigacion cualitativa segun funciones y roles de los mismos.

El procesamiento, lectura y analisis de la informacion obtenida permiten esbozar la percepcion de
aquellos con relaciéon a la obra en cuestidn a través de la valoracion y expectativas de los grupos
primarios de actores, asi como las preocupaciones diferentes respecto a la escala, las
problematicas, la priorizacion de factores, ventajas y beneficios.

Resefiamos a continuacidon los que se consideran datos mas relevantes resultantes de la
informacidn recogida que tiene como objeto incluir tempranamente en el proceso de disefio del
proyecto elementos de juicio que podrian perfeccionar las decisiones que se adopten.

+ Para la casi totalidad de los Actores Sociales entrevistados, el Segundo Puente, como
comunmente se denomina al Puente en proyecto, es sefialada como una de las obras mas
importante para ejecutar en el Norte Argentino, convirtiéndose en una via transversal para los
paises de Latinoamérica.

A través de sus percepciones nos muestran una consistente opinidn respecto a la necesidad de
construccion de la Obra del nuevo Puente Chaco Corrientes.

* Los AS de organismos publicos, asimismo, destacan ciertos aspectos que hacen al valor
agregado del futuro puente. Una de ellas fue resaltar el polo regional de mayor relevancia en la
regién del NEA por parte del Area Metropolitana Gran Resistencia y Corrientes, siendo a su vez
considerada a nivel continental como un punto estratégico de interconexion de los paises
integrantes del MERCOSUR en los cuales se encuentra el Corredor Biocednico e incluyendo
también a la Hidrovia, consolidando ambos un eje multimodal.

Una causa poderosa para la construccion de este 2do Puente es que operaria como
complementario del puente General Belgrano en lo que hace a transito pesado, fortaleciendo el
objetivo de permitir la intensificacidn del transito pesado y evitar la siniestralidad que padece la
region, con los costos que esto significa.

Otra cuestidén que ponen en valor los AS de organismos publicos fue el potencial de la enorme
mano de obra que va a requerir la empresa adjudicataria en estas dos provincias, las que seran
beneficiadas por la obra en si, modernizando sus rutas de circunvalacién y con la construccidn del
2do puente.

* En un plano jurisdiccional y territorialmente mds acotado, el de gestion local, se muestran
preocupaciones con mayor nivel de referenciamiento como por ejemplo tener en cuenta en las
areas préximas al proyecto y de posible afectacidon, mejoras para los barrios cercanos en
instituciones escolares y de salud, mejoras de accesibilidad de y hacia el puente o las
circunvalaciones y tener en cuenta el riesgo de expropiacion de unidades productivas
frdtihorticolas, plantedndose en tales casos una actuacién conjunta y coordinada del municipio ,

/ lacién, el INTA y la DNV para acordar criterios de valoracién de las unidades productivas.

,

7 - . 9 . . . .
/ En este orden de cosas se incluye la relacion entre la traza de la circunvalacidén de Resistencia con
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unos 600 metros del barrio y sus predios no estdn afectados, habrd que asegurar medidas de
mitigacién en la etapa de obra.

* Por su parte distintos actores de la Sociedad Civil muestran expectativas que expresan
intereses especificos.

Asi las ONG y Fundaciones advierten sobre la afectacién, durante la etapa de construccion, de
atributos del sistema natural, del recurso rio Parana y su navegabilidad. Nos referimos a su cauce,
sedimentos, canal principal y transito de las barcazas por la Hidrovia.

Surge alli la necesidad de adoptar medidas sobre las dreas de humedales del sitio Ramsar, de la
provincia del Chaco, que sera potencialmente afectada (relleno del terreno, obstaculizacién de
drenajes naturales y en la flora y la fauna del lugar).

Las Camaras de Comercio, de Turismo, Colegios de profesionales y sindicato de la construccion
(UOCRA) de ambas provincias muestran, al puente y su construccién y habilitacidon con una visidn
de oportunidad para las provincias de Corrientes y el Chaco por la envergadura de dicha
construccion como generadora de empleo.

En lo especifico la significacion a nivel de paso internacional coadyuvaria al desarrollo de la
actividad del turismo, entre las dos ciudades, asi como al regional e internacional.
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ANEXO REGISTROS
Registro 01. Intendenta De la ciudad de Barranquera-Provincia de Chaco
Sra. Graciela Alicia Digiuni de Azula.

Desde siempre hubo necesidad de un segundo puente, es “imperiosa”, hay que vivirlo
todo el dia.Hay que descomprimir. Se cruza el puente a paso de hombre. (Gral. Belgrano)

Nos cuenta que desde la Pcia. de Corrientes, hubo una propuesta de construir un
teleférico, que va desde la ciudad de Corrientes a la ciudad de Barranqueras.

Tiene que estar contemplado la llegada de la traza de esta obra al Puerto Barranqueras. Si
estd el Proyecto del traslado del puerto, sino quedamos aislados. Y si es la muerte del
puerto. Aca llegan camiones cargados para la planta de silo y también en barcaza, asi
como camiones para la planta de YPF.

La obra es importante en la provincia donde hace afios se habla del Corredor Bioceanico
y la conexién en su conjunto es fundamental, a los efectos de su economia.

Si bien toca una zona de humedales (sitio Ramsar) va a potenciar la zona agropecuaria sur
en la que se registran unas 3000 cabeza de ganado.

Estamos hablando de un lecho de inundacién del rio Parand y la obra beneficiaria al
productor que tendra una ruta accesible para sacar la produccién, también al combustible
y el gas que vienen por la ruta 11 que esta colapsada. Y nos descomprimiria el transito en
general.

Recuerda los beneficios obtenidos como compensacion de las obras de Yacireta.

En este sentido indica que cualquier obra complementaria es buena para Puerto
Barranqueras, como obras de defensa o agilizar el ingreso por Barranqueras por la ruta 16
y por calle Gaboto.

También incluye como obras complementarias la posibilidad de mejorar el tratamiento de
aguas cloacales o construir pozos en las escuelas.

Registro 02. Subsecretario de Medio Ambiente de la Municipalidad de Resistencia-
Provincia de Chaco

Ing. Agronomo Maximiliano Tognini

El Puente sirve hoy al transporte de carga y sefala que se observa un gran analfabetismo
en materia de transito; que era chico (hoy tiene 33 afios) se hablaba del Segundo Puente.

Consulta sobre si la traza sale de Vilela a Riachuelo, aclarandosele que va entre Puerto
Tirol y Riachuelo.

’

. Indica que beneficiaria sacar la materia prima del campo asi como los productos del
' arque industrial de Corrientes, como también de Puerto Tirol.

-

Construccién a futuro mejoraria la traza con servicio mecanico, daria mas trabajo, se
Ing. Rodolfo Gofi , . e . . , . . .
birector de Proyecto PONAria la Revisidon Vehicular por la Ruta 11 casi la 16. Mas estaciones de servicios por la
traza.
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Registro 03. Subsecretario de Transporte de la Provincia del Chaco-Provincia de Chaco
Roberto Medina

No duré mucho la eficacia del Primer Puente, desde la década del 80 comienza a
incrementarse el aumento de los autos que circulan por el puente.

El transporte urbano que cruzaba el puente de 24 unidades por dia disminuyé a 14
unidades. Y el transito se incrementé con automdviles y también vehiculos de carga.

Corredor Biocednico: Cruzan camiones IVECCO que vienen por Iguazi pasan por
Corrientes, Chaco por R16, va a Salta, Salta Paso de Jama, lquique. A parte de esto por el
puente pasan taxi que van y vienen.

Segln ATACO (servicio de colectivos) una encuesta realizada indica que hay 14000
estudiantes universitarios que se desplazan para estudiar en una o en otra ciudad.

Pasan fletes comerciales ejemplo bebidas gaseosas de alimentos, camiones forestales
(postes, eucaliptus, tablas de machimbre) que traen al consumo del mercado y 2000
Omnibus de larga distancia que estdn cruzando el puente General Belgrano hacia la Ruta
14.

Hay un intercambio regional, que se inicia en los anos 80 entre el NEA y el NOA (Santiago
del Estero, Salta, Tucuman) al que se agregan Catamarca, San Juan; asimismo mas tarde
amplio ese intercambio con Brasil.

En sintesis, este segundo puente va a unir regiones.

Indica conocer que el segundo puente llega a Corrientes por Riachuelo y en Resistencia
por Pto. Tirol donde hay una urbanizacidn nueva que es el ex campo de tiro.

Sobre el lugar senala que el Rio Salado desborda por todas partes y cuando crece el
Parand el agua entra al Palmar, precioso paisaje. Sugiere que se terminard urbanizando la
Isla Santa Rosa en la cual se podria hacer una bajada, ya que hoy se maneja con canoeros
y “malloneros”

Sobre la obra y sus consecuencias sefiala:

Que politicamente el gobernador no va a disfrutar la obra. Entre proyecto y construccién
de la obra pasaran unos cuantos afios, luego la gente se olvida. Estas obras van mas alld
de los mandatos;

Que hace falta un tren, hay que dejar la fundacién preparada para el tren;
Que Hay que dar conectividad a la isla Santa Rosa;

Que la obra va a potenciar y va a dar un valor fiscal a toda la zona, sobre todo a partir de
7/ la infraestructura que acomparie y también le va a dar un valor agregado a la isla.

ue facilitard explotacidn ganadera y beneficiara a las empresas de hormigén local.

Que estima que esta obra va a tomar a 1000 obreros en Corrientes y 1000 obreros en
Ing. Rodolfo Gofi .. .
birector de Proyecta CNACO, Van a ver sectores que se benefician por ejemplo el que vende un clavo se va a
beneficiar y va a movilizar gente del interior de la provincia.
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Asimismo, entiende que el organismo de transporte deberia ser veedor en la
administracion del Puente.

Registro 04. Decano de la Facultad de Arquitectura y urbanismo de la Universidad
nacional del Nordeste-Resistencia, Provincia de Chaco.

Arg. Miguel Barreto.

Respecto a la traza del Segundo Puente y la Circunvalacion manifiesta que casi esa traza la
habia disefiado el Arquitecto Braian Thomson en el aifio 1974.

En los 90 empezé el crecimiento de la ciudad de Resistencia que se dio hacia el nordeste
y sureste que es un bajo que debe preservarse como un humedal.

Lo importante de esa area sudeste, punto de ingreso del puente a Resistencia, es mejorar
el recinto de la defensa hidraulica, ya que la defensa sur es la mas baja y precaria.

El Plan de urbanizacion a futuro debe plantearse sobre la segunda terraza lugar cuya
aptitud la muestran con claridad las imagenes satelitales.

La integracion biocednica a la también responde este segundo Puente, tiene como
propuesta romper con la hegemonia del puerto de Buenos Aires. Detras de ello esta en
juego un modelo de desarrollo, hay decisiones que son continentales.

En la hidrovia los paraguayos mandan los granos al puerto de Rosario y la destileria que
estd en Barranquera envia el petréleo a Paraguay por la hidrovia.

Registro 05. Intendente de Puerto Vilelas- Provincia de Chaco
Leopoldo Marcelo Gonzalez

Vilelas es una Lonja. Nuestro gran Problema es la falta de tierra. Vincular entre la Av. San
Martin y la ruta que va al segundo puente y vincular la avenido con las rutas accesorias,
permite ganar espacio para tierras.

El puerto es Vilelas. Puerto Barranquera era en otros tiempos, otras realidades
econdmicas. Vilelas tiene un calado natural mas profundo que se lo da la cercania con el
Parana

En los afios 95 o0 96 empezd hablarse del proyecto del segundo puente . Fue la necesidad.
Sobre todo durante la gobernacién de Taquino por Chaco y Romero Feris por Corriente.
La idea era ferroautomotor, un complejo multimodal de carga.

Sefala su opinidn de que el puente ferroautomotor abarata costos y que se pensé en un
complejo multimodal teniendo en cuenta las comunicaciones y funciones integralmente
. aunque en términos de financiamiento no dé para el ferrocarril. Habria alzar la
7 structura del puente para hacer el FF CC.

No obstante reconoce que hacer el Puente es una de las obras mas importante del Norte
Di‘:‘jﬂ-ﬁf”j“:z;‘ﬂm Argentino es el Segundo Puente chaco — Corrientes. Es una via transversal de los paises
de Latinoamérica, con impacto politico, social, econémico y productivo que abre

/”«prectativas en toda la region.
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Puerto Vilelas estd al pie del Puente.

El camino de Paranacito es un complejo turistico importante y estd 15 km al Sur de la
traza, aproximadamente, que lo va a beneficiar.

Va tomar una enorme mano de obra de las dos provincias. Van a necesitar herreros,
armadores, carpinteros, y otros, ademas todo el negocio que habilitaria durante la obra,
comercio, servicio que se multiplicarian.

La zona tiene que crecer en servicios. Una ruta requiere de servicios por lo que habrd que
invertir en servicios.

Entiende que el Segundo Puente debe vincular Pto. Vilelas y Barranqueras, que deberia
ser de carga y turistico y dejar al Pte. Gral. Belgrano como de cabotaje.

Registro 06. Intendenta Municipalidad de Puerto Tirol-Provincia de Chaco
Claudia Patricia Gronda

Dice la intendenta que para ellos la construccién de la segunda traza es positiva. Su hija
va a estudiar a la ciudad de Corrientes. Va a repercutir en su familia.

Es altamente positiva la circunvalacién. Hace afios se dice del proyecto.
Antes se cruzaba en balsa, yo lo cruzaba en la camioneta de mi abuelo y recuerdo la
emocioén cuando se estaba construyendo el puente. Todas las luces prendidas a la noche.

Sefala que le “molestd la noticia aparecida en un medio periodistico diciendo que no
llega a ningun lado”.

A nosotros nos sacaron el tren hace un ano, la poblacién se tomaba en el centro del
pueblo y nos dejaban en el centro de Resistencia. Sin embargo el de carga suele pasar.

Puerto Tirol, tiene turismo religioso, la ciudad recibe peregrinos ya que se le rinde
homenaje a Santa Rita, que moviliza unos 150 fieles en las fiestas patronales.

En el Municipio hay pequeinos productores frutihorticolas con unidades productivas de
aproximadamente entre 15 y 20 has., y aun menores. Pero también estd el Parque
industrial que hoy registra inversiones brasileras.

La traza pasaria a algo mds de 500m del barrio TAKAY, de la etnia Qom, en cuyo pueblo
hay alrededor de 20 viviendas en las que viven mas de 120 personas, detras de las cuales
quisieron dejar sus ranchos. A ellos le vamos a llevar las cloacas, hay agua potable. El
instituto de la vivienda hizo mejoras en las viviendas y quedaron hermosas.

Seflala como anécdota que el municipio entregd una vivienda con aljibe, fueron a
visitarlos y no los encontraban, estaban durmiendo adentro del aljibe porque estaba

7/ . fresco.

- se grupo de la etnia Quom en su mayoria es evangélico. Durante la mafiana duermen,
no se puede planificar nada en la comunidad a la mafiana temprano, todos duermen hay

ng. Redolfo Gofil e jr después de las 10.

Director de Proyecto
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Sefiala como experiencia que cuando fue la construccién del gasoducto se tomaba gente
de acd, perola UOCRA empezd a echar gente por no afiliarse, por lo que no cree que los
indigenas vayan a trabajar en la obra.

Registro 07. Subsecretario de Transporte de la Municipalidad de Resistencia- Provincia
de Chaco

Contador Mariano Brahim

El entrevistado sefiala que la necesidad del segundo puente en forma firme surge a
partir del 2015 que plantea perspectivas ciertas.

Se registrard como impacto positivo el beneficio que va a producir un puente de estas
caracteristicas para comunicar Santa Fe, Corrientes, y evitar el embotellamiento,
apareciendo también como muy importante la conexién Formosa, Corrientes, Chaco. Ni
hablar del Mercosur lo que necesita del Paraguay.

VA a generar una gran inversion y efecto multiplicador. Inversidn del Estado y privado.

Refuncionaria el tren por el tramo que venga de Santa Fe. Y el FF CC Belgrano Carga se
refuncionaria al puerto.

También se proyectaria sobre el Transporta fluvial el Transporte terrestre y el Transporte
ferroviaria y conectaria el Mercosur y el Norte Argentino

En lo laboral, se generara una oferta con la demanda existente, para lo cual “lo mas
importante es que haya un horizonte de inicio y una finalizacién”.

Seguramente va a producir una inyeccion en los comercios, comercializacion de
materiales de construccién y en todos aquellos insumos para el mejoramiento de las
rutas.

A los efectos del funcionamiento del puente expresa su idea de que hay que generar un
organo especifico consultivo compartido por todas las jurisdicciones, donde se generan
las distintas opiniones y tener siempre la representacién de ellos. Son los que tiene que
defender el funcionamiento del puente.

En el deberian estar representadas todas las carteras de gobierno resultando importante
generar una politica consultiva.

Registro 08. Subsecretaria de Medio Ambiente-Provincia del Chaco
Arq. Claudia Terenghi

La entrevista indica que estuvo en la Unidad Ejecutora de un proyecto anterior cuyo

' . director de Proyecto era el Ing. Palmeiro, llevado a cabo durante la Gobernacion del Dr. A.

7 ozas, cuya licitacion se postergd. Por disponerse de fondos. En esa oportunidad hubo
audiencias publicas en Riachuelo, Vilelas y Barranquera,

-

ng. Rodolfo Gofii ) 3 gperacion fue parte de una firma de acuerdo entre los gobiernos de Chaco y Corrientes

Director de Proyecto

y estaba bajo la nomenclatura COT. (Construccidn, operacidn y transferencia)
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El Segundo Puente implica desarrollo de posibilidades para ambas ciudades. A tener
conocimiento los accesos van a generar crecimiento para otras poblaciones también.

Respecto al sitio Ramsar, la entrevistada sefiala que hubo algln inconveniente con el
municipio de resistencia ya que esta excluido de dicha jurisdiccion.

El sitio Ramsar no tiene hoy un plan de gestién ambiental. Asimismo, no esta aprobado el
Plan Maestro de Humedales. Hay un proyecto de tratamiento del Borde Riberefo.

Sefala que en el proyecto anterior el punto de Bajada estaba en Tacuari al Sur del Canal
16, segun la traza del Ing. Jean Carlo Scanferlatto y destaca como dato ilustrativo que con
el inicio del relevamiento empezd la especulacion inmobiliaria. En esa traza Riachuelo
también fue el destino del lado Corrientes.

Registro 09. Universidad Tecnoldgica Nacional -Decano de la Regional Resistencia.
Ing. De Pedro y la Ingeniera Mirta Lagrost (Subsecretaria de Infraestructura).

Toda la vida tuvimos la necesidad del 2do Puente. A nivel laboral, trabajan aca y viven en
Corrientes y viceversa.

Antes habia balsas y vaporcitos que salian del Puerto de Barranqueras y solo llevaban a
las personas. Luego cuando se inaugura el puente Gral. Belgrano dejan de andar estos
transportes

Hoy distintos grupos sociales cortan el puente y uno queda cautivo sobre el mismo...

Por estas rutas se mueven cereales, mucho de la produccién se mueve en camiones. Los
camiones tiene la obligacidon de ir por la ruta 11.

La construccidon va mas alld de las cuestiones politicas, es un pedido de la sociedad
siempre escuché la necesidad del Segundo Puente; quien no ha sufrido tener esta Unica
comunicacion es inevitable.

Tenemos alumnos en la UTN, correntinos. Los que vienen a la UNNE y UTN, son un 40 %
de jévenes que se mueven diariamente. Que estan en movimiento.

Hay movimiento ciudad, ciudad y regional porque toda la produccién del Chaco sale por
la Ruta 12 o la Ruta 11.

El transito no va a aliviarse va a incrementarse. Actualmente hay mucho transito pesado
gue va a Chile.

Se muestra sorprendido del aumento de la cantidad de camiones paraguayos con
conexidn con Bolivia.

Respecto al modelo de gestidn del puente pondria como veedores a miembros de los

’ Consejos de arquitectos, de ingenieros y de agrimensores y entiende que es fundamental

7 : gue participe la universidad e integrar a distintos centros y consejos para que participen
- : en la administracion del puente en funcionamiento.

Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto

Registro 10. Ministro de Infraestructura, Obras y Servicios-Provincia del Chaco
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Arq. Fabian Echezarreta — Lorena Sanchez

Respecto a la Traza la entrevistada sefala que cuenta con el antecedente de la traza del
Proyecto elaborado por el Agr. Palmeiro.

La actual muestra diferencia para la Prov. de Chaco pero no varié mucho en la provincia
de Corrientes con la traza propuesta anteriormente.

Seflala como cuestiones a tener en cuenta si la actual traza afecta al Proyecto de
Desarrollo y Ordenamiento Territorial, y la tecnologia que se iba a usar con el viaducto,
porque se convertiria en via de comunicacién y defensa.

Destaca que se viene un trabajo con mucha seriedad, con paso firme y sélidamente.

Sobre la traza indica que respecto al Area Metropolitana de Resistencia y la movilidad
urbana se generaron unas cuatro alternativas segun la DNV y que la seleccionada plantea
un ingreso por Urquiza.

En lineas generales la logistica de transporte optimizara el transporte y la seguridad
basada en la categoria de via.

Respecto al control indica que tendria que haber un sistema de alerta temprano, haber
protocolos si no funciona por accidentes.

Hoy la gestion del transito es cadtico, si hay un corte no hay una camioneta que ordene.

Respecto a los controles en el caso de los residuos urbanos no tienen que pasar entre
provincias. Hay normas legales que tienen que hacer efectivo su cumplimiento.

Registro 11. Intendente del Municipio de Fontana- Provincia de Chaco
Sr. Antonio Rodas (Sr. Secretario de Obras Publicas)

Los funcionarios consultados tienen conocimiento de las gestiones para la materializacion
de la obra del 22 Puente hace aproximadamente 10 afos en forma general, no con los
detalles que se estdn conociendo en esta oportunidad a través de las acciones encaradas
por Vialidad Nacional.

Las inversiones previstas en estas obras son muy significativas para la Provincia del Chaco
y especialmente para el Municipio de Fontana, hecho que es muy valorado por la
comunidad local.

Estiman que con seguridad se van a generar empleos directos e indirectos, como asi
también nuevas actividades econdmicas (industrias, depdsitos, logistica, servicios de ruta
y de servicios en general) en la localidad.

La traza de la autovia de circunvalacidn que pasa por el ejido municipal de Fontana es
coincidente con la orientacién del crecimiento urbano que viene encarando esta gestion
municipal y les interesaria tener mas precisiones sobre dicha traza.

Hace mucho tiempo que estdn tratando de tener mds informacion sobre las
g Redolio Gofi - caracteristicas de la localizacién del 22 Puente, los viaductos de acceso y especialmente la
Director de Proyecto , . .,
autovia de circunvalacion.
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Las obras programadas por Vialidad Nacional van a generar un importante desarrollo del
sector sur de Fontana y van a requerir significativas inversiones en materia de
infraestructura bdsica, equipamientos, transporte, etc. Motivo por el cual se deberan
realizar, lo antes posible, los estudios correspondientes para la implementacién de tales
emprendimientos, especialmente de desagies pluviales.

Se considera fundamental que se prevean accesos pavimentados desde la autovia al
centro de Fontana, como por ejemplo la Avenida Cacui y otras formas de accesibilidad
para que la poblacién local pueda hacer uso efectivo de las obras programadas.

El municipio va a encarar todas las acciones que fueran necesarias (proyectos requeridos,
presupuestos, cronogramas de obras, etc.) para complementar, desde su jurisdiccién, las
importantes inversiones que realizara Vialidad Nacional.

Consideran que el gobierno local deberia participar como veedor con facultades en la
ejecucion de las obras programadas en este trascendente emprendimiento.

Registro 12. Intendente Municipalidad de Resistencia- Provincia de Chaco
Lic. Jorge M. Capitanich

Las respuesta del Sr. Intendente fueron realizadas por escrito luego de la entrevista
personal y definido el contexto en el cual se hacia la misma. El testo responde a los puntos
indicados en el formulario guia para las entrevistas.

La necesidad de construir el segundo puente se origina por el aumento de la TMDA
derivado del aumento del nimero de habitantes de los respectivos conglomerados
urbanos de ambas cabeceras de Resistencia y Corrientes, el incremento extraordinario del
numero de vehiculos en circulacidn, la inexistencia de vias alternativas y el mayor
volumen de trafico emergente del proceso de integracién, comercial, financiero, cultural
y productivo de ambos mdargenes del rio Parand. La década del 90’ marca el inicio del
agotamiento de un modelo de circulacion del puente con sus correspondientes demandas
en materia de mantenimiento preventivo del mismo y la ocurrencia de siniestros viales
gue entorpecen de una manera sistematica la circulacion vial.

La extensidn y dimensidn del segundo puente serd de 35 km, contemplando los accesos
gue resultan necesarios construir en las provincias de Chaco y Corrientes.

El plazo maximo de la obra se prevé en 5 afios.

Direccién de Vialidad Nacional con dependencia funcional en el Ministerio del Interior e
Infraestructura.

Mediante la operatoria de PPP, es decir, por medio de la ley N° 27328 de la Nacién.

con posterioridad, un mejoramiento en las condiciones de acceso a la ciudad de

/ Esta inversion implica un impacto en el empleo mientras dure la ejecucién de la obra vy,
Resistencia y Corrientes.

e rodolfocori NO Observo afectacion de ninguna actividad en particular durante en proceso de
Drector de Proyecto ajacucidn de la obra, siempre que estas se realizan siguiendo las reglas de arte en la

/m’énateria. Una especial atencidn merece la mitigacién del impacto ambiental dado que Ia
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obra en el Chaco se realizara en un area inscripta como sitio Ramsar, caracterizado por la
preeminencia de humedales sufrird, la que podria sufrir una debido a relleno del terreno,
obstaculizacion de drenajes naturales, afectacion en la flora y la fauna del lugar. Respecto
a la circunvalacién, la traza mejorard el consumo de combustible de los vehiculos en
virtud de las mejores condiciones de transporte.

A los trabajadores que podran acceder a nuevas fuentes de empleo, a los comerciantes
pues podrdn ganar en mayor intercambio y a los vecinos de ambas riberas del Parand por
el proceso de integracién que facilitara la transformacién de su calidad de vida.

La compensacién del costo de capital, el recupero de la inversién en el menor plazo y el
flujo financiero derivado del peaje.

Todas las actividades productivas y de servicios.

Si, pues la obra en si mismo implica catering, alojamiento, obreros calificados,
profesionales y técnicos, redes de proveedores locales.

Un Comité Ejecutivo integrado por autoridades provinciales, nacionales y municipales
junto a las Universidades Nacionales que deben contribuir con profesionales altamente
calificados.

Registro 13. Instituto Correntino del Agua y del Ambiente. (ICAA)-Provincia de
Corrientes

Administrador General Ing. Mario Rubén Rujana — Dr. Miguel Osmar Dufort
Coordinador

Desde el afio 1998 junto con se plantea la necesidad de un segundo puente, junto con la
pretension de hacer el sistema multimodal.

Ni bien se inaugurd el puente General Belgrano surgid el proyecto y la necesidad del
segundo puente. Y sobre todo la necesidad de construir un cruce ferro automotor.

El abogado Falsioni hizo una recopilacion de lo que significd esta propuesta y el proyecto
multimodal contempla la hidrovia. También hoy hay un proyecto de FFCC que lo estan
impulsando desde el Mercosur. Era parte de una estrategia en cuanto a un corredor
bioceanico.

Apareceran otros corredores que estan mas arriba, mas al norte. Corrientes, no es
oficialmente Resistencia ruta 167en Posadas multitrocha. Ruta Salada. 80km.
1998. paso a la intendencia hasta junio de 1999- 2000.

Ahora la traza esta perfecta, es una zona de la Municipalidad de Corrientes que esta
. gestionando la reserva provincial de Laguna Brava por un decreto del gobernador se la
j onvierte sélo en espejo de agua. Una ley de demarcacion determina la linea de ribera.

e RodolfoGoi  ReSpecto a la obra a construir, se necesita mano de obra calificada y entiende que seria
Director de Proyecto
provechoso complementarse con gente local. Pero hay que tener en cuenta que no hay

/m’@ngenieros hidraulicos ya que forman parte de la actividad privada y escasea la gente
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especializada. Se perdié o al menos se degradd la cultura del trabajo en lo ultimos 20
anos.

No cree que vayan a existir perjudicados por la obra del nuevo puente.

Consultado acerca de la existencia de comunidades aborigenes, indica que no hay
aborigenes que se asuman como tal y que la mayoria de ellos participaron en la guerra
de la triple alianza y murieron en el frente de batalla.

Sefiala sentirse gratamente sorprendido por ser consultados sobre estos temas indicando
que es la primera vez que ello ocurre y que la primera vez que se pide opinién. Al
respecto sefiala disponer de un bajo nivel de informacién.

Registro 14. Entrevista al Ministro de Obras y Servicios Publicos de la Provincia de
Corrientes

Cdor. Bernardo Rodriguez

El puente aparece como una necesidad de vinculacion desde hace muchos afos. En 1986
inicid su Cerrera en la Facultad de Ingenieria en Resistencia y desde entonces oyé hablar
del tema. Por esos afios aparecieron las primeras fallas técnicas del Puente Gral.
Belgrano, es decir se hicieron las primeras reparaciones de juntas en el mismo por lo que,
en su experiencia, a 15 anos de construido se hizo mas evidente la necesidad de contar
con una alternativa.

Desde su perspectiva el Puente, mas alla del servicio que brinda al transito cotidiano, que
es intenso y permanente, significard una apuesta muy importante al desarrollo e
integracién con la red vial de Bolivia, Paraguay y Brasil y con ello un logro importante para
el desarrollo de la Regidn.

Brindara asimismo, la posibilidad de mejorar la calidad de vida de los habitantes de Ila
ciudad de Corrientes, teniendo en cuenta que se podra eliminar el paso de combustibles y
quimicos por el centro de la ciudad, ya que el puente conecta directamente con la Av. 3
de Abril, eje de transito urbano.

Sefiala asimismo, que no se observan hechos que podrian afectar a la Provincia como
resultado de la construccion del Puente; por el contrario entiende que esto la beneficiaria
claramente.

El Puente y la circunvalacion daran lugar al desarrollo de un sector de la ciudad hoy con
muy bajo nivel de urbanizacion y calidad de vida.

Al respecto agrega que potenciara el Parque Industrial en construccién en el sector sur de
r la ciudad (Santa Catalina) en proceso de urbanizacién, lo que ayudard y estimulara

inversiones y actividad industrial y con ello a localizar empresa de gran volumen como
Coca-Cola y a potenciar la actividad forestal, teniendo en cuenta que Corrientes es la
primera productora forestal de Argentina.

Ing. Rodolfo Gofi
Director de Provecto Junto a los avances en materia de disposicion de potencial eléctrico y el gasoducto se

/m’groduciré, con el Puente un efecto sinérgico relevante.
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Asigna a la construccién del Puente la generacion de muchos puestos de trabajo (de
acuerdo a la magnitud de la obra podrian ser mas de 1000 puestos) durante, al menos,
unos 4 afios. La necesidad de operario y con ello la generacién rapida de trabajo,
transporte o produccién de bienes y servicios serd muy positivo si bien advierte que habra
gue tener en cuenta que al fin de la obra también se registrard un descenso brusco de
mano de obra.

Finalmente se hace referencia al modelo de gestidon del puente expresando que la
Provincia podria aportar algun criterio sobre aspiraciones o beneficios locales.

Registro 15. Municipalidad de Corrientes- Provincia de Corrientes
Sr. Vice Intendente Dr. Emilio Lanari Subiaur

La misma tuvo cardcter de colegiada ya que con la presencia del Sr. Vice Intendente, Dr.
Lanaria Subiaux, compartieron la misma los Secretarios de Coordinacion de Gobierno, de
Medio Ambiente y de Desarrollo Urbano a cargo asimismo de la Secretaria de
Infraestructura.

La entrevista se enriquecié con los aportes de los actores involucrados que aportaron
visiones concurrentes sobre el tema.

La sintesis que se efectla registra la opinidn interactiva de los presentes.

La sociedad viene pidiendo un nuevo puente desde hace 40 afios. Si se tiene en cuenta
que el actual Puente Gral. Belgrano fue habilitado en 1973; practicamente desde ese
momento surge la necesidad de un nuevo puente.

Entre las razones de esta necesidad se menciona que “el puente se hizo chico” es decir
gue sus medidas para el paso de transito fueron reducidas de exprofeso por razones
estratégicas.

Como antecedentes mas concretos se sefala la propuesta efectuada en el afio 1993
durante la Intendencia del Sr. Romero Feris. La misma incluyé un Estudio de Factibilidad
para un Segundo Puente, en el marco de la conexién interoceanica Chile-Brasil, que
incluia conexién ferroautomotor.

Informan, asimismo, que desde fines de la década del 80 se cred una Comisidon Pro
Segundo Puente que sigue activa hasta el presente y que preside el Sr. Macelo Falccione.

La presencia del 2° Puente, en estudio, permite prever que el mismo tendra efectos
positivos sobre cuestiones significativas de las condiciones de vida de la ciudad como la
promocion de un ordenamiento del transito. El mismo parece hoy condicionado por la
presién que se ejerce desde el actual puente sobre la Av. 3 de Abril, lo que plantea la
biseccion de la ciudad y constituyendo una barrera urbana.

;‘ : Asociado a esto se menciona también, como beneficios, la reduccidn de riesgos de todo
tipo que ello conlleva ya sea por accidentes mortales o por riesgos de contaminacién por
el contenido de camiones de combustible y productos quimicos que atraviesan dicha

Ing. Rodolfo Goi . , o . , . . . . .

birector de Proyecro AVENIDA, asi como la habilitacion de vias de comunicacion alternativas (circunvalacion)
gue mejorard las condiciones generales del transito pasante hacia otros destinos

/,@gionales.
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Los entrevistados sefialan que por sobre estos aspectos, la construccidon del nuevo puente
y las circunvalaciones incidiran sobre el turismo interprovincial o interciudades.
Acompaian esta opinion con el dato de que semanalmente la ciudad y sus alrededores,
gue se extiende hasta las localidades de Paso de la Patria y Santa Ana, recibe un flujo
recreativo-turistico de 30.000 personas proveniente de la otra orilla del Parand, teniendo
como atractivos, la playa, la pesca y la vida nocturna de Corrientes.

También hay previsiones sobre el impacto sobre el Parque Industrial lo que resulta
concurrente a la gran apuesta del Municipio a la consolidacidn del Area Industrial ubicada
en las tierras préximas a Santa Catalina.

Estiman, asimismo, que la nueva interconexion redisefiara una nueva dimensién del
mercado productivo y reactivara el ferrocarril en territorio provincial, con la promocion
de bienes primarios y cambios en dicha produccidn.

Es opinidn de los entrevistados que la construccion de las obras que incluye el proyecto
serd una fuente de generacién de trabajo y que habra que prevenir, a la conclusion de las
obras, la resolucidn de las necesidades de alojamiento para actividades complementarias
como alojamiento de un nimero importante de personas durante el tiempo que duren
las mismas.

Expresan su preocupacion por la etapa de operacién de las obras en cuestién ya que la
regulacion de los servicios interurbanos es competencia del Municipio. Si bien no hay
previsiones al respecto serd necesario buscar sistemas alternativos, por ejemplo
agregando protocolos de tratamiento de accidentes en el puente, tomando como base la
experiencia (positiva y negativa) del actual Puente.

Registro 16. Municipio de Riachuelo-Provincia de Corrientes
Intendente de Riachuelo Sr Martin Jetter

La necesidad de construccién de un Segundo Puente estd registrada desde hace muchos
afos cuando hacia finales de los afios 80 se constituye la Comisidn pro Segundo Puente
integrada por destacadas personalidades de la sociedad correntina.

El Municipio de Riachuelo sensible ante la necesidad de dicho puente colabora
activamente en la gestion que se llevd a cabo en el afio 1999 para hacer lugar a la
construcciéon del mismo, en la seguridad que es una obra muy necesaria para la Provincia
y la zona sur de la ciudad de Corrientes.

A este respecto, el Municipio participd de numerosas reuniones con los restantes
municipios implicados como Brranqueras y Puerto Vilelas.

La inclusién de las circunvalaciones, que considera una adecuada respuesta a los

requerimientos actuales, son apoyadas activamente por la intendencia ya que resultan
7./ , obras complementarias que ordenaran el transito hacia el norte y el sur y podran
- vertebrar el crecimiento de la expansidn urbana del municipio de Corrientes.

ne rodotfoGoii  Entiende que la traza del Puente y la circunvalacidon es compatible con los lineamientos y
Director de Proyecto . e e . .z . .z
estrategias de desarrollo de su municipio y que la construccidn de la interconexién, en su
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conjunto, representa la posibilidad de afianzar el cruce del Mercosur y con ello consolidar
el desarrollo de la Regidn asi como la de generar trabajo a nivel provincial y local.

Respecto al primero de los temas, la interconexidn, considera que la estrategia ferrovial,
es conveniente y viable si bien puede resolverse bajo condiciones diferentes, es decir
podrd efectuarse de manera independiente de la resolucion del Puente.

Al respecto senala la existencia de, al menos, una alternativa para resolver el cruce
ferroviario que ha quedado registrada en una propuesta del diputado del Parlasur por la
Pcia. de Corrientes Dr. Alejandro Karlem cuya traza bdsica incluye la vinculacion a través
de las localidades de Santos y Sao Borja (Brasil) con -Santo Tomé (Corrientes) vy
Barranqueras (Chaco).

El entrevistado sefiala que ya se estan viendo los impactos positivos del futuro puente
teniendo en cuenta que se acercan hombres de empresas a su Municipio consultando
sobre la posible instalacién, por ejemplo, de productoras de alimentos o de servicios.

En esta linea se podria beneficiar al Municipio también con el asentamiento de empresas
de logistica y distribucién para bridar estos servicios sin acceder a un area mas céntrica de
Corrientes.

Abordd también el tema de generacion de empleo en relacién con el Municipio de
Riachuelo que tendra reflejos durante la obra y luego, una vez habilitada, por la
prestacion de servicios.

Al respecto sefialé la importancia e interés que despierta en un municipio como
Riachuelo, pero advierte que en su jurisdiccién hay poca mano de obra capacitada.
Expone al respecto, la existencia de un Programa de Capacitacién a Jévenes, llevado
adelante por el ministerio de Trabajo de la Nacidn teniendo en cuenta los requerimientos
de la empresa que llevara adelante la construccidn de otra obra recién licitada y préxima
a comenzarse, en las proximidades de Riachuelo, como la Autovia RN N12.

Registro 17. Centro de Ecologia Aplicada del Litoral (CECOAL)-Provincia de Corrientes
Investigador Principal del CONICET Dr. Juan José Neiff.

El entrevistado sefiala que conoce o tiene informacidén desde hace mas de 20 afos sobre
la necesidad de un nuevo puente, es decir desde el Estudio de Factibilidad de 3 trazas
llevado a cabo por el Ing. Palmeiro.

Hoy el Puente es una necesidad a partir del nimero de vehiculos y relaciones de todo tipo
(comerciales, académicas, de servicios, etc.,) entre las dos provincias.

Sefala a manera referencial que este transito se incrementa de manera critica los fines de
semana en razon de la intensa actividad recreativa semanal y del turismo regional.

;‘ . Indica que los dias domingos y feriados el cruce del actual puente, entre las 7 y las 21hs
- puede demorar hasta una hora y media, agregando que el transito de los fines de semana

suele ser mas intenso que en dias habiles.
Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto
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El aumento de vehiculos no va de la mano con las condiciones de las rutas que incluso en
varios casos, como en el de la ciudad de Corrientes las calles/rutas atraviesan el area
urbana.

Apoya su comentario recordando que la ciudad de Corrientes se extiende al noroeste, sin
pautas de Ordenamiento Urbano y ocupacién de suelo no regulado, potenciada por la
Ruta Provincial N°5 y la Ruta Nacional N°12

Considera que la propuesta del Puente y Circunvalaciones, junto al resultado mas directo
como la descongestién urbana, constituird una “mejora substancial”, considerando en
primer lugar que la Provincia de Corrientes, en su actividad productiva contiene la 2a
produccién de arroz y la 12 forestal del pais.

Sacar dicha produccién y el valor agregado sobre la misma, ajustar procesos productivos y
tiempos de distribucion son valores potenciales de la obra.

Advierte que es posible, asimismo, que se genere un cuadro dindmico de presién o
especulacion sobre el suelo, aumentos de valor de propiedades, en particular en
Riachuelo, asi como un cambio de hdbitos o costumbres. Esas condiciones, en su opinién
se extienden a lugares como Santa Ana, Laguna Brava o San Luis.

Mds adelante sefiala que no se han registrado demandas sobre el medio natural por el
paso de la circulacion a través del puente y no se han expuesto quejas de ONG
ambientalistas.

Aporta sobre estos temas la conveniencia de incluir en el disefio del proyecto espacios
amigables con el ambiente como miradores, lugares de descanso, etc.

Respecto a una posible afectacién de las obras sobre las ciudades sefiala que la
interconexion reduce asimetrias y desequilibrios entre las sociedades a partir de lo cual se
homogenizan muchas actividades, si bien reduce las identidades. La Universidad cambié
el espacio cultural en el que Resistencia destaca mds con las artes y Corrientes con la
tradicion y el folklore.

Pero habrd que ver lo positivo en la interconexidn la posibilidad de contribuir a generar
una nuclearizacioén Unica de las dos ciudades, potenciando la consolidacién de un espacio
comun.

El Puente, en este sentido, va a legitimar y normalizar relaciones que hoy existen
“facilitando lo que hoy se hace”.

Si bien no lo percibe como atractor de nuevas actividades econdmicas, podra generarse
crecimiento de la ciudad y sus areas préximas asi como en las ciudades satélites
(Barranqueras, Pto. Tirol, Pto. Vilelas, Riachuelo, San Luis) y con ello de rubros en servicios

y comercio.
’ Por ultimo aporta una opinién que hace al mayor aprovechamiento de las obras
; : complementarias que requeriran el puente y las circunvalaciones. El objetivo es logara

valor agregado a dichas instalaciones de obradores o campamentos pensando en el
reciclado de oficinas galpones o dormitorios de obreros, evitando el uso de conteiner,
Ing. Rodolfo Goi .
birector de Provecro 8alpONEs de chapa, etc. pensando en construcciones usables a futuro.
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Registro 18. Administracion Provincial del Agua (APA)-Provincia de Chaco
Presidente: Ing. Francisco M. Zisuela-Director de Estudios Hidricos: Ing. Hugo Rohrmann

Los funcionarios entrevistados tienen conocimiento de los sucesivos proyectos del 22
Puente desde 1997, en que se comenzaron a discutir y elaborar diversas propuestas a
nivel interprovincial.

Destacaron la trascendencia de las obras previstas, tanto para la Provincia del Chaco
como para toda la Regién Nordeste Argentino (NEA).

Consideran claramente positiva la ejecucion de los proyectos viales, aunque destacan
como negativa la posibilidad que se produzcan ocupaciones o urbanizaciones en las
inmediaciones de las respectivas trazas.

En la zona sur de Resistencia ya han ocurrido una serie de problemas en la ejecucién del
acceso a la planta de tratamiento de liquidos cloacales en construccion.

Por otra parte, en la misma zona sur se estd ejecutando la obra del “Canal 16” que
conduce gran parte de los desaglies pluviales del sector sur y de la cuenca del Riacho
Araza que se origina en el Municipio de Fontana.

Las actividades econdmicas en general tendran un gran impulso con la ejecucién de las
obras proyectadas por Vialidad Nacional, especialmente los sectores inmobiliarios,
transportes, logistica, comercios, etc.

Con estos emprendimientos viales el Estado en sus diferentes niveles se vera obligado a
realizar importantes inversiones complementarias en infraestructura basica,
especialmente en desaglies pluviales.

También serd necesario revisar y actualizar la normativa de APA vigente en lo que
respecta a la regulacién y restriccion de la ocupacién y usos del suelo del Area
Metropolitana del Gran Resistencia, asi como la adecuacién hidraulica del territorio
afectado.

Consideraron muy importante que la Provincia del Chaco, a través de sus organismos
especializados participe en la supervisién de la ejecucion de las obras proyectadas y su
posterior funcionamiento.

Se preguntaron los funcionarios cdmo serdn organizados los trenes de barcazas para
cruzar ambos puentes sobre el Rio Parana con un grado de seguridad aceptable.

Registro 19. Secretaria de Desarrollo Humano del Ministerio de Desarrollo Social-
Provincia de Corrientes

Dr. Diégenes Gonzalez

/ + El entrevistado tiene entre sus competencias las cuestiones correspondientes a la
ematica del aborigen y otros grupos sociales.

ng redolfogori  CON referencia a la historia de sus pueblos originarios, sefala que la provincia tiene una
Director de Proyecto . . / . . ~ .
extensa historia que abarca mas de cuatrocientos cincuenta afios, tiempo en el cual esos

/m’grupos se han ido fundiendo con la poblacién de origen europeo, blanco dando como
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resultado una poblacion mestiza que, mayoritariamente, se ha ido fundiendo
culturalmente y forma parte de los algo mas de un millén de habitantes que hoy tiene la
provincia que no se reconocen como indigena.

No obstante reconoce la existencia, como por ejemplo en la zona del lbera, de
poblaciones rurales aisladas, que no hablan castellano que casi no tienen contacto con las
urbanizaciones, pero que tampoco estdn organizados socialmente y jerarquicamente
como tribu.

Respecto al proyecto del Segundo Puente, del cual indica estar informado, lo califica
como una necesidad muy sentida y al cual el ministerio de Desarrollo Social le asigna gran
importancia pues impactara sobre el intercambio de las dos provincias y contribuira
sensiblemente al funcionamiento de dos ciudades (Corrientes y resistencia) como si fuera
una sola unidad regional.

Las potenciales afectaciones solo se referencian, en su opinién, a las personas que
puedan ser directamente expropiados por la traza, pero que por otra parte los enormes
beneficios de la obra son muy importantes para los intereses de la provincia y la region.
Esto incluye a cualquier sector productivo.

Entiende que las empresas de construccion, ante una obra de esta magnitud, tienen
capacidad para generar empleo genuino

Al mencionar la capacidad de generar empleo a través de mano obra local, sefiala que un
sector artesanal como el de los ladrilleros localizados en las inmediaciones de la traza
podria verse beneficiado sumandose como proveedores de insumos, en particular los
radicados en los poblados de Santa Marta, Tosquera, Rio Parana y Esperanza,
especialmente estos ultimos.

Registro 20. Fundacion Encuentro por la Vida. Cultura y Democracia Ambiental-
Provincia del Chaco

Presidente Lic. Ramoén Vargas

Se inicié la entrevistaa al licenciado Vargas explicdndole claramente porque se lo
convocaba a ofrecir una opinién respecto del proyecto del Puente y Av. de circunvalacion
de la ciudad de Resistencia.

El Sr. Vargas en ese momento, expresd que no era muy adecuado opinar en este

momento, pues la provincia del Chaco tiene normativa sobre Audiencia Publica vy

presupone que no va a haberAP y que el proyecto saldra a licitacién de este modo.

Cuando se le pregunta porque supone este hecho, contesta que es lo que ha salido en el
7 > periddico.

En ese momento se vuelve a explicar la situacion, el estado del proyecto y que esta
ng RodolfoGosi ~ Primera ronda de entrevistas esta vinculada a recoger la percepcion que se tiene del
Director de Proyecto . . . .7

proyecto. Seguidamente el responde a las preguntas del cuestionario-guion.
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Expresa que personalmente la traza sur no le gusta, plantea dudas sobre el proyecto. Cita
qgue hay problemas con la navegacién en la Hidrovia en los lugares donde arman vy
desarman las barcazas que van y vienen hacia y desde Paraguay. Luego, expresa que el
sector sur de la ciudad es muy caro a su gusto ya que el practica pesca deportiva y lo hace
en ese sector.

Luego, advierte sobre el oleaje que provocan las barcazas y dice que el agua puede
contener muchas sales que habria que estar muy atento al tipo de cemento que se usa.

También se expresa sobre el rio, y lo define como una cinta transportadora de
sedimentos y a advierte que hay una arenera en la zona cercana que esta extrayendo
arena y que el rio cambia la posicién del canal principal.

También se expresa en el sentido que el puente fue motorizado por la provincia de
Corrientes mas que por los chaquefios y como puente ferrovial. Habla del eje Capricornio
de IIRSA. Luego sigue comentando aceca de la construccién de otros puentes sobre el
Parana. Finalmente, aprueba la necesidad de otro puente y explicita que ademas de este
proyecto, hubo otros.

Respecto de la localizacidn, vuelve a insistir con las amarras de las barcazas como
problema y que ve con mucha preocupacién que se vaya a urbanizar el campo de tiro del
ejército, que junto al puente extendera la ciudad hacia zonas bajas.

También aprueba la circunvalacion dado que tensiona a la ciudad hacia una mejor
localizacion, Fontana y Puerto Tirol se verian beneficiados.

Destaca que el proyecto generard trabajo y dice que es necesario que sea con personal
local.

Registro 21. Fundacion Ambiente Total- Provincia de Chaco
Presidente Psicélogo Jorge Castillo y Vicepresidente Ing. Luis Marino

La entrevista se inicia igual que la anterior, el Presidente de la Fundacidn es el Sr. Castillo,
pero ha invitado al Ing. Marino porque expresa que conoce muy bien proyectos
anteriores del puente.

Este Ultimo conoce desde 1995 un proyecto de puente en ese sector de la ciudad. Expresa
gue no le parece razonable el cruce por esa zona, porque el rio migra y cambia el canal
principal de lugar. El personalmente expresd antes y expresa ahora que tiene muchas
observaciones ambientales, pero utiliza éste término referido exclusivamente a las
caracteristicas del rio y no aluden a flora y fauna. Insiste que la alternativa a construir
deberia ser la Norte.

Respecto a quienes se beneficiarian con la construccién del puente y la av. de
. circunvalacidén dice que todas las actividades productivas se beneficiarian de esta obra y
/ as alla de sus objeciones considera que el puente es una necesidad.

Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto

Registro 22. Instituto de Cultura Popular (INCUPO)- Provincia del Chaco.

/.,Qresidente: Sr. Luis Noceti
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Al igual que en los anteriores casos, se inicia la entrevista con una explicacién del
proyecto y el Sefor expresa que conoce el proyecto desde 1995, que se ha hablado
mucho de este puente, tan esperado por todos que hay mucha decepcién en general
entre las personas porque no se ha hecho nada aun.

Insiste con referencias al Plan Belgrano y a otras oportunidades en que se hablé del
puente en los medios, no obstante, dice que el puente es imprescindible para la ciudad
porque el actual estd copalsado de tanto transito. Insiste que se realice un estudio de
impacto ambiental y cree que si bien para los vecinos no representa una ventaja directa
socioambiental, dece que generara un reacomodamiento de algunas partes de la ciudad
(operando como un estimulo para mejorar la vida cotidiana.

No conoce en detalle la zona sur, pero a priori no percibe desventajas, no obstante insiste
en que si hubiera afectaciones a comunidades indigenas es necesario concensuar con
ellos la mejor alternativa de traza.

Desde el punto de vista econdmico es el beneficio mdas importante entre ambas
provincias dado los intercambios entre personas y mercancias entre las dos ciudades y en
la regidn, también agrega que seria importante que se obligara al transito pesado a salir
de la ciudad y qu el Puente General Belgrano quede para trénsito liviano.

Luego lamenta que el proyecto no contemple ser ferroviario ya que eso generé mucha
espectativa entre la gente; también dice que es importante que la mano de obra sea local
para generar trabajo en la regién que tanta falta hace.

Dice que localmente hay gente capacitada que podria trabajar en un proyecto de estas
caracteristicas. Respecto a la localizacidon los beneficios seran regionales ademas de
regionales.

Registro 23. Cdmara de Turismo de Chaco. Presidente Dr. Daniel Gaona- Provincia del
Chaco

Asociacion Argentina de Agestes de Viajes y Turismo del NEA. Presidenta Gladys Rulfo

Ambos entrevistados son socios en la Agencia de Turismo en la que se realiza la entrevista
y ambos acuerdan las opiniones sobre el puente. Sin dos instituciones pero se toma un
solo registro.

Ambos expresan que tienen conocimiento del proyecto del puente por FECHACO
(Federaciéon Econdmica del Chaco) desde donde insistentemente los integrantes de la
misma han solicitado el segundo puente desde hace tres o cuatro afios porque el puente
General Belgrano esta colapsado de transito, destacan éste ultimo fendmenoo y estan de
acuerdo con la construccién de uno nuevo.

’

Ellos dicen que las actividades productivas se veran beneficiadas en general y en
7 articular el Turismo se vera activado al tener un acceso mas fluido desde las provincias
del NEA, Paraguay y de Entre Rios y Santa Fe porque el transporte de colectivos de larga
distancia se hara mas fluido.

Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto

Agregan que es posible que en Corrientes se cambie de lugar la estacién terminal de
/nﬁmnibus. Luego insisten en que proveera mano de obra a mucha gente de manera directa
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y que tanto Fontana como Puerto Tirol, han crecido mucho en los ultimos afios y este
proyecto también los beneficiara.

Finalmente, dicen que este es un proyecto muy sentido para toda la ciudad.

Registro 24. Consejo Profesional de Agrimensores, Arquitectos e Ingenieros-Provincia
del Chaco.

Secretario Técnico Ing. Simon H. Ortiz

El entrevistado indica conocer la posibilidad de construccidon de un segundo puente entre
Resistencia y Corrientes desde hace al menos 15 afios a través de publicaciones en
medios periodisticos y articulos publicados.

Sobre el puente opina que su construccion seria por demas positiva sea o no ferrovial, ya
que es una obra fundamental para las dos ciudades que ya constituyen una metrépoli

El actual puente Gral. Belgrano quedé muy céntrico y estd colapsado la mayor parte del
dia.

Desde todo punto de vista lo considera importante y beneficiosos e indica no saber que
ventaja podria adicionarle el que sea ferrovial como algunos exponen en los medios de
comunicacion.

Si bien indica no conocer exactamente la traza que se adoptd, si conoce que pasard por
Puerto Vilelas en Chaco y Riachuelo en Corrientes.

Respecto a la inversion que significara la construccién del Puente y las circunvalaciones
ademas de considerarla significativa para la regién, considera que la misma, al igual que
sucedidé con las construcciones del actual puente, tendra un alto impacto econémico en
ambas provincias y generando una dindamica de desarrollo que se repetird con creces en
este caso, en particular a través del transporte.

Por otra parte, agrega que si bien luego de la habilitacion del primer Puente se registrd
sedimentacion en el riacho ubicado entre isla Santa Rosa y la costa, entiende que no
parece que pudiera repetirse el efecto por la ubicacién y condiciones de lecho del rio,
destacando, ademds que del lado chaquefio no se localiza poblacion que pudiera ser
afectada.

Respecto a la construccion y funcionamiento del nuevo puente considera que va a
requerir mucha de obra en la zona y que demandara empleo mas calificado en la etapa de
funcionamiento, por lo que tendra también en este aspecto un fuerte impacto.

Registro 25. Colegio de Corredores Inmobiliarios. Presidente Sra. Modnica Avalle;
. Vicepresidente Sr. Matias Sironi y Federacion Econémica del Chaco. Secretario Sr.
/ utavo Martinez

La entrevista tuvo como referente a la Sra. Presidenta del Colegio, si bien participaron con
Ing. Rodolfo Goi .. .
Diretor de moveere OPINIONES concurrentes los otros asistentes
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La entrevista y los otros miembros asistentes manifiestan tener informacion del puente
desde hace muchos afos. En particular el Sr. Caravaca Pazos muestra documentacion de
la inauguracion del Puente Gral. Belgrano en cuya ceremonia estuvo presente.

Respecto al segundo Puente, expresan la conveniencia de que constituya una conexion
ferrovial.

En particular el Sr. Caravaca pazos hace una llamada muy insistente sobre la “necesidad”
de que el puente sea ferrovial. Ante la explicacion de que la traza y condiciones fueron
adoptadas por las autoridades nacionales con el aval de las provinciales expone que de
esta manera no se considerara un cuadro mas amplio de politicas como la portuaria, vial y
ferroviaria.

Solicita que su opinién sea conocida por las autoridades nacionales y provinciales,
indicandosele que la misma serd recogida en esta entrevista y formara parte del proceso
de consultas que incluyen en el EIA.

Los entrevistados si bien indican conocer en sus términos generales la traza para el nuevo
puente, indican tener baja informacidon sobre la circunvalaciéon. Luego de una breve
referencia sobre la traza de la misma reconocen a la misma como muy importante.

Califican en general de conexién muy benéfica para ambas ciudades, sefialando que la
comunicacion hoy no es viable en condiciones adecuadas. Las empresas evitan el cruce y
esto es negativo para la economia.

Esperan que el nuevo puente agregue confiabilidad a la via alternativa, restituir una
comunicacion fluida, reducir tiempos, acrecentar el sistema educativo y de salud y con
ello una mejora de calidad de vida.

Agregan que para la logistica internacional el Puente Gral. Belgrano es lo que se llama un
puente “sucio”, por lo que mucho trafico se desvia a la conexién Rosario-Victoria.

Consideran, asimismo, que por su ubicacién la construccién no afectara localidades de la
provincia.

Como efecto a tener en cuenta sefialan el proceso de ocupacién de tierras en el area de la
nueva urbanizacion (Ex campo de tiro del Ejército) ligada a la traza del proyecto. Sobre el
tema consideran como preocupante la entrega de documentacion que segin su
conocimiento se ha venido haciendo en los ultimos tiempos, lo que conduciria a la
tenencia de tierras, situacion que podria verse agravada con el estado publico de la nueva
traza.

Registro 26. Union Obreros de la Construccion- Provincia de Chaco
Secretario general Sr Tiburcio Fernandez

;‘ . El entrevistado indica estar informada desde hace unos diez afios de la posibilidad de
- construccidn de un nuevo puente.

e rodotioconi Al respecto sefiala que es una necesidad absoluta ya que el puente actual “quedo chico”
Drector de Proyecte - sanerando caos de transito y congestion, afirmando que deberia quedar solo para

/nérénsito de vehiculos livianos.
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Desde su punto de vista serd de gran importancia poder disponer de condiciones
adecuadas de cruce entre las dos ciudades. Entre otras razones sefiala que diariamente
cruzan, en moto, unos 40 obreros correntinos que viene a trabajar en obras en
Resistencia y mejorara la conexidn entre provincia y con el pais.

Para su gremio es una obra muy anorada por ser de gran envergadura que dard trabajo a
muchas personas y por mucho tiempo. Lo califica, en reiteradas oportunidades como
“una bendicion de Dios”.

Entiende que serd muy importante para el transporte de cargas y que incrementara el
mismo entre el Nordeste y Brasil.

La generacién de trabaja sefialada mas arriba, serd un fuerte estimulo para los
trabajadores generando, desde ahora una fuerte expectativa.

No obstante, sefala que Chaco no podrd abastecer toda la mano de obra que se
necesitara, ‘por lo que se estd previendo capacitacion para este tipo de obra
(construccidn sobre agua) y se estdn estudiando medidas y procedimiento de precaucion.

Por ultimo, sefiala como un efecto posible de repetirse ante la futura construccion, la
ocupacion que se viene produciendo en el area del ex Campo de Tiro del Ejército.

Registro 27. Federacion de Camaras de Turismo de la Provincia de Corrientes.
Presidente Sr. Luis Escobar

El entrevistado manifiesta haber estado en la inauguracién del Puente Gral. Belgrano y a
poco tiempo ya se hablaba de un segundo puente, ademas de ello se informd a través de
los medios de esta posibilidad de contar con un nuevo puente.

El nuevo ayudara a descomprimir el actual que tiene mucho tiempo de vida, respondia a
otras necesidades y su disefio y capacidad se vieron superados, en particular por trafico
pesado de cargas que viene del norte y va a Brasil. Cree en la necesidad del 2° puente ya
gue hay saturacién de vehiculos en particular los fines de semana.

Asimismo, indica que, si se pudiera habilitar el ferrocarril, en un futuro, las cargas
deberian disponer del mismo por lo que la solucién ideal seria hacerlo ferro automotor.

Respecto a su conocimiento sobre el lugar por donde cruzara el puente, entiende que
cruzara por Riachuelo, agregando que al menos hay gente vendiendo tierras en la
creencia de que el puente cruzara por alli y esto revalorizara la zona.

La inversidn, en tanto construccion civil generard un movimiento econémico importante,
potenciando el crecimiento de todos los sectores.

No reconoce posibles impactos negativos, a excepcidn de los cldsicos de una etapa de
7/ . construccion derivados de movimiento de suelos, desmonte, expropiaciones, etc.

| turismo, en particular podrda beneficiarse ya que habrd mas fluidez comunicativa, la que
serd mayor en tanto sea ferrovial. A este respecto considera que habra que asegurar el
ne. Redolfo Gofil — cantrol del narcotrafico, optimizando el control.

Director de Proyecto
Por ultimo, sefiala que la construccién y su funcionamiento generaran puestos de trabajo

/@n Corrientes y la Regidn, haciendo mencidn que este tipo de obras tiene estipendios mas
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altos que los sueldos que se pagan en Corrientes lo que movilizara la economia, si bien
tiene un tiempo finito.

Y se formula una pregunta respecto de que pasara con la poblacién residual convocada
para la obra una vez que esta finalice.

Registro 28. Continental NEA. ONG-Provincia de Corrientes
Presidente Sr. Adolfo Bercheiii

Respecto a lo posible construccién de un puente, sefiala que desde la década del 90 viene
escuchando comentarios y leyendo articulos sobre la necesidad de un segundo puente.

Entiende que Corrientes es una provincia sin infraestructura, ejemplificando con que “no
hay ni rotondas”. Si a esto se la afade malos indicadores sociales la resultante es
sindnimo de atraso.

Sobre la construccion del puente indica que tendra un efecto dinamizador de la economia
de la ciudad, la provincia y la regiéon ya que el aumento de comunicacion fisica vitaliza
cualquier sistema productivo.

Al hecho fisico (puente) se van sumando actividades que incluyen aumento de comercio y
servicios (hoteles, estaciones de servicio y negocios de venta), junto a baja de la
siniestralidad vial por descongestién de las vias. Indirectamente hay dinamizacién de la
economia regional.

Respecto a los efectos que cause la obra en el territorio elegido el entrevistado seiala
gue podrian generarse algunos efectos negativos pero que son claramente paliables.
Nada importante.

Los mismos no son comparables con las muertes por accidentes que genera la situacion
actual.

Un accidente, aun sin victimas directas. Hace que se paralice al menos por dos horas el
puente y con ello la actividad econdmica. Habra que cuantificar esa situacion.

Sobre la traza de circunvalacién agrega que habra que asegurar mejoras sobre las RR PP
N°5y 9 y que podran verse impactadas las localidades de San Luis del Palmar y Riachuelo
a partir de los usos de suelo, valor de la tierra y actividades.

Registro 29. “Fundacion Comunidad”. ONG-Provincia de Corrientes
Director Ejecutivo Sr Emilio Aguirre
Directora Operativo Sra. Graciela Jara

/ + La entrevista que se llevé a cabo en la sede de la ONG contd con la asistencia de ambas
tirigentes y si bien la misma se centrd en el Sr Emiliano Aguirre, incluye algunas opiniones

concurrentes de la Sara. Graciela Jara.
Ing. Rodolfo Gofi . I
birector de Provecto. - Hace muchos afios que se conoce la posibilidad de contar con un segundo puente. En su

experiencia personal hace al menos 12 afios que el puente actual estd colapsado. Es

P
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resultado de la vivencia personal como usuario frecuente y en el testimonio de muchas
personas y de jévenes estudiantes, tema sobre el cual hay muchos videos ilustrativos.

Desde la costanera de Corrientes se puede observar el paso constante durante casi todo
el dia de camiones del gran porte y vehiculos que constituyen un peligro.

Por lo que considera que el segundo puente constituye un importante en materia de
seguridad.

Sacar el transito pesado del actual puente lo considera un aporte fundamental, asi como
minimizar, al disponer de una alternativa, el efecto de los cortes que paralizan las dos
ciudades.

Sobre el lugar dela obra sefala que si bien pensaba que se ubicaria mas al norte (en
conexién con la localidad de Barranqueras en Chaco) ultimamente circulé informacién de
que el paso se haria por Riachuelo, lo que considera positivo pues cuanto mas lejos del
area urbana de Corrientes mejor.

El entrevistado sefiala que impactos positivos altos y que a simple vista no vislumbre
impactos negativos.

Su presencia podra favorecer al Parque Industrial de Santa Catalina, asi como también a la
actividad maderera de Ituzaingd e Itd Ibaté, micro emprendimientos y plantaciones
frutales (sandia).

Como valor positivo incluye la generacion de empleo y ocupacidon de mano de obra, pero
sobre esto advierte la necesidad de capacitar recursos humanos en un proceso que
asegure incorporar mano de obra local.

Asimismo, sefiala que no cree que podria verse afectada las poblaciones préximas pero
gue habra que tener cuenta los eventuales efectos sobre un sector de la RN N°12 que va
entre Paso de la Patria y Ramada Paso que tiene importante actividad de floricultura. De
la misma manera habra que atender posibles efectos sobre el turismo religioso.

Registro 30. Camara Argentina de la Construccion (CAC) filial Resistencia-Provincia de
Chaco

Presidente: Ing. Jorge Arzuaga

Siempre que se ha tratado el tema de la construccién del 22 Puente Chaco-Corrientes
(desde hace aproximadamente 20 afios) la Camara ha participado en todas las
oportunidades.

La institucion tenia conocimiento del proyecto del nuevo puente en forma general, pero
recién ahora esta reconociendo la localizacién definitiva de las autovias de acceso al 22
/ Puente y de circunvalacidn tanto de la Provincia de Corrientes como del Chaco.

onsidera que las obras previstas son muy significativas para las actividades econdmicas

en general, pero las expectativas de la Cdmara no son alentadoras, ya que las grandes

e rodolfoGori | €MPresas que ejecutan obras de esta magnitud recurren frecuentemente a las empresas
Drector de Provecte | hcales como subcontratistas, fijando muy bajos precios para los contratos.
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En esta problematica hay tres empresas locales (socias de la Cdmara) que mantienen
juicios con grandes empresas que no han cumplido con lo especificado en sus respectivas
contrataciones.

Recomiendan que las empresas adjudicatarias deban tener un 10% o 20% de los montos
de sus contratos generales destinados a las empresas locales. Seria una forma concreta
de promover el “compre provincial” (de las caracteristicas del “compre nacional”) para
inyectar recursos econdmicos en la region en forma efectiva.

Ill

Proponen que se busque una forma de que participen de manera equitativa los obreros y
empresas locales si se pretende generar una verdadera redistribucién de ingresos a nivel
regional.

También proponen reducir los condicionamientos exigidos en este tipo de contratos de
obras para facilitar la intervencidn de las empresas medianas y pequeias de la provincia.

Consideran que todo el norte del pais se va a beneficiar con las obras programadas,
aunque la CAC no visualiza los beneficios a sus asociados por experiencias en obras
anteriores.

Estiman que las inquietudes planeadas en la entrevista son compartidas por las tres
camaras de empresarios de la construccidn en la Provincia del Chaco.

Informacién proporcionada no incluida en cuestionario: la Isla Noguera destinada a
soportar las obras del 22 Puente Interprovincial es de propiedad de la empresa de
trasporte fluvial ABL que la utiliza actualmente para estacionar sus propios trenes de
barcazas.

Registro 31. Instituto del Aborigen Chaqueiio (IDACH)- Provincia de Chaco
Presidente: Orlando Charole (acompaiiado de un grupo de seis aborigenes).

En términos generales, el organismo tiene conocimiento de la posibilidad de que se
construya efectivamente el 22 Puente por parte de Vialidad Nacional.

Los pueblos originarios “reconocen la dimension incalculable” de las obras previstas para
la ejecucién del nuevo Puente Interprovincial y su importancia regional.

Consideran que si se concretan los proyectos previstos va a haber un impacto econdémico,
cultural, territorial general y en especial en los pueblos aborigenes del Chaco.

No creen que exista poblacidon aborigen que se vea afectada por la ejecucion de las obras
proyectadas. Por el contrario, se podrian ver beneficiados los que se asientan en el
Municipio de Puerto Tirol.

/ + Expresaron que “los Estados han destruido histéricamente la cultura y costumbres de los
pueblos originarios con acciones de distinto tipo en detrimento de sus hermanos”, hechos

gue deberian tenerse en cuenta para concretar algun tipo de reparacion histdrica con

Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto eI IOS'

A este respecto, propone que los peajes que se vayan a cobrar en el nuevo puente

/N«@eberian “tener en cuenta una reparacidon” con un porcentaje de su recaudacién. Un
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derecho que les compense de alguna manera “el dafio causado previamente por la
sociedad destruyendo sus pueblos y llevdndolos a una realidad actual muy cruda”.

Por tal motivo, plantean que se afecten recursos econdmicos que “sean contemplados
como un gesto de reivindicacidn de los pueblos originarios”.

Actualmente al cruzar el Puente General Belgrano los “hermanos estamos todos
sospechados”. Motivo por el cual, solicitan que les permitan “cruzar con mucha libertad
para que los aborigenes no sean considerados como locos”.

Para los pueblos originarios no existen limites o fronteras interprovinciales (Chaco —
Corrientes — Formosa — Santiago del Estero) para movilizarse, solidarizarse y tener
intercambio con sus hermanos.

Los entrevistados proponen que se ponga un nombre de los pueblos originarios al nuevo
puente y que les interesaria proponerlo.

Solicitan que se prevea un cupo de obreros aborigenes cuando se licite la construccién y
mantenimiento de las obras proyectadas, comprometiendo a las empresas contratistas,
ya que sus comunidades cuentan con albaiiles, carpinteros, capataces y otras
especialidades requeridas para este tipo de obras.

Ante la consulta, comentan que la comunidad aborigen que vive en jurisdicciéon del
Municipio de Puerto Tirol (a cierta distancia de la traza proyectada para la nueva autovia
de circunvalacién) estd constituida por unas 60 familias aborigenes y otro tanto de
familias mixtas (aborigenes y criollos) y cuentan con una concejala en el mencionado
municipio.

Registro 32. Unién Industrial del Chaco-Provincia de Chaco
Presidente Sr. Andrés Irigoyen; Tesorero Ing. Leonel O. Melli.

En opinidn de los entrevistados el nuevo Puente resulta Imprescindible. Recuerdan que
en el ano 1999 el proyecto para el mismo fue expuesto en el Aula Magna de la facultad de
Ingenieria.

Desde el punto de vista productivo, hay un serio problema que es hoy en dia el costo
logistico el que, naturalmente, afecta a la competitividad. La resolucion del problema de
interconexion afectard, positivamente, a la produccién al mejorar el transporte.

Citan como ejemplo la colocacién en el mercado de produccién primicia lo que serd una
oportunidad Unica.

Si bien la inversidn que demande tendra un efecto con demora en ambas ciudades es
evidente que la misma significa potenciar el futuro, con sus efectos sobre viviendas,

/ hoteleria y consumo, por ejemplo.

gregan que el puente es necesario para integrar del Norte del pais con el resto de la

Argentina y dar lugar complementariedades regionales: el cemento de Jujuy con la piedra

e rodoliocosi d€ Chaco...) y su presencia serd en beneficio de todas las actividades en particular la
Director de Provecto jndustrial, comercial y turistica.
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Con respecto a la circunvalacién indican que su construccién aportard al desarrollo
urbano del Gran Resistencia, en particular Fontana y Pto. Tirol.

Registro: 33. CAmara de Comercio del Chaco- Provincia del Chaco
Presidente Dr. Ernesto Scaglia; Secretaria Dra. Verdnica Nilsen.

Los entrevistados sefialan que muchos afios atras ya se visualizaba el colapso del puente
actual, por lo que la necesidad de uno nuevo era mas que evidente.

Sobre el nuevo se mantiene informado a través de funcionarios del Plan Belgrano y el
presidente sefiala que hace unos 4 afios la Federacion econdmica llevé a cabo una
reunién en la que se tomd conocimiento de una ubicacidn posible que es muy semejante
a la actual.

Asimismo, los medios expusieron sobre el puente y su necesidad y se puede observar una
demanda social creciente.

Su existencia permitird consolidad a Resistencia y Corrientes como un solo conglomerado
urbano y ayudara a la ciudad de Corrientes a resolver la dificultad actual del paso de
transito liviano y pesado por el centro de la misma.

Asimismo, entienden que el nuevo puente generara un fuerte impacto econémico, con
desarrollo de una nueva zona urbana, playas de transferencia de cargas, transito turistico
(P. ej. de paraguayos hacia Punta del Este), emprendimientos turisticos, hoteles,
estaciones deservicio, desarrollo inmobiliario, etc.

Destacan como significativa la valorizacion de tierras en proximidades de cruce de traza
del puente con la RN N°11 y que Puerto Vilelas podria ser directamente beneficiado.

Si bien generard mano de obra, es importante atar a este proyecto la presencia de
Recursos humanos para el desarrollo de actividades que hoy no tienen una gran presencia
ni historia.

Habra que pensar en llevar servicios a obras conexas con el puente y las circunvalaciones

Registro 34. Unidn Obreros de la Construccion de la Republica Argentina (Seccional
Corrientes)- Provincia de Corrientes

Juan de Dios Avalos (Secretario General) y Alfredo Romero (Secretario Organizacional)

Al igual que en el dia anterior, se realizé una presentaciéon del tema objeto de la
entrevista, se aclararon algunas dudas sobre el contenido de la misma y luego se inicio el
, guion de la misma.

; ~ mbos entrevistados, respondieron que tienen mucho tiempo de conocimiento del
proyecto de un nuevo puente, aunque no sea éste el proyecto especifico. Asimismo
ne rodoliocori €Xplican que el conocimiento proviene de participar en distintas reuniones y por su
Director de Proyecto .. . ,
actividad tan sensible a la economia local.
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Consideran que es muy necesario para los intercambios de transito, personas y para el
transporte en general. Repiten que es imprescindible que el proyecto alcance etapa de
ejecucion.

Respecto a quienes se beneficiarian con la construccién, responden que de manera
directa o indirecta, todos los rubros de las actividades econdmicas y explican que los
afiliados a la UOCRA al generarse mas empleo también constituyen una contribucién
importante a la corriente de divisas.

También agregan que es importante para ellos y asi lo reclamarian que en la contratacion
de personal se tuviera muy en cuenta el empleo local aun cuando el Sindicato no tiene
personal especializado en puentes, pero entienden que es una oportunidad para preparar
a los mas jévenes.

Sobre potenciales efectos no deseados, manifiestan que creen que no habria grandes
inconvenientes e insisten en que lo mas importante es que el puente se inicie para el
mejoramiento de todos.

Registro 35. Consejo Profesional de Ingenieria, Arquitectura y Agrimensura de la
provincia de Corrientes- Provincia de Corrientes

Gustavo Vexelman. El entrevistado habla a titulo personal porque no pudo organizar una
reunion con la comisién del Consejo. El se desempena en el area técnica del mismo.

El entrevistado expresa que conoce al detalle el proyecto del puente a través de
informacidn técnica por el lugar que ocupa en el Consejo y por su profesién de ingeniero.
Dice que todos estan a favor de la ejecucién del puente y que conoce muy bien la
localizacion aunque dice que no tiene elementos técnicos para evaluar el proyecto.

Destaca que en las actividades econémicas locales serian minimos los beneficios porque
es de paso hacia otros lugares, pero el beneficio mas importante es descongestionar el
actual puente General Belgrano.

Respecto de que localidades podrian verse beneficiadas con la construccion del puente y
la circunvalacion y expresa que San Luis del Palmar, Paso de la Patria y Santa Ana se
verian beneficiados.

Finalmente, expresa preocupacion por como sera el Plan de Gestidn en obra, para que
ésta se realice correctamente.

Registro 36. Camara Empresaria del transporte Automotor- Provincia de Corrientes

‘ José Ojeda (Presidente) y José Spinola (Secretario). También se encuentra presente
; secretaria de la Camara.

Se les explica a los entrevistados la metodologia de la entrevista, y el Sefor Ojeda habla
D!?i‘tif‘i.‘;'iii,‘ilo inicialmente del puente ferroviario y pregunta si se trata de este proyecto. Aclarada la
duda, explica que la provincia de Corrientes tiene problemas con el ferrocarril y que es
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dificil que se haga algo porque no hay demasiado carga que transportar desde el rio
Corriente hacia el norte.

Expresa que tiene conocimiento del proyecto desde hace mucho tiempo porque ha
participado de los foros pro puente.

Respecto de la localizacion, dice que estd de acuerdo con que la traza pase por el sur,
aunque segun opiniones de expertos, la planteada por el norte era mejor, pero puesto
gue se ha tomado esa decisidn, lo mds importante es que el puente se haga.

Encuentran que los efectos generales seran todos positivos para la actividad que
representan desde la Cdmara pero para otras actividades también.

Destaca fuertemente el efecto sobre la integracién que tendrd entre las ciudades de
Resistencia y Corrientes, también encuentra que se generard mano de obra e insiste en
gue sea local.

Respecto de las localidades, tanto Santa Ana como San Luis del Palmar se veran
beneficiadas y mayoritariamente expresan sus expectativas positivas.

Finalmente, una de los sefiores, expresa sus dudas con la construccién, cree que es una
accion politica y duda que vaya a construirse.

Finalmente, agradecen la invitacidon a participar y a expresar su opinidn sobre el tema.

Registro 37. Comision Pro-Puente-Cabildo Abierto Pro Segundo Puente Ferrovial Chaco-
Corrientes.

Dr. Marcelo Falcione

El Sr. Falcione explica con mucho detalle la conformacion de la Comisidn, y si bien estd de
acuerdo con el nuevo puente, insiste vehementemente en que deberia ser ferrovial.

Registro 38. Asociacion Transportistas de Carga de Resistencia-Provincia de chaco

Sr. Javier Matone (vicepresidente), Jorge Merlo (vocal), Carlos Pegoraro (revisor de
cuentas) y Juan Belloncini (vocal).

Todos los entrevistados estan de acuerdo con la construccién del nuevo puente, mas alla
de las observaciones que tengan sobre la traza. Sugieren algunas alternativas.

Para los transportistas es muy buena localizacidn, especialmente para los de sustancias
peligrosas. Las actividades comerciales, agricola-ganaderas se veran beneficiadas, no sélo
en Corrientes y Chaco sino en toda la region.

Insisten en que haya estacion de pesaje.

Ing. Rodolfo Gofi
Director de Proyecto
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