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SERVICIOS DE CONSULTORIA

Pajs: Colombia
PROYECTO DE APOYO A LA PARTICIPACION PRIVADA EN INFRAESTRUCTURA - PAPP

Contrato de Préstamo:BID 3090/0C-CO

Nombre del Proceso de Seleccidn: "Estructurar técnica, legal, econdmica y financieramente bajo el mecanismo de Asociacion Publico
Privada el disefio, la construccién, operacién y mantenimiento de la infraestructura vial para trafico mixto y no motorizado de los corredores:
(i) Avenida José Celestino Mutis (Calle 63) v (ii) Avenida Calle 127",

Referencia No. PAPP-84-SBCC-CF-4TU16

El Plan de Desarrollo Distrital "Bogotd Mejor Para Todos"m, en su Pilar 2 — Democracia Urbana — se enfoca en incrementar y mejorar el
espacio publico, el espacio peatonal, v la infraestructura publica disponible para los habitantes y visitantes de Bogota. A su vez, este pilar
contiene el programa Mejor movilidad para todos, cuyo objetivo es mejorar la calidad de la movilidad y la accesibilidad que provee el Distrito
Capital para todos los usuarios: peatones, ciclistas, usuarios del transporte publico colectivo e individual, asi como del transporte privado.

Adicionalmente, dentro del Eje transversal — Nuevo Ordenamiento Territorial — se presenta el programa Articulacidn regional y planeacidn
integral del transporte, cuyo objetivo es mejorar la conectividad regional de Bogota vy los tiempos de acceso y egreso tanto para el transporte
de pasajeros como de carga, de manera que se aumente la competitividad de la region en los mercados nacionales e internacionales y la
calidad de vida de la ciudadania.

z
La construccidn de la Avenida José Celestino Mutis (Calle 63) y de la Calle 127u, se encuentra priorizada en los proyectos de los dos
programas mencionados y con su implementacion se busca apoyar el cumplimiento de las siguientes metas del Distrito, previstas en su Plan
de Desarrollo 2016-2020:

« Aumentar al 50% las vias completas[3] en buen estado

« Alcanzar el 30% del nivel de satisfaccion de los usuarios del Sistema de Transporte Piblico troncal y zonal
« Aumentar en 30% el ndmero de kildmetros recorridos en bicicleta de acuerdo a la Encuesta de Movilidad
« Disminuir en 5% el tiempo de recorrido hacia los limites de la ciudad.
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En la actualidad, la Avenida José Celestino Mutis inicia en la Carrera 9A hasta la Carrera 114 con perfiles de uso mixto, hace parte de la malla
vial arterial principal y en su recorrido se encuentran desde zonas consolidadas en el oriente a zonas de renovacion y expansion al occidente v
tiene presencia de elementos relevantes de la estructura ecoldgica de la ciudad como el Humedal Jaboque, el Parque Metropolitano Simaén
Bolivar, el Rio Bogota y la Quebrada las Delicias.

Por su parte, el corredor de la Calle 127 hace parte de la malla vial arterial principal, y en su recorrido se encuentran zonas consolidadas en el
oriente, asi como zonas de renovacion y expansion al occidente y tienen presencia de elementos relevantes de la estructura ecoldgica de la
ciudad como el humedal Cérdoba, la quebrada Callejas (ubicada en el separador de la calle 127 entre la carrera 9 y el Humedal Cordoba), el
humedal Juan Amarillo v el rio Bogota. Asi mismo, en su drea de influencia se encuentran parques urbanos como El Country, Atabanza,
Cordoba, Niza, Indio o de las Cometas y La Gaitana.

La distribucién espacial de los origenes y destinos de los viajes en Bogota y sus municipios vecinos, como consecuencia de la ubicacion de los
usos del suelo, genera movimientos radiales hacia y desde el centro expandido de la ciudad. Dado que la Avenida José Celestino Mutis y la
Calle 127 corresponden a vias radiales que conectan zonas residenciales o de generacion de viajes con el centro expandido de Bogotd, donde
se concentran usos comerciales, industriales, de estudio y de equipamientos, se configuran en ejes de gran relevancia para la movilidad del
transporte plblico y privado.
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De otra parte, Bogotd ha disminuido su espacio ptblico peatonal por habitante , tendencia que continda.debido al acelerado crecimiento
demografico y urbano. A su vez, la red de ciclo-rutas, que inicialmente se construyd a gran velocidadgfatnipermanece inconclusa y no tiene

conectividad, segregacion ni continuidad . Es asi como la generacién de proyectos de via completa que incluyan soluciones integrales para
todos los modos, comprendidos también los no motorizados, mejorara la movilidad de la'ciudad, asi“como las condiciones de disfrute de sus
habitantes que usan modos sostenibles.

Por ofro lado, la velocidad del transporte privado en la ciudad ha tenido.una tendencia decreciente, dadas las condiciones de aumento
poblacional y de las adtividades econdmicas de Bogota, lo que a suvez ha generado gue los tiempos de viaje v las distancias de movilizacion
también aumenten. Es asi como la provisién de nueva infraestructura vial que complemente la existente, sumada a medidas de gestion de la
demanda impactara la movilidad de la ciudad, en el sentide de mejerar, sus indicadores de tiempo v velocidades de viaje, lo que redundara en
la disminucidn de sus niveles de congestion.

Por su parte, el Sistema Integrado de Transporte Masive — SITHM TransMilenio se compone actualmente de 12 troncales que proveen al
Sistema 113 km de corredores exclusivos, correspondientes al 30% de los 388 km que estaban programados inicialmente para el proyecto.
Esta situacion ha generado que gran parte de los viajes se concentren en la froncal de la Caracas, siendo esta la mas cargada con 51.000
pasajeros por hora por sentido al nivel de la Calle 19, vy que en general gran parte del Sistema presente niveles altos de congestidn tanto a
bordo de los buses como en la infraestructura de las estaciones v de las vias.

En ese sentido, la Calle 63 se configura en un carredor estratégico para el Sistema TransMilenio, puesto que genera una nueva conexion
occidente oriente, desde Engativa, pasando porel Aeropuerto El Dorado v que llega directamente a un punto intermedio del centro

expandido de la ciudad[6]. Esta conexidn aliviaria la carga de la troncal Caracas desde la Calle 80 hasta la Calle 26 dado que los pasajeros

que hoy en dia van por la troncal NQS desde el sur y quieren llegar a destinos entre la Calle 80 y la Calle 45 usan rutas que suben a la
Caracas por la Calle 6 o la Calle 80, teniendo que hacer recorridos negativos en el (ltimo caso. Con la operacidn de la Calle 63 los usuarios
podrian seguir por la NQS vy llegar a un punto en la Caracas mas cercano a su destino final, eliminando recorridos innecesarios por esta
tltima troncal.

Por su parte la Calle 127 se convierte en una troncal de gran importancia para el SITM, puesto que generaria una nueva conexion
complementaria occidente — oriente, desde la zona noroccidental de la ciudad, que llega directamente a un punto donde se concentran usos
de salud, comerciales, financieros, dotacionales, asi como contribuiria a descongestionar las troncales de la Calle 80 y la Avenida Suba y
especialmente sus portales que se encuentran dentro de los tres mas saturados del Sistema.

Por otro lado, la construccion de estas vias desde el limite occidental del Distrito hasta la franja oriental de la ciudad genera un importante
enlace entre Bogotd, vy la regidn, de gran importancia para el transporte plblico, privado y de carga a través de la conexidn con la via Chia -
Mosquera - Girardot, pudiendo por su ubicacidn, convertirse en un acceso que complemente los corredores de la Calle 80 y la Calle 13, que
soportan los mayores volimenes vehiculares de transporte de carga que sale y entra de la ciudad.

Es asi como de acuerdo con las previsiones del Distrito, el proyecto de disefio, construccién, mantenimiento y operacién de la Avenida José
Celestino Mutis y la Calle 127, que considere servicios para todos los usuarios de transporte (peatones, ciclistas, transporte plblico, de carga

7
y privado) puede ser ejecutado a fravés del mecanismo de Asociacién Publico Privada — APPU, que contemple diversas fuentes de ingresos,

8
entre estas, sin limitarse a ellas, los peajes urhanosu, adoptados en el Plan de Desarrollo Distrital "Bogota Mejor Para Todos”, que ademas
pueden contribuir al uso mas racional de la infraestructura vial en la medida que a partir de las tarifas que se apliquen al transporte privado y

de carga se pueda financiar el mejoramiento de la oferta de transporte plblico de la ciudad, de la infraestructura para transporte no
motorizado (andenes, espacio ptblico y ciclorutas) y de las vias mismas, asi como también la vinculacién de capital de los fondos de
financiacion climdtica o de desarrollos inmobiliarios conexos.

Por las razones anteriormente descritas y teniendo en cuenta el objetivo del Componente I, del Programa de "Apoyo a la Participacidn
Privada (PAPP) en Infraestructura” del Contrato de Préstamo BID No. 3090/0C-CO, de fomentar la participacidon privada, se considera
conveniente adelantar la estructuracion técnica, legal, econdmica y financiera bajo el mecanismo de Asociacion Publico Privada para el disefio,
la construccion, operacion y mantenimiento de la infraestructura vial para trafico mixto v no motorizado de los corredores: (i) Avenida José
Celestino Mutis (Calle 63) y (ii) Avenida Calle 127, como un proyecto de calle completa que mejore la movilidad de los usuarios del
transporte plblico y del transporte privado, de los peatones v ciclistas v del transporte de carga.

Presupuesto: $ 4.310.344.827 sin incluir IVA.

Duracion: Setenta y seis (76) semanas.
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El Departamento Nacional de Planeacidén, como Contratante invita a las firmas consultoras elegibles a expresar su interés en prestar los
servicios solicitados. Los consultores interesados deberan proporcionar informacion que indique que estén cualificados para suministrar los
servicios. Para el efecto, se recomienda a los interesados que sus manifestaciones de interés se encuentren acompaiiadas
del cuadro anexo en el cual se suministre la informacién de la firma respectiva y se presente la experiencia relacionada
con participacion privada en infraestructura vial y/o proyectos de transporte urbano (corredores viales, tranvias,
estaciones multimodales, metro, desarrollados en entorno urbano). En los casos en que la firma tenga experiencias anteriores a los
ultimos quince afios, es suficiente que se presenten solo las experiencias de los tltimos quince afios.

Los consultores seran seleccionados conforme a los procedimientos indicados en las Politicas para la Seleccién v Contratacidon de Consultores
financdiados por el Banco Interamericano de Desarrollo GN-2250-9, v podran participar en ella todos los proponentes de paises de origen que
sean elegibles, segln se especifica en dichas politicas.

Las firmas que presenten interés deberdn tener en cuenta las causales de conflicto de interés v elegibilidad establecidas en el Cédigo de Etica
del DNP, v las Politicas para la Seleccion y Contratacion de Consultores Financiados por el Banco Interamericano de Desarrollo GN-2350-9
(Normas Marzo 2011), los cuales podrén ser consultados en la pagina Web:

https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/DNP/CODIGO%20DE%20ETICA % 20ANEXO % 20A % 20RESOLUCION%2016%20dic.pdf

Los consultores se podran asociar con ofras firmas en forma de asociacion en participacion con elfin de mejorar sus calificaciones. A los
efectos de establecer la lista corta, la nacionalidad de la firma serd la del pais en que se encuentre legalmente constituida o incorporada y en
el caso de asodiacion en participacion, sera la nacionalidad de la firma que se designe como representante.

Nota 1: En ninglin caso se revisaran Hojas de Vida de profesionales presentados con Ja expresion.de interés.

Nota 2: Si la presentacidn de la Manifestacion de Interés la realizan firmas bajo.cualquier tipo de asociacion por favor incluir el porcentaje de
participacion de cada una de las firmas que la conforman.

Nota 3: Las tareas completadas por los expertos individuales del Consultor trabajando independiente o a través de otras firmas consultoras
NO pueden ser presentadas como experiencia iglevante de la(s) firma(s) que manifieste(n) interés.

Nota 4: Para la presente Manifestacion de Interés NO se requiere la presentacion fisica de documentos que demuestren la experiencia
relacionada, sin embargo |a firma consultora debe estar preparada para aportar dicha documentacion, si asi lo solicita el contratante.

Los Consultores seran seleccionados en hase en el método Seleccion Basada en Calidad v Costo — SBCC descrito en las Politicas de
Consultoria.

Advertencia: La presentacion de expresiones de interés no configura ningin derecho para los interesados, ni ninguna obligacién para
adelantar procesos de contratacion para el Departamento Nacional de Planeacion o para el BID.

Los consultores interesados pueden obtener mads informacion en la direccion indicada al final de este documento, de las 09:00 a las 17:00
horas.

Las expresiones de interés deberan ser recibidas por escrito en la direccion indicada a continuacién (personalmente, por correo, o por correo
electrénico), a mas tardar el 13 de octubre de 2016.

Adquisiciones - Grupo de Contratacion Piso 7
Atn: Pilar Valero

Calle 26 No. 13-19

Tel: (57)1-3815000 Ext. 7044 — 7043

Correo electrénico: pvalero@dnp.gov.co, calvarezd@dnp.gov.co

E-mail d
Nombre del s
bre de la Fi ltora: | R tant | coone 5 Direccion: | Teléfono: | Ciudad:
Nombre de la Firma consultora: epresentante et persona Ireccion: elefono: iudad:
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contacto:
MNaturaleza Productos Pais de
dela desarrollados ejecucion
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* Este cuadro contiene la informacion minima que se requiere y puede ser modificado para incluir inicamente expenencias.

[11 Acuerdo MNo. 645 de 2016, "Por el cual se adopta el Plan de Desarrollo econdmico, social ambiental y de obras publicas para Bogotd D.C. 2016-2020 "Bogotd mejor para todos""

[2]1 Considera las vias: Avenida Callejas, Avenida Rincon y Avenida Tabor

[31 “Las wias deben ser completas en cuanto @ andenes, mobiliario urbano (bancas, canecas de basura, bolardos, paraderos, tétems informativos), sefializocion vertical y horizontal, sefialética, acceso al

comercio, ai transporte publico masivo, a los taxis, a los pargues, a las viviendas, con disefio universal € instrumentos urbanisticos flexibles pora permitic la inversidn privada en infrosstructura de
equipamientos para la ciudad”. Bases del Plan Distrital de Desarrollo 2016-2019.

[4] El espacio pdblico por habitante pasd de 4,83 m2/habitante en 2003 a 4,61 m2/habitante en 2008. Plan de Desarrollo Distrital 2016-2019

[5] Bases del Plan de Desarrollo Distrital 2016-2019.
[6] Corresponde al sector de Bogota comprendido entre |a calle 6y la calle 116, entre la Avenida Circunvalar y la Avenida NOS.

[71El articulo 2 de la Ley 1508 de 2012 establece: “Las concesionss de que trata e numeral 4 del articulo 32 de ia Ley 50 de 1593,.5€ encuentran compr=ndidas dentro de los esquemas de Asociacion

Publico Privadas. Las concesiones wigentes ol momento de lo promulgocion de ia presente ley se seguiran rigiendo por las normasiigentes al Mo snio de su ceistbrocion”

[8] Articulo 74 Acuerdo No. 645 de 2016, "Por el cual se adopta el Plan de Desarrollo economico, social ambiental y de obres publicas para Bogota D.C. 2016-2020 "Bogota mejor para

todos"
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