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3. Definicion delas Areas de Influencia del Proyecto

Las Areas de Influencia se definen en correspondencia a los impactos del Proyecto y a acance espacia
de los mismos sobre los Componentes Socio-Ambientales. Para efectos de un primer andlisis, los
impactos pueden clasificarse de acuerdo a factor generador principal que lo ocasionara, o sea:

La Adquisicion de Areas para constitucion del Derecho de Via (DDV).
Las Obras de Construccion de la Carretera, incluyendo todas las instalaciones y obras auxiliares.
El Trafico de Vehiculos en la Carretera mejorada (la operacién de la carretera).

La Facilidad de Acceso que sera proporcionada por la Carretera pavimentada, considerando toda la
red vial a ella asociada (inclusive caminos secundarios y vecinales).

El Desarrollo Inducido por la nueva accesibilidad y por sinergia con otros proyectos implantados o
previstos en la region, que incluira € flujo de colonos, empresas agropecuarias y madereras, y la
consiguiente expansion de la frontera de ocupaci én econdémica.

Se definen, bésicamente, tres niveles de Areas de Influencia, de alcance progresivamente méas amplio:
Area de Intervencion
Area de Influencia Directa
Area de Influencia Indirecta

El Area de Intervencion corresponde a los sitios de gjecucion de las obras, incluyendo e DDV, las
areas de préstamo y botaderos, los caminos de acceso, los campamentos, las plantas industriales, y
otras instalaciones 0 &reas auxiliares que serén utilizadas durante la etapa de construccion.

El Area de Influencia Directa corresponde a conjunto de &reas que recibirén impactos o influencias
directas de la constituciéon del DDV, de la construccion y operacion de la carretera, bien como de otras
actividades directamente relacionadas con las anteriores (por €.. € reasentamiento de poblacién
afectada).

El Area de Influencia Indirecta corresponde a conjunto de areas que serén afectadas por impactos
indirectos, resultado de la nueva accesibilidad y del desarrollo inducido por la carretera megjorada 'y por
sinergia con otros proyectos.

El mapabase a final de esta seccién muestra la delimitacion adoptada parael All y AID.

3.1. AREA DE INTERVENCION

El Area de Intervencién constituye una franja estrechay larga de territorio (~ 200 m de ancho x 600 km
de longitud), a la que se suman pequefias &reas puntuales proximas a la franja principal. El Area de
Intervencion queda determinada a partir:
- del disefio de ingenieria de la carretera, que define € trazo del DDV vy las éreas de préstamo de
materiales de construccion, y
del plan de construccion, que establece la logistica de apoyo a las obras, incluyendo campamentos,
caminos de acceso e instalaciones auxiliares.

Consorcio Prime Engenharia/ Museo Noel Kempff Mercado / Asociacion Potlatch 31



Evauacion Ambiental Estratégicadel Corredor Santa Cruz — Puerto Suérez

Informe Fina

L os principales Componentes Valiosos del Ecosistema (VECS) considerados en € Area de Intervencion

Son:

Medios Fisico y Bidtico:

- El relieve ddl @rea'y su relacion con las &reas adyacentes, en relacion con eventuales problemas de
estabilidad, drengje y erosion.

Los suelos, especialmente la capa organica superficial, considerando la posterior restauracion y

revegetacion del DDV.

Las aguas superficiales y subterraneas del local, y su relacion con € resto de lared hidrica

La vegetacion y fauna asociada, que deberdn ser removidas del érea de intervencion.

Ecosistemas frégiles y/o valiosos, tales como: humedales, margenes de cursos de agua, &reas
escarpadas susceptibles a erosion, etc., interceptadas por € DDV, y éeas inmediatamente

adyacentes.

Medio Socioecondmico y Cultural:

La poblacién que sera desplazada para constitucion del DDV.

L as actividades econdmicas existentes en € DDV y que deberan ser interrumpidas.

El eventual patrimonio arqueolégico y cultural existente en el DDV (actualmente desconocido).
Lasalud y la seguridad de los trabajadores involucrados en la construccion.

El paisgje en lafranjay otras areas afectadas.

3.2. AREA DE INFLUENCIA DIRECTA (AID)

El AID es diferente para cada tipo de impacto y de componente socio-ambiental afectado, como se
giemplifica en la tabla a continuacion:

Factor de Impacto

Componente Afectado, AlID

Extensién del AID

Expropiacién de tierras para
congtitucion del DDV

Poblacion expropiada,
Actividades econdémicas

Conjunto de propiedades parcial o totalmente
afectadas.

Conjunto de &reas de reasentamiento.

Desmonte dd DDV

Vegetacion, Fauna

Manchas de bosque fragmentadas.
Areas adyacentes al desmonte.

Operaciones de construccién
y presenciadelos
trabajadores vinculados ala
obra

Red hidrica
Ecosistema acuético

Trecho aguas abajo afectado por
sedimentacion y/o contaminacion debida a
derrames.

Poblacién del gje SC-PS
Condiciones de vida
Salud publica
Economialoca

Conjunto de localidades cuya poblacion
tendrd interaccidn con las operaciones de obra
y con los trabajadores de las constructoras

Tréfico de vehiculos (en la
fase de operacidn)

Poblacion del gje SC-PS

Localidades proximas, que tendrén €l tréfico

Seguridad vial de vehiculosy los riesgos de accidentes
aumentados
Red hidrica Trecho potencialmente afectado por derrames

Ecosistema acuético

en accidentes con cargas peligrosas
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En la préctica, es conveniente trabgjar con un area envolvente de las varias areas indicadas, tratando en
separado algunas excepciones. En este Proyecto, en que los campamentos, areas auxiliares y
localidades de apoyo estén a corta distancia de la nueva carretera, la extension tipica del AID es una
franjade ~ 20 km a cadalado del DDV.

L os principales Componentes Valiosos del Ecosistema (VECS) considerados en € AID son:

Medios Fisico y Bidtico:
La Red Hidrica cortada por la Carretera 'y la napa de Agua Subterranea, asi como |os ecosistemas
gue de elas dependen, especialmente humedales. También la Caidad dgl Agua, en funcién de usos
aguas abgjo.
Las manchas de bosque que seran fragmentadas con € desmonte del DDV, especidmente en
algunos trechos de variante; y también &reas de bosque afectadas por la ampliacion del efecto de
borde.
Ecosistemas frégiles y/o valiosos, en partes proximas al Area de Intervencion (propagacion espacial
de las alteraciones ambiental es causadas en e &rea de obra).

Medio Socioeconémico y Cultural:
Las Condiciones de Vida de la poblacién de las localidades proximas, sujeta a cambios intensos por
lainteraccion con los trabajadores vinculados a las obras.
La Salud Publica, especidmente la sdud de la mujer, por los riesgos de diseminacion de
enfermedades y el aumento de la prostitucion.
La Economia Regional, que sufrira significativos altos y bgjos a paso de los frentes de obra
La Infraestructura Urbana y de Servicios Sociales de las localidades, historicamente deficiente y
gue sera presionada por mayores demandas durante la construccion.
La Seguridad Via en la nueva Carretera, especialmente para la poblacion local y vehiculos no-
motorizados (riesgo de accidentes).
El Trafico de Vehiculos en las localidades y ciudades a lo largo del Corredor, inclusive en los
extremos (Pailén y Puerto Suérez / Puerto Quijarro). Adicionamente, la Conexiéon Via con €
Brasil y con lared via Boliviana

3.3. AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA (All)

La consideracion de los impactos indirectos de la ocupacion del territorio, y la facilidad de acceso a la
red vial de caminos secundarios y vecinales, determina la definicién de un Area de Influencia Indirecta
extensa, que abarca una gran parte del Este del Departamento de Santa Cruz.

Las Areas Protegidas existentes o propuestas, |la continuidad de algunos ecosistemas extensos (Bosgue
Chaquefio, Bosque Chiquitano, Bafiados de Otuquis, Pantanal), y la ubicacion distribuida de las
comunidades indigenas, también exigen la adopcién de un All extensa.

Otro factor importante es la extension espacial de los proyectos potencialmente sinérgicos con la
Carretera, especiamente e Gasoducto a Cuiabg, la Hidroviay € ge vial Santa Cruz — San Matias —
Cuiaba

Asi, se distinguen en e Areade Influencia Indirecta (All) dos grandes sub-areas:
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Areade Influencia Indirecta (All) Nuclear, definida por € circuito:

1. Provincias Chiquitos, German Busch y Cordillera: Pailén - San José - Roboré - Puerto Suarez
(hasta la frontera con Paraguay y Brasil)

2. ProvinciaA. Sandoval: San Matias (Frontera con Brasil)

Area de Influencia Indirecta Periférica, definida por:

1. ProvinciaVeasco: San Miguel, San Rafael.

2. Circuito: Provincia Nuflo de Chévez: San Ignacio, Concepcion, San Javier, San Ramon, San
Julién, hasta su reencuentro con Pailon

3. SantaCruz - Cotoca (Hinterland), Area Integraday parte de Lowlands.

Son espacios con dindmicas socioecondmicas diferenciadas. El All “nuclear” sentira de forma mas
intensa los efectos del desarrollo inducido por la Carretera Santa Cruz — Puerto Suérez. Ya el circuito
Pailon - San Julian - San Javier - San Ignacio sera puesto en movimiento principalmente por € corredor
viad a Cuiabd El Area Santa Cruz — Cotoca, Area Integrada y Lowlands tiene dinamicas propias,
concentradas, que tienen por si mismas efectos de induccion de desarrollo regional mayores que los
impactos indirectos que pueda recibir de la Carretera. Por tanto, es posible tratarla mas como un gje de
desarrollo sinérgico con € Proyecto de la Carretera que como area de influencia.

El All, delimitada en el mapa anexo, tiene cerca de 600 km en sentido E-O y un ancho variable en
sentido N-S: del orden de 300 km en la mitad a este (entre las fronteras con Brasil y Paraguay), hasta
cerca de 600 km en la mitad oeste, para incluir e All “periférica’ y € territorio 1zocefio-Guarani. Una
gran parte del All (cerca de 100 km a cada lado de la Carretera) esta cubierta por las imagenes Landsat
suministradas por €l BID.

Los impactos del desarrollo inducido seran particularmente intensos a lo largo del propio Corredor y en
los frentes de avance de la frontera de ocupacion econdmica. Asi, la franja territorial clasificada como
AID para los efectos directos de la construccion y operacion de la Carretera, es también parte esencial
del All con relacién a futuro inducido. Como criterio bésico, se ha dado la debida consideracion ala
graduacion de los impactos en areas progresivamente mas distantes.

L os principales Componentes Valiosos del Ecosistema (VECS) considerados en € All son:

Medios Fisico y Bidtico:

. Areas Naturales Frégiles, vulnerables al avance de la frontera agropecuaria, de la explotacion
maderera selectivay al uso no-sostenible de los recursos de vegetacion, suelosy agua.
La Fauna Silvestre, que tendra sus habitats reducidos y fragilizados por € avance de la frontera
agropecuaria, la fragmentacion de habitats y |a explotacion maderera.
Parques, Reservas de Inmovilizacion y otras areas de ato valor ecolégico (Areas Protegidas, ya
definidas en Ley, o propuestas, pero ain no implementadas o dotadas de recursos para su
proteccion).

Medio Socioeconémicoy Cultural:
Las Poblaciones Campesinas Pobres, especialmente familias sin titulos de propiedad saneados,
vulnerables alavaorizacion de lastierras y ala presidn de expulsion.
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Las Comunidades Indigenas (Chiquitanas y Ayoreas), distribuidas en decenas de pequefios nlcleos,
vulnerables a la reduccion de sus territorios originales, a la degradacion de las Areas de Bosque que
les dan sustento, y ala pérdida de su identidad cultural.

Las Condiciones de Vida de la poblacion de los nlcleos urbanos, sujeta a cambios intensos por
causa de las migracionesy del crecimiento econdmico inducido.

La Salud Publica, por e riesgo dd avance de enfermedades tipicas de &eas de frontera
agropecuaria.

La Dindmica Econdmica Regional, que sufrira profundas transformaciones por la ampliacién de las
areas en produccion, por la difusion de modelos productivos mas intensivos, por la llegada de
nuevos actores econdmicos, la ampliacién de los mercados locales y € nuevo patron de precios y
remuneraciones (cambios que beneficiardn a algunos sectores y perjudicardn a otros).

Los Pequefios Productores y Comerciantes de la region, cuyos Sistemas de Produccién y de
Insercién en los Mercados se veran presionados por |la modernizacion de las rel aciones econémicas.
Los Gobiernos Municipaes, responsables de la Infraestructura Urbana y de Servicios Sociales,
histéricamente deficiente y sujeta ala presion ddl futuro crecimiento poblacional y econémico.

Las Relaciones Sociales y la Participacion Ciudadana en los Gobiernos Locales, en virtud de las
nuevas relaciones de poder que se seguirdn a la transformacion econdmica y a flujo de
colonizacion.

El Patrimonio Arqueoldgico y Cultural (ruinas de misiones jesuitas, €tc.)
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