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|.INTRODUCCION

1.1  El Banco esta considerando financiar e complejo portuario e industrial M’ Bopicua,
a ser construido y operado por la empresa privada Terminal de Logistica de
M’Bopicua S.A. (“TLM"), en e Departamento de Rio Negro, en la regién noroeste
del Uruguay. TLM es una compariia privada uruguaya cuyos principales accionistas
son las tres mayores empresas forestales en Uruguay y Paso Alto, una empresa local
activamente involucrada en € desarrollo de la industria forestal uruguaya cuyos
patrimonios forestales conjuntos son del orden de las 100 000 hectareas forestadas.

1.2 Paraaender € reciente crecimiento de la industria forestal en e MERCOSUR y en
la region norte del Uruguay en particular, son necesarias nuevas y eficientes
instalaciones portuarias. El Proyecto atendera la demanda por nuevos puertos tanto
en Uruguay como en Argentina, ofreciendo ventgjas y costos operacionaes
competitivos con relacion alos puertos existentes.

1.3  Uruguay es uno de los pocos paises del mundo que basa su desarrollo forestal

exclusvamente en la produccién de bosques implantados renovables, con una
produccion ecologicamente sana, atendiendo asi, a una creciente demanda de
madera proveniente de bosgues mangjados en forma sustentable, que compatibilicen
el crecimiento econdmico y las exigencias ambientales. Paralelamente a fomento de
las plantaciones, la implantacion de industrias y la explotacion de productos
forestales, se prohibe, a través de la Ley Forestal, la explotacion de bosgues
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naturales, de alto valor ecol6gico. Hasta el presente, las exportaciones uruguayas de
materia prima forestal se han redlizado bago la forma de rollizos, utilizando
principalmente para las operaciones de carga de los buques los puertos publicos de
Fray Bentos sobre e Rio Uruguay y Montevideo sobre € Rio de la Plata. Debido a
las actuales limitantes a la navegabilidad en € Rio Uruguay aguas arriba de Nueva
Palmira, los buques que dgjan Fray Bentos tipicamente completan en Montevideo
con productos forestales provenientes de plantaciones de la zona Sur del Uruguay.

|1. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El Terminal portuario y poligono industrial de M'Bopicu& ha sido concebido como
una facilidad intermodal de transporte y de servicios logisticos asociados a los
desarrollos de explotaciones forestales de las regiones Litoral y Centro—Norte de
Uruguay. El grupo promotor del Termina esta formado, entre otras, por tres de las
principales compafiias forestales de Uruguay. A partir del sitio del puerto se eta
alentando e desarrollo de un poligono industrial con € €e foca sobre la
exportacion de productos forestales, aunque utilizando sus ventgjas con relacion a
otros productos no forestales (o de industrializacion de madera pero con destino
diferente a la produccion de papel). El proyecto considera ingresos portuarios por
concepto de tarifas (precios) por € uso de la infraestructura portuaria y por la
recepcion, empaguetado y acopio de rollizos, chipeado, acopio y carga/descarga del
buque para todos los productos del proyecto.

El emprendimiento ha sido concebido para ser desarrollado en tres fases respecto de
sus instalaciones civiles y equipamientos. La primera fase (fase 1) es ala que refiere
a este documento y la que se pretende financiar por € Banco. Lafase 1 consiste en
la construccion de las estructuras y componentes basicos, los cuales eventualmente
serian ampliados en € transcurso de las fases 2 y 3. Los componentes basicos
incluyen & muelle, el termina de maderas, infraestructura de acceso, y otras
infraestructuras asociadas, tales como las lineas de abastecimiento de electricidad y
telefonia; sistemas de suministro y abastecimiento de agua potable, entre otras (Ver
detalles en seccion 2.B - Componentes del terminal)

La fase 2 consiste en la ampliacion de las instalaciones principales, la construccion
de una segunda planta de chipeado y sistema de distribucién de chips, con sus
infraestructuras y equipamientos adicionales. La fase 3 consiste en la ampliacién, de
414 metros, del muelle principal, y de una tercera planta de chipeado, con sus
infraestructuras y equipamientos asociados.

Localizacion

El terreno para € termina portuario fue adquirido en 1997 y consiste de 1800
hectareas en M'Bopicua, sobre la margen izquierda del Rio Uruguay, opuesto a la
Isla Caballos, aproximadamente 12 km. aguas arriba, a noreste de la ciudad de Fray
Bentos. El puerto est4 localizado sobre un canal secundario del rio a Sur de lalda
Caballos y del Paso Nandubayzal, sobre un &rea con una profundidad natural de 10
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metros, el cual es adecuado para acomodar navios del tipo Panamax, necesarios para
el tipo de carga que se movilizard. Algunas secciones del rio Uruguay tienen menos
de 10 metros de profundidad y son objeto de dragados periddicos. El sitio también
favorece la construccion de un muelle de estilo marginal. La distancia desde la
costa hasta la linea de muelle no es muy grande, por lo que permite un relleno de
playa. Lariberaalo largo de la parte este de la propiedad tiene un banco natural de
limo arenoso cementado, que aparece cas vertical en varios lugares.

Accesos terrestres. El puerto sera accesible a través de una via de acceso de
aproximadamente 5 km. que se construira como parte del Proyecto. Dicha via se
conectara con la Ruta Nacional No.2, que atiende a norte del pais. El puerto
también sera accesible desde Argentina por € Puente Internacional General San
Martin, ubicado aproximadamente a 10km al sur del proyecto. Existe un balneario
(Las Cafias) que se encuentra a mas de 20 km aguas abajo del lugar de referencia
La Figura 2.1 presenta e plano de emplazamiento del Termina Logistica y
Poligono Industrial de M’ Bopicua.

Accesos fluviales y maritimos. El Puerto sera accesible desde € Océano Atléntico a
través de los rios de la Plata y Uruguay. M’Bopicua esta situado en € km 107 del
Rio Uruguay (el km cero esta en Nueva Palmira). El cana Martin Garcia en € rio
La Plata tiene una extensién de 105m desde Buenos Aires hasta Nueva Palmira. A
fines de 1998 fue adjudicada una concesién binacional para € dragado del canal a
consorcio RIOVIA SA. El concesonario esta obligado a mantener las
profundidades establecidas (aproximadamente 10m) a cambio de un cobro de pegje
de los buques. De acuerdo a los términos de la concesién, dicho canal mantendra
condiciones adecuadas de acceso a TLM.

En & Rio Uruguay, la seccion entre Nueva Palmira (km cero del rio Uruguay) y
Paysandl/Concepcion de Uruguay (km 182 del rio Uruguay) es mas estrechay en 4
secciones la profundidad esta limitada a 7 metros. Actuamente, € dragado del rio
Uruguay es de responsabilidad de la Comisiéon Administradora de Rio Uruguay
("*CARU”) cuyos miembros pertenecen a los gobiernos de Uruguay y Argentina.
Otro plan binaciona de dragado esta en trémite para e tramo que tiene una
profundidad de 7 metros en un ancho de 100 metros. El concesionario podra realizar
el dragado a profundidades mayores y cobrar un pege predeterminado de los
buques.

El operador: El operador del termina sera Galigrain S.A. (“Gdligrain”), que es
parte del consorcio de los promotores. Galigrain es un operador privado de puertos,
con amplia experiencia en operaciones con granos y maderas, predominantemente
en los puertos de La Corufiay Vilagarcia, en Espafia.

Componentes del terminal

El termina incluye las siguientes caracteristicas bésicas: facilidades maritimas para
atracar barcos de hasta e tipo Panamax (muelle e instalaciones accesorias);
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explanadas de recepcion y acopio de rollizos; carretera de acceso al sitio desde la
Ruta Nacional N° 2; suministro de electricidad y red de telecomunicaciones;
suministro de agua potable, sistema contra incendios y planta de tratamiento de
efluentes; planta de chipeado, cintas transportadoras para chips y explanada de
acopio; area de acopio adyacente a muelle; cintas transportadoras méviles para
embarque de chips; equipos méviles para e mangjo de chips, rollizos y otras cargas.

La obra civil para e muelle e instalaciones asociadas de la terminal consta de los
elementos principales siguientes:

@ Muelle de atrague de ribera, paralelo a la costa, en direccion este - oeste,
de 217 metros de longitud. Este muelle sera construido con una estructura
continua de celdas de tablestacas de acero, sobre la cual apoya la
superestructura de hormigdn armado que forma el muro de atraque.

(b Explanada de carga, que se construira rellenando el espacio entre e muro
de atraque y la costa.

(c) Explanada de acopio de rollizos de madera para exportacion y para
chipeado (10 hectareas).

(d) Planta de chipeado.

(e Explanada para € acopio de chips con sistema de distribuciéon
automatizada desde la planta de chipeado.

)] Obras de infraestructura asociadas. acceso; calles internas; lineas de

abastecimiento de electricidad y telefonia; sistemas de suministro y
abastecimiento de agua potable; sistema de combate de incendios; sistema
de saneamiento y evacuacion de aguas servidas y superficiaes, edificios
para control del acceso, oficinas administrativas, taller y servicios de
seguridad.

Muelle: Se ha localizado en la curva de nivel -10,0 m de lecho del rio. Dicha
profundidad de disefio del muelle fue seleccionada debido a que es la profundidad
maxima econdmica de dragado para el Rio Uruguay.

Planta de chipeado: Los rollizos seran transportados hasta M'Bopicua mediante
camiones de 28 a 30 t de capacidad y recibidos en la planta de chipeado como
piezas descortezadas de 2,20 a 2,40 m de largo. Los cargadores frontales moveran
los rollizos desde los camiones o0 acopio y cargardn € recibidor de rollizos de la
linea de chipeado. Se transportaran los rollizos hacia la estacion de lavado de dta
presion para liberar a la madera de suciedad y piedras. Luego del lavado, los rollizos
pasaran sobre un detector de metal y hacia la chipeadora. La chipeadora descarga en
una tolva que alimenta una criba. Los chips pasan a través del cribador y son
conducidos hacia € sistema de clasificacion donde los chips pasados de tamafio y
los finos son removidos. Los pasados de tamafio tienen un proceso de re-chipeado.
Los chips cribados son luego conducidos a la pila de acopio. Piedras y desechos de
madera recolectados debgjo del recibidor de rollizos, del transportador y del lavado
serén recolectados por un transportador de desechos localizado debajo de la linea de
chipeado. El transportador de desechos lleva los desperdicios a una pila de
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amacenamiento. La madera de desecho de la pila de acopio puede ser vendida tanto
como combustible 0 como aserrin 0 puede ser utilizada para relleno.

La linea de chipeado seré controlada desde una cabina de control con un operador.
Un grapo para rollizos con mando hidraulico localizado en el deck de recepcion de
rollizos y otro en @ aimentador del chipeador seran usados para corregir cualquier
problema en d flujo de los rollizos u obstrucciones. Esta linea de chipeado sera
disefiada para procesar 500 000 m?s” por afio en dos turnos diarios, de 8 horas por
turno, operando 5 a 6 dias a la semana. Esto tiene la ventgja de minimizar los costos
de operacion y de asegurar e procesamiento futuro de un volumen mayor sin
inversiones adicionales, pudiendo incorporarse un tercer turno (que en redidad es
1/2 turno).

Explanada de acopio: La explanada de acopio tiene una capacidad estéatica de
amacenge de 2,5 pilas de chips (1 pila = 1 buque). Este volumen de acopio de
chips deberd ser suficiente para asegurar un voumen necessario para cargar
cualquier buque que eventualmente pueda llegar en forma aleatoria. El sistema de
carga ha sido disefiado para recibir chips desde la planta de chipeado a un ritmo de
150 t/h como méaximo. Las pilas de acopio son aimentadas mediante trippers y
lanzadores desde la parte superior de las cintas transportadoras en la punta de las
pilas. Los chips son recolectados por cargadores frontales desde |a pila. Estos cargan
camiones que los transportan hasta tolvas aimentadoras de cintas moviles de
alimentacion hacia las cintas de carga del buque a razén de 500 t/h. El equipamiento
previsto constara de: 5 cargadores frontales con grapo giratorio; 7 cargadores
frontales con accesorios para e mangjo de rollizos y chips (grapos giratorios, paas
cargadoras y ufias para palets); 6 elevadores de horquilla; 2 cargadores sobre oruga
para operaciones con graneles en bodega.

Persond

Se estima que en la etapa de la construccion € Proyecto incorporara € trabagjo en
forma directa de aproximadamente 150 personas durante un periodo de 18 meses.
Durante la primera etapa de operacion del Terminad se estima la oferta de
aproximadamente 60 puestos de trabajo fijos y 26 variables. Se prevé que la
evolucion de los puestos de trabgjo fijos sea de 75 en €l afio 2008, y 80 a partir del
afno 2013. También se prevé una evolucion de los puestos de trabajo variable hasta
el afio 2022 que duplique los nimeros del primer afio operativo (cerca de 30 en
2003).

Respecto a los empleos inducidos, en € afio inicial de la fase de operacion es
posible esperar la generacion de arededor de 25 puestos de trabajo inducido
(creados a partir de la construccion del puerto) en actividades tales como: choferes
de émnibus, atencion de una cantina en la terminal, mantenimiento, etc. Respecto a
los empleos indirectos, se considera que algunos oficios y desempefios podréan
aplicarse a actividades relacionadas con e funcionamiento del puerto, entre ellas:
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sanitarios, pintores, mecanicos, herreros, gomerias, mantenimiento, pequefias y
medianas empresas de servicios y de aprovisonamiento a los buques entre otras. Se
calcula que este conjunto de actividades creara aproximadamente 50 puestos de
empleo.

Cronogramay costos

Se prevé € inicio de la construccion durante 2001 y una duracion de las obras de
aproximadamente 22 meses. El inicio operativo se estima para segundo trimestre de
2003. El costo total del Proyecto esta estimado en aproximadamente US$35,5
millones. Las inversiones se llevaran a cabo en los primeros dos afios, siendo los
costos de las obras civiles responsables por aproximadamente 60% de los costos
totales.

Alternativas

El estudio sobre localizacion del terminal comenzd en € afio 1995 con andlisis
generales sobre las aternativas de embarque de la materia prima forestal. En tal
oportunidad se comenzd con e andlisis de la capacidad de los puertos existentes
(Paysandl, Fray Bentos y Nueva Palmira sobre el Rio Uruguay, Montevideo sobre
el Rio de la Platay La Paloma sobre €l Océano Atlantico). En particular, para los
embarques de los productos forestales de las regiones Litoral y Centro — Norte del
pais, se comenzd a analizar con mayor profundidad las posibilidades de la via
navegable del Rio Uruguay.

Paralelamente, las operaciones existentes se han ido procesando por los puertos de
Fray Bentos y Montevideo, Unicos con capacidad real para las mismas. Las
dificultades que rodean las operaciones en € muelle de Fray Bentos, la escasa
disponibilidad de areas de acopio en éste y su cercania con la ciudad, condujeron a
la necesidad de investigar la posibilidad de desarrollar un nuevo emplazamiento
para un terminal portuario que pueda procesar los volimenes esperados. Estudios
independientes conducidos por dos empresas forestales concluyeron en forma
preliminar que e emplazamiento méas conveniente para tal fin se ubicaba sobre un
brazo del Rio Uruguay a Sur de lalsla Abrigo. En esta zona, € rio se divide en dos
brazos, siendo € correspondiente a la margen uruguaya €l antiguo canal natural del
rio, habiéndose producido varios miles de afios atrés un embancamiento que
desplaz6 @ mismo hacia € otro brazo, quedando asi sobre la actual margen
uruguaya un canal con profundidades importantes cercanas a la costa sin aporte de
sedimentos que modifiquen la naturaleza del fondo (y, por tanto, obliguen a un
dragado de mantenimiento del canal navegable). Estos estudios consideraron no
solo la aptitud para la navegacion, sino que también la localizacion respecto a las
masas forestales y la accesibilidad terrestre del sitio.

La ribera a lo largo de la parte este de la propiedad de M'Bopicua tiene un banco
natural de limo arenoso cementado, que aparece cas vertical en varios lugares. El
canal de aproximacion tiene suficiente profundidad de agua para acomodar barcos
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de dimensiones tipo Panamax. Luego de estas determinaciones, ambas empresas
procedieron a adquirir predios sobre la margen del rio, una en € sitio denominado
M’Bopicua y la otra en un sitio contiguo, aguas arriba, denominado La Alegria
Estudios posteriores han permitido determinar la conveniencia del sitio M’Bopicua
debido a las caracteristicas locales para la navegacion y maniobras de los buques.
Finamente, un estudio de mayor detalle sobre e emplazamiento del muelle en €
terreno incluyendo aspectos tales como la localizacion de edificaciones declaradas
de caréacter historico permitio determinar e emplazamiento que se propone.

1.  MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL
Institucional
@ Sector transporte

De acuerdo ala Ley de Puertos, la entidad rectora en materia del sistema portuario
nacional es e Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP), particularmente
su Direccion Nacional de Hidrografia (DNH). En su calidad de instituto
especidizado en la materia portuaria de la administracion, la DNH tiene la
competencia para aprobar la definicion del espacio geografico que congtituira €l
terminal portuario, ademas de su competencia para la concesion del uso del aveo
(definido como éarea acudtica del Recinto Portuario), materia establecida por €
Cadigo de Aguas, y de otorgar la habilitacion para € puerto.

Los principales puertos comerciales del pais han sido transferidos hacia la orbita de
la Administracion Nacional de Puertos que es un ente autonomo del Gobierno
Central. A pesar de €llo, la conduccién de la politica portuaria sigue recayendo en €
MTOP vy, por tanto, todas las cuestiones relacionadas a ella y a los elementos
técnicos de los puertos son manegjadas por sus unidades especiadizadas: la DNH y la
Asesoria Técnica de Asuntos Portuarios.

(b Medio Ambiente

Las cuestiones relacionadas a medio ambiente recaen en la érbita del Ministerio de
Vivienda, Ordenamiento Territoria y Medio Ambiente (MVOTMA), en particular
sobre su Direccion Nacional de Medio Ambiente (DINAMA), responsable de la
Autorizacion Ambiental Previa.

(c) Salubridad y Seguridad

Los aspectos relacionados con la seguridad industrial en la industria de la
construccidon estan bagjo la dorbita del Ministerio de Trabajo y Seguridad Social, en
tanto en los asuntos vinculados a la salubridad € érgano competente es la Comision
Honoraria de Trabajos Insalubres. Dicha Comision es integrada por cinco miembros
delegados de digtintas reparticiones. Ministerio de Salud Publica, Ministerio de
Trabgjo y Seguridad Social, Banco de Seguros del Estado, Facultad de Ingenieria'y
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Facultad de Medicina de la Universidad de la Republica. El 6rgano competente a los
efectos de la declaracion de insalubridad es la Comisiéon Honoraria de Trabgjos
Insalubres.

Legal
@ Sector transportesy forestal

La Ley de Servicios Portuarios (Ley 16.246 de 1992) y sus reglamentos establecen
el marco regulatorio para la provision de servicios portuarios basados ene €
mercado. Con la excepcion de servicios de aduana y seguridad, la Ley establece la
posibilidad de la participacion privada en todos los aspectos de la operacion
portuaria.

La Ley Forestal N° 15.939 de 28 de diciembre de 1988 y su cuerpo reglamentario
establecen e fomento de la actividad forestal, particularmente con beneficios
tributarios y financiamiento ventgoso.

(b Medio Ambiente

LaLey N° 16.466/1994 de EIA y su Decreto Reglamentario N° 435/1994 determina
gue la iniciacion de la gecuciéon de las actividades, construcciones u obras en las
gue estén involucradas cualesquiera de las situaciones descritas en € art. 6° estén
sujetas a la Autorizacion Ambiental Previa ded MVOTMA (Art.79). Los requisitos
minimos que debera contener la solicitud de autorizacion estén indicados por €
inciso ¢ del art.10° que prevé “la evaluacion del impacto ambiental, suscrita por € o
los técnicos intervinientes’.

En cuanto a la decision administrativa, e MVOTMA dispone de un plazo de 150
(ciento cincuenta dias) para pronunciarse sobre la Autorizacion Ambiental Previa
Dicho plazo se suspenderd cuando se requiera del solicitante, la correccidn,
complementacion o ampliacion de informacion, dejdndose constancia en e
expediente. ElI vencimiento del plazo, sin que mediare resolucion expresa se
considera como denegatoria de la solicitud de autorizacion. (Art.18°).

El régimen sancionatorio general para la materia ambiental (Art.6° de laLey 16.112
del 30 de mayo de 1990) establece que é MVOTMA puede sancionar a los
infractores con multas entre 10 UR (diez unidades regjustables) y 5.000 UR (cinco
mil unidades regustables), sin perjuicio de adoptar las medidas tendientes a
suspender o hacer cesar los actos que afecten e ambiente, segun lo que dispone €
art. 453 de la Ley 16.170 del 28 de diciembre de 1990. Sin perjuicio de las
sanciones que correspondan, quien provoque depredacion, destruccién o
contaminacion del ambiente, serd civilmente responsable de todos los perjuicios que
ocasione.

En la misma Ley se establecen dos mecanismos de publicidad: (a) Puesta de
manifiesto en las oficinas del MVTOMA del resumen del proyecto y del EIA, por
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un plazo de 20 dias habiles a partir de la publicacién en € diario oficia y un diario
de circulaciéon naciona. (Art.13); y (b) Registro de los estudios de EIA referidos a
las actividades, construcciones u obras detallados en €l art.6° (Art.5°).

Con relacion a los mecanismos de participacion, ademas de la puesta de manifiesto
prescrita en €l art.13 y de la participacion en el asesoramiento de los Ministerios o
Gobiernos Departamentales, e art. 14° de la ley faculta a MVOTMA a disponer la
realizacion de una audiencia publica durante la tramitacion de la solicitud de la
autorizacion, en la que podra participar cualquier interesado.

(© Salud y seguridad

En materia de seguridad la norma més importante es €l Decreto N° 89/995 de fecha
21 de febrero de 1995 que actualiza normas en materia de seguridad e higiene para
la industria de la construccion. Dicho decreto regula las actividades realizadas por
contratistas, contratistas, propietarios que realicen obras por administracion directa
con o sin laintervencion de contratistas y/o subcontratistas, trabajadores por cuenta
propia y trabgjadores subordinados de la industria de la construccion. Algunos de
los puntos més importantes comprendidos en las disposiciones del decreto son por
gjemplo: (i) Condiciones generales de bienestar que regula la existencia de duchas,
servicios sanitarios y € orden y la limpieza de las obras; (ii) Requisitos generales de
los andamios y plataformas de trabajo; (iii) Protecciones especiales tales como
redes protectoras, aberturas y barandas, escaleras, riesgo eléctrico, interruptores y
cortocircuitos de baga tension, trabgjos sin tension, etc.; (iv) Regulacion sobre la
exposicion de méquinas y equipos herramientas para ladrillos y hormigoneras; y (v)
Medios de proteccién personal tales como protectores de cabeza, 0jos, 0idos,
manos, pies, cinturones de seguridad, etc.

Respecto a la salubridad, la Ley N° 1.577 de fecha 14 de octubre de 1950 introdujo
normas sobre materia de higiene. En caso de incumplimiento, es decir, S los
establecimientos no respetan las medidas necesarias de salubridad, no se procede a
la clausura de los mismos. Se permite que continlen redlizando la actividad
productiva, pero en condiciones mucho mas costosas para € empleador, por
gjemplo la duracion de la jornada pasa a ser de 6 horas pero abonando 8. El trabajo
nocturno, que se cumple entre las 22 y las 6 horas, queda limitado a un méximo de
30 horas semanales seguidas de un descanso continuado minimo de 48 horas, y no
pueden realizar trabajos nocturnos los menores de 21 afios.

Cumplimiento del Proyecto

En mayo de 2000 se presentaron los documentos indicados ante la DINAMA,
entidad que luego de su estudio de los mismos encargd a los consultores la
redlizacion de una auditoria arqueoldgica del stio, la cua fue concluida en
setiembre del mismo afio. Con fecha 4 de octubre de 2000 se dio a conocer através
de la prensa oficia (Diario Oficia) la disposicion del documento Impacto
Ambiental Resumen, para los interesados, iniciandose asi € periodo de puesta de
manifiesto de los antecedentes del proyecto.
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3.15 Por otra parte, y de acuerdo a lo dispuesto en e Cddigo de Aguas, se han

4.1

4.2

4.3

4.4

desarrollado las instancias necesarias ante la DNH para los efectos de la concesion
del uso del dveo (érea acuética del Recinto Portuario). En tal sentido, fueron
presentados todos los estudios previos, planosy € documento Informe Ejecutivo del
proyecto que contiene los resultados de los estudios redlizados y la descripcion del
anteproyecto de ingenieria, incluyendo los estudios sobre navegabilidad (que
justifican €l &rea solicitada bajo concesidn). Segun lo establecido en el Codigo de
Aguas, con fecha 31 de agosto se puso a disposicién del publico la totalidad de los
antecedentes, y €l 21 de setiembre de 2000 se redliz6 la Audiencia Publica prescrita
por dicha norma. A partir de tal instancia, se recogieron las inquietudes de los
interesados, las cuales estén bgjo andlisis de la DNH, habiendo solicitado ésta a los
promotores una reconsideracion sobre la definicion del area acuética del Recinto
Portuario, lo cua fue aceptado e incorporado a los planos del proyecto (Canal de
Navegacion y Plano de Mensura del sitio).

V. CONDICIONESAMBIENTALESY SOCIALES
Ambientales

Uso dd suelo: El sitio presenta mayormente areas que han sido dedicadas a la
agricultura en afos recientes, en tanto la fgja costera y adyacente a los cursos de
agua mantiene su condicién natural y de preservacion (especiamente en € sitio de
las Ruinas del Saladero). Se presentan tres tipologias de éreas bien definidas: a)
monte marginal que cubre la franja costera, topograficamente méas baja, y sobre
CUrsos menores no permanente; b) pradera natura que responde a los espacios de
topografia alta, cobertura vegetal pobre y con &reas dedicadas a pastoreo muy
reciente; y c) zona cultivada donde se han realizado plantaciones de cereales, con
laboreo del suelo.

Clima y meteorologia: Como en la totalidad de Uruguay, € clima es templado con
lluvias alo largo de todo € afio. La precipitacion media anual es de 1106,1 mm. La
estacion mas lluviosa es e otofio y la més seca, € invierno. El mes més lluvioso es
marzo (123,6 mm) y el més seco esjulio (73,0 mm).

Geologia: La zona de emplazamiento del proyecto se ubica sobre Formacion Fray
Bentos. Se trata de areniscas muy finas y loess, con porcentgje variable de arena
fina, a veces muy arcillosa. El interés de las caracteristicas geoldgicas ddl subsuelo
viene dado por la necesidad de instalar las tablestacas que conformaran la estructura
del muelle. Se realizd un estudio geotécnico especifico a los efectos de reunir la
informacion necesaria para el proyecto.

Hidrodinamica y sedimentolégica del tramo del rio Uruguay: El rio Uruguay en la
zona del emplazamiento del puerto de M'Bopicua transcurre en dos ramas separadas
por una serie de idas: Abrigo, Caballos, Cabalada Oeste, Caballada Este y
Zapateros. Esa conformacion se prolonga hacia aguas arriba por la presencia de
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4.7

4.8

otras idas. Si hien e cana principa de navegacion estd en la rama del lado
argentino, el caudal total del rio se divide en partes semejantes entre las dos ramas.

El nivel de referencia adoptado (0 del Puerto de Fray Bentos), se encuentra a +0,55
m sobre el 0 Wharton y a — 0,36 sobre el 0 Oficia. El méximo nivel registrado en el
rio Uruguay en Fray Bentos, correspondiente a la creciente de abril de 1959, es de +
6,30 m sobre & 0 adoptado. Sin embargo, a los efectos de caracterizar € tramo en
estudio, se emplea la informacion posterior a la puesta en operacion de la represa de
Sato Grande, que naturalmente tiene influencia sobre los extremos de niveles y
caudales. En particular se utiliza la curva de frecuencia de niveles correspondiente
al periodo 1978-1993. De esa curva se infiere que € 95 % del tiempo € rio supera
en 0,70m € cero de la escala de Fray Bentos. El nivedl maximo registrado en €
mismo periodo 1978-1993 es de +4,53m por sobre €l cero de reduccion adoptado (el
dia 25 de julio de 1983). El nivel medio del rio es aproximadamente 1,45m sobre €l
0 adoptado.

De acuerdo a la informacion manegjada € caudal correspondiente a pico de la
crecida de julio de 1983, méximo del periodo, es de 29.200 m*/s. El caudal méximo
que circulé por la rama del lado uruguayo en esas mismas circunstancias es de
aproximadamente 16.000 m*/s. El caudal medio del rio puede estimarse en 5.200
m’/s, de los cuales aproximadamente 2.800 m®/s circulan por la rama del lado
uruguayo. A partir del relevamiento de la seccion transversal de la rama del rio
donde se ubicara el puerto de M’Bopicua, y sobre la base de los datos histéricos, se
infiere que la velocidad media del rio en esa rama, en las condiciones de maximo
caudal ha sido de 0,67 nVs, mientras que en condiciones de nivel y caudal medio la
velocidad media en la seccion es de 0,22 nvVs. Naturamente esos valores de
velocidad corresponden a la media en la seccion, debiéndose por tanto esperar
valores significativamente superiores en zonas centrales de mayor profundidad de la
seccion.

Los sedimentos presentes en e fondo del lecho y susceptibles de transporte por
fondo son fundamentalmente arenas cuyo diametro medio (D50) puede estimarse en
0,25 mm, con una desviacion estandar de 1,22 mm. En las zonas de la propia
seccion transversal donde €l rio presenta bajas velocidades, es usua que esas arenas
Se encuentren cubiertas por capas no muy potentes (del orden de los 0,30 m) de
sedimentos més finos. En relacion con los procesos morfodindmicos naturales que
se puedan estar desarrollando en € rio actualmente, puede decirse que de existir
alguna tendencia clara, ésta debiera ser la de procesos de socavacion, teniendo en
cuenta la existencia de la represa de Salto Grande, que constituye una barrera a
transporte solido. Sin embargo la comparacion de batimetrias de la zona con
separacion entre ellas de 35 afios permite apreciar una situacion estable en el lecho
del rio enlazona de interés.

Cdlidad de aguas. Por stuarse € emplazamiento escogido inmediatamente aguas
arriba de la toma de agua de la ciudad de Fray Bentos - y siendo € de potabilizacion
el uso mas exigente que puede practicarse sobre un cuerpo hidrico -, se estima que
la calidad de las aguas es buena. La Tabla 4.1 presenta los resultados del andlisis
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4.9

4.10

411

fisico-quimico del agua del rio Uruguay en €l sitio de M’Bopicua. Si se considera
otro lugar sensible en las proximidades como € Balneario Las Cafias, éste se
encuentra a mas de 20 km aguas abagjo del futuro muelle, respetando ampliamente
las necesidades de mezclay dilucion del Rio Uruguay.

Vegetacion: El &rea en estudio esta localizada en uno de los avances de la Provincia
del Espinal, en & gque € tipo de suelo favorece la presencia muy localizada de
vegetacion chaguefia, no siendo caracteristica de todo €l paisgje de la region. Este
tipo de vegetacion se desarrolla generalmente sobre suelos alcalinos poco
profundos. En la costa sobre e Rio Uruguay, se aternan € bosgue gaeria y
barrancas con vegetacion de pedregales y blanqueales. En € bosgue gaeria, de
acuerdo al relevamiento realizado por e Grupo Ecoldgico San Gabriel (marzo
2000), tanto las especies encontradas como las dimensiones de muchos de los
giemplares hallados en las proximidades del é&rea afectada por la obra, indican la
existencia de un monte en buen estado de conservacion. El bosque riberefio es
heterogéneo secundario, de conformacion tallar, con algunos gemplares primarios
fustales conformados por especies nativas como Acacia caven (espinillo), Schinus
molle (molle), Rapanea laetevirens (canelon), Salix humboldtiana (sauce criollo),
Scutia buxifolia (coronilla), Celtis spinosa (tala) entre otros. La formacion arbustiva
dominante son chircales. El ambiente dominante de la zona de estudio es la pradera
graminosa. Las especies vegetales de este ecosistema son en su mayoria especies
introducidas, caso de las gramineas, encontrandose algunas especies nativas. Se
puede observar lainfluencia del pastoreo sobre esta formacion.

Fauna: El aspecto mas importante a considerar en este sentido es la ictiofauna del
Rio Uruguay, ya que en principio no se encuentran en la ribera ecosistemas de
remarcable valor ecolégico. En € Rio Uruguay se encuentran descritas mas de 150
especies de peces. El rio se encuentra incluido en la region biogeogréfica guayano-
brasilefia, en la provincia parano-platense cuyo limite sur es € Rio de la Plata. Entre
el Rio Uruguay y € Parana existe una gran concordancia en lo referente a la
ictiofauna, pudiendo afirmarse que las especies predominantes pertenecen a los
ordenes Characiformes y Siluriformes. Se encuentran ademés peces de la clase de
los Condrictios, tales como las rayas de rio y otros peces 0seos pertenecientes a los
ordenes Clupeiformes (lacha, sardina de rio), Mugiliformes (lisa), Atheriniformes
(pejerreyes) y Perciformes (corvinas, cabeza amarga y lenguados). Dentro del area
de estudio, la especie que presenta mayor biomasa es € sdbalo; esta especie tiene
importancia en la pesca comercia, la elaboracion de harina y aceite y el consumo
directo. Otros peces migratorios de importancia comercial y deportiva en €l area son
laboga, €l dorado y € pati.

En cuanto a la avifauna, en un relevamiento reciente se pudieron observar las
siguientes especies de aves. Nothura maculosa (perdiz), Elaunus leucurus (halcon
blanco), Vanellus chilensis (tero comun), Columba maculosa (paloma de monte),
Myiopsitta monacha (cotorra), Guira guira (pirincho), entre otras. En relacion a los
mamiferos se observaron huellas de Axis axis (ciervo axis) y heces de Cavia aperea
(apered). Cabe destacar que existen registros de Lasiurus cinereus (murciélago
escarchado) en la coleccion de vertebrados de Facultad de Ciencias de la
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4.13
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Universidad de la Republica para € bosque riberefio de la desembocadura del
Arroyo Bopicua (del guarani: “M’'Bopi” = murciélago; “Cuad’ = agujero, cueva). Las
poblaciones de murciélagos cumplen un importante papel en las redes tréficas de los
bosgues nativos, por lo que deben ser especiamente protegidas. Dentro de las 17
especies de murciélagos registradas para € Uruguay, Lasiurus cinereus puede
considerarse con un status de poco comun. Debe tenerse en cuenta que € Arroyo
MBopicud se encuentra ubicado en e &ea de influencia indirecta del
emprendimiento bajo estudio, a unos 2 km aguas arriba.

Socioeconémicas

Poblacién: La poblacion del departamento de Rio Negro segin € VII Censo
Poblacién, |11 de Hogares y V de Viviendas de 1996 alcanza a 51.707 personas. Esa
cifra lo ubica entre los tres de menor poblacion y de mas bgja densidad (5.5) de
habitantes por kildmetro cuadrado. Latabla 4.2 presenta la evolucion del nimero de
habitantes del departamento de Rio Negro, segln area geogréfica. La tasa de
emigracion (88,41 por mil) supera la de inmigracion en el periodo, la cua fue de
65,88 por mil, gue se explica por la blsqueda de mejores oportunidades de empleo.
Un andlisis de la distribuciéon segin sectores de actividad econémica de la PEA en
1996 (54.1%) muestra que ha habido una disminucion del sector primario a favor
del sector terciario, a pesar de la expansion del sector de silvicultura y extraccion de
la madera que crecid en € periodo en un 183%. En € sitio propiamente dicho, no se
encuentra poblacion. El asentamiento humano més cercano es e balneario Las
Canias, unos 20 km aguas abgo.

Mercado de trabajo y género: La evolucién del desempleo en Rio Negro desde 1987
ha mostrado una tendencia al aumento, siendo de 15,7% en e primer semestre de
1998, lo que sitta el Departamento entre los departamentos con mas desempleo del
litoral. A pesar de que la evolucién de participacion de la mujer en € total de la
poblacion activa en los Ultimos afios ha sido muy importante, es inferior a la de los
hombres. La tasa de empleo masculina en 1997 es de 58% vy la femenina de 35%, a
pesar de que, desde 1983, la tasa de empleo masculina ha descendido y la femenina
ha crecido desde 1993. A su vez, € ingreso medio mensua del hogar en €
departamento de Rio Negro en 1998 era de 9.559 pesos uruguayos, inferior a del
total del pais y de Montevideo (12.010 pesos y 14.549 pesos uruguayos,
respectivamente).

Actividades econémicas. La forestacion alcanza un valor agregado de US$ 9
millones y representa el 5% del PBI del departamento y € 15% del valor agregado
de la forestacion en e ambito nacional. En Rio Negro, la productividad por hectérea
forestada del departamento es superior a la del total del pais, por 1o que, en 1993, la
hectérea forestada generd en promedio US$ 382 frente a US$ 287 del total del pais.
El 70% de las plantaciones bajo la Ley de Prioridad Forestal se concentran sobre a
costa del Rio Uruguay (en la 22 seccion y en la 72 seccién). El turismo se ha
transformado en un generador de ingresos relativamente importante, particularmente
en la ciudad de Fray Bentosy en el balneario Las Carlas.

13



4.15

4.16

5.1

5.2

5.3

Servicios e infraestructura local: La cobertura de servicios publicos es amplia a
igual que en la mayoria del pais. El acceso a la electricidad y al agua potable es
practicamente total en las &reas urbanas del departamento, en tanto la cobertura de
suministro eléctrico es muy alta en el ambito rural. Es sistema de telefonia dispone
de redes atamente densas, con cobertura digital. El sistema de carreteras nacionales
y municipales también es bastante denso en razon de la vinculacion a Argentina

Patrimonio histérico y arqueoldgico: Dentro de la extension de tierras adquirida por
Las Pléyades se mantienen las ruinas de la antigua fébrica de procesamiento de
carne propiedad de la “River Plate Pressure Meat Preserving Company Limited”,
més conocidas como “las Ruinas del Saladero”. Las instalaciones del antiguo
saladero se levantaron a partir del afio 1871, producto de la Revolucién Industrial y
estuvieron en funcionamiento solamente durante tres anos, entre 1875 y 1878. Las
Ruinas del Saladero M’ Bopicua constituyen hoy una referencia histérica del periodo
marcado por la expansion de industrias con importantes avances tecnoldgicos para
la época. A pesar de su breve funcionamiento la procesadora tuvo una importante
influencia en la dinamica socia y econémica de la zona, especialmente para los
habitantes de Villa Independencia (hoy Fray Bentos) y se convirtié en un importante
componente de la historia departamental.

V. IMPACTOSAMBIENTALESY SOCIALES

A pesar de los grandes beneficios econdmicos y sociales que se asocian con los
proyectos de puertos, los impactos ambientales y sociales de dichos proyectos
pueden ser permanentes y bastante significativos, tanto en la etapa de construccion
como de operacion. A continuacion se presenta un resumen de los principales
impactos ambientales y sociales del Proyecto.

Etapa de Construccion

@ Ambientales

Los principales impactos primarios de la etapa de construccion seran (i) € aumento
de sedimentos, debido a las actividades de dragado, (ii) el aumento de los niveles de
ruido y material particulado en la atmdsfera, (iii) la pérdida de vegetacion y habitats,
debido a las actividades de relleno y nivelacion del terreno y apertura de caminos de
acceso, y (iv) e aumento del trafico de maquinaria pesado y materiales (sobretodo
piedras para el muelle) en lared via existente.

Dichos impactos podrén producir como impactos secundarios ateraciones sobre la
morfologia y sedimentologia, la fauna benténica y la ictiofauna del rio Uruguay y
sobre la avifauna, la vegetacion y la fauna terrestre. Se debe sefidar, todavia, que los
volimenes a dragar son del orden de 300.000 m® aproximadamente, lo que
corresponde a los mismos volumenes que son dragados habitualmente en distintos
pasos del rio Uruguay, en particular en €l Paso Filomena, ubicado a unos 10 km
aguas arriba. De asi ser, como € dragado de M’Bopicua esta estimado a
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profundidades no mayores a 1 0 2 metros, dichos volUmenes serian rellenados en
las primeras crecidas importantes del rio.

Sobre la morfologia y sedimentologia del Rio Uruguay: La alteracion del perfil de la
costa del rio y posiblemente modificacion del patréon de corrientes en razon del
dragado del canal de acceso no se estiman significativos debido a que € Termina se
encuentra en un brazo del Rio Uruguay ubicado a Sur de la Isla Abrigo. En esta
zona, €l rio se divide en dos brazos, siendo €l correspondiente a la margen uruguaya
el antiguo canal natural del rio, habiéndose producido varios miles de afios atras un
embancamiento que desplaz6 & mismo hacia € otro brazo, quedando asi sobre la
actual margen uruguaya un canal con profundidades importantes cercanas a la costa
sin aporte de sedimentos que modifiquen la naturaleza del fondo (y, por tanto,
obliguen a un dragado de mantenimiento del canal navegable). Por otro lado, debido
alas crecidas del rio hay una reposicion de los perfiles batimétricos.

Sobre la fauna benténica e ictiofauna: € impacto localizado a la fauna benténica se
limitard a la zona de dragado y del muelle y su cono de sombra. Ademas, podra
producirse una afectacion de la ictiofauna fluvial debido a aumento de sedimentos
suspendidos. La potencial contaminacion de dichos sedimentos por residuos de
pesticidas podria resultar en una afectacion significativa de laictiofauna.

Sobre la fauna terrestre y avifauna: El aumento del ruido y de materia particulado
debido a la maguinaria y actividades de relleno y nivelacion del terreno pueden
resultar en perdidas de sitios de nidificacion.

Sobre la vegetacion y habitats de la fauna terrestre: Se estima la pérdida de 24 Ha de
cobertura vegeta (incluyendo gjemplares de vegetacion lefiosa nativa y exética) en
los sectores de emplazamiento de explanadas de acopio, carretera de acceso y
plantas de agua potable y de tratamiento de efluentes, ademas de la vegetacion
hidréfila asociada ala margen del rio en €l area del muelle.

Sobre d transito: La gecucion de las obras debera generar un tréfico incremental
sobre lared vid existente, en particular en la Unica via de acceso a la ciudad de Fray
Bentos y puente internacional. EI mayor movimiento provendra del trénsito de
camiones para transporte de piedras para la fabricacién de hormigones y enrocados
de proteccion. Se estima que ese incremento podra ser soportado por la red via
existente, en tanto no se preveé la utilizacion de bloques de piedra de ato peso.
Podran producirse desvios de trénsito temporales.

Se deben considerar los impactos de la instalacion de las diversas estructuras de
servicio y apoyo: € campamento de obras, las zonas de acopio, la explotacion de
canteras y de material de préstamo, la planta de &ridos, hormigon y otros materiales.
El campamento de obras ocupara un érea de 2 ha en € mismo predio del Terminal,
y no seinstalaran canteras ni plantas de aridos (se utilizaran las existentes).

(b) Socioecondémicos
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En junio de 1999 se redlizé un estudio socioecondmico del Terminal y poligono
industrial asociado®, focalizado en los impactos relacionados con la generacién de
empleo, aumento del PIB regional y aumento del valor agregado regiona en la
remuneracion de la mano de obra, en e horizonte de 2001 a 2020, en e cud se
consideraron las operaciones del complejo del Terminal.

Los impactos socioecondmicos principales en esa etapa son mayormente positivos
relacionados con la oferta de empleos directos e indirectos (ver seccion V. C). Se
identificaron algunos impactos negativos. (i) la posibilidad de acotacion de las
expectativas de los fraybentinos frente a la eventual inadecuacion de oferta de mano
de obra loca respecto a los requerimientos del proyecto; (i) la poshbilidad de
inmigracion acelerada de personal en busca de trabajo y su instalacion sin las
debidas condiciones e infraestructuras, en éreas cercanas a M’Bopicug; (iii) la
incomodidad que podria generarse a la poblacion debido al incremento de niveles de
ruido y materia particulado, y (iv) los riesgos de accidentes, en la zona urbana de
Fray Bentos por aumento del trdnsito de vehiculos de carga.

(c) Salubridad y Seguridad

En lo que respecta ala salud y seguridad laboral, €l proyecto presenta riesgos tipicos
de obras civiles de gran porte (quedas, accidentes con equipamientos mecanicos,
atropellamientos), los cuales son incrementados con riesgos especificos
relacionados con la realizacion de obras de gran porte en rios/mares (ahogamiento).

Etapa de Operacion

Los impactos en la etapa de operacion seran en mayoria permanentes. Se han
analizado los impactos sobre la hidrodinamica y sedimentologia del Rio Uruguay,
los impactos sobre la calidad del agua y de la biota acuética, los impactos sobre el
transito y €l trafico terrestre y maritimo, ademas de los riesgos de accidentes y otros
impactos socioecondémicos.

@ Medio Ambiente

Sobre la hidrodinamica y sedimentologia del rio Uruguay: El muelle determina una
reducciéon en la seccién transversal del rio, lo que podria afectar la velocidad y €
transporte de sdlidos. Sin embargo, con una extension de 150 metros, e muelle
representa una reduccion de solo 7% de la seccion transversal, por lo que no se
esperan cambios apreciables en la velocidad y transporte de sedimentos. Puede
esperarse una mayor deposicion de sedimentos finos en € cono de sombra del
muelle (aguas abajo). No se espera que la erosion del pie de las obras sea apreciable,
ademas de que dicho efecto ya ha sido tenido en cuenta en el proyecto de ingenieria.

% Incluye la planta de acopio de rollizos con una capacidad de 500 mil m® sélidos, y de madera aserrada con
capacidad de 150 mil m*y la planta de chips con capacidad de 500.000 m3 solidos.
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Sobre la calidad del agua y la hiota acudtica Las operaciones portuarias e

industriales podran provocar la contaminacion del agua por solidos, aceites, grasas y
efluentes liquidos no tratados, sea de los buques, de las operaciones del terminal y
su complgio industrial 0 de accidentes involucrando madera aserrada, chips de
madera, productos quimicos (fertilizantes, ya sea a granel como en recipientes o
contenedores cargados) y arroz embolsado. La circulacion de buques también podra
causar aumento de las particulas en suspension, elevando la turbiedad del aguay las
condiciones de penetracion de la luz, afectando asi €l desarrollo de la biota acuatica.
Las actividades en tierra también podran provocar derrames de sdlidos, aceites y
grasas sobre el suelo.

Sobre € transito y e tréfico terrestre y maritimo: La existencia del Terminal y su

complejo industrial modificara los patrones de movilizacion de las cargas que
actualmente son exportadas por otros puertos, aumentando el tréfico de camiones de
cargas de gran porte en las vias existentes (pues € ferrocarril solo se justificara ante
la presencia de grandes volumenes y sobre itinerarios especificos). A esa carga
existente se afladird un aumento derivado del aumento de la extraccion forestal y de
las actividades industriales del Complgjo.

De acuerdo a los estudios de viabilidad para € Terminal, se estima un movimiento
de 500 mil m® de rollizos e igua volumen de chips en el afio 2003, evolucionando
hasta 600 mil m* de rollizos a partir del afio 2005 y hasta 1.800.000 m® de chips a
partir del afio 2014. Estos volimenes, de no existir e nuevo Termina, se
candlizarian principamente a través del puerto de Fray Bentos, utilizando
igualmente la red vial naciona. Por lo tanto, dichos impactos han sido tenidos en
cuenta por e programa de Transportes de Productos Forestales desarrollado por €
Ministerio de Transporte y Obras Publicas, a partir del cual se estédn efectuando
inversiones y programas de mantenimiento de la red via nacional primaria y
secundaria y en la camineria rural de acceso a las explotaciones forestales. Con la
existencia del Termina, las cargas seran desviadas de la zona urbana y periurbana
de Fray Bentos. La demanda incremental del Proyecto referente a nuevas cargas no
fue considerada significativa

En lo que respeta e trafico maritimo, la situacion es similar, pues € aumento de
buques se producira con o sin € Proyecto. Se espera una movilizacion de 19
buques/aio para embarque de rollizos y 16 buques /afio para los embarques de chips
en € ano 2003, evolucionando para 48 buques /afio para embarque de chips a partir
del afio 2014. A su vez, la demanda incremental relacionada a otras cargas no fue
considerada significativa - va de 5 buques/aiio en € afo 2003 hasta 12 buques/aio
en €l afio 2007, incrementdndose hasta 51 buques /afio hasta €l afio 2022.

Otros impactos. Si bien € proyecto se desarrolla en una zona sin urbanizaciones
adyacentes, las operaciones del Terminal y poligono industrial produciran impactos
sonoros y en la calidad del aire. Vale notar, ain, gue los buques pueden contribuir
de forma pasiva e involuntaria para la introduccién de especies exéticas de la fauna,
de organismos patogénicos y anomalias genéticas raras 0 étnicamente
caracterigticas.
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5.20

5.21

5.22

5.23

5.24

5.25

(b) Socioecondmicos

Cambios en el uso del suelo y el paisgie: El potencial de explotacion turistica del
area y € patrimonio histérico podrian estar parcialmente comprometidos con €l
desarrollo de las actividades del Termina y poligono industrial.

(© Salubridad y Seguridad

Riesgos de accidentes: Las actividades del Termina y su poligono industrial
pueden provocar accidentes laborales con maquinaria, o episodios de explosiones e
incendios en &reas de amacenamiento y manoseo de productos inflamables. A su
vez, en e é&rea fluvia, @ aumento del tréfico nautico intensifica los riesgos de
colison entre buques, involucrando eventuales derrames de combustibles, o
inflamabilidad y explosividad de graneles amacenados (bgo efecto de
fermentacion). En el area terrestre, se incrementarén los riesgos de accidentes en las
rutas de acceso.

| mpactos PositivosBeneficios

El “Estudio de impacto socioecondmico de la Terminal Logistica y Poligono
Industrial de M’Bopicua’ redizado en junio de 1999, sobre los departamentos de
Rio Negro, Paysandl, Soriano y Tacuaremb0 identifico los siguientes beneficios
econdmicos y sociales del Proyecto.

(a) Etapade construcciéon

Los principales impactos positivos en esa etapa son (i) la oferta de 150 puestos de
trabgo en un periodo de 18 a 22 meses, y (ii) e efecto postivo de las
remuneraciones en la poblacion loca (un jorna promedio de US$ 45 por
trabajador). A pesar de no ser muy relevantes en términos absolutos (ya que s todos
los puestos fuesen absorbidos por la poblacién local € indice de desocupados en €l
Departamento de Rio Negro solo se veria reducido en un 5%) es significativo
debido a la situacion econdmica dificil en que se encuentra la poblacion.

(b) Etapa de operacion

En la etapa de operacion del Terminal, los principales impactos directos también
estan relacionados a la oferta de 61 puestos de trabgjo fijos a partir del 2003, siendo
36 para € terminal y 25 relacionados a la logistica forestal. En lo que respeta a
personal variable, se ofertardn 26 puestos en e 2003, evolucionado para 60 hasta €
afno 2022. Ademas se espera la generacion de alrededor de 25 puestos de trabago
indirectos en actividades como choferes de Omnibus, atenciéon de cantina y
restaurantes, mantenimiento, gomeria, etc....

Se debe considerar también e efecto multiplicador de las remuneraciones sobre la
actividad comercial y de servicios. Se estima que € valor de los ingresos de los

18



5.26

VI.

empleos directos fijos y variables en aproximadamente 1 millén de dolares a afio,
mientras otros 50 mil délares anuales pueden ser introducidos en la economia local
através de laremuneracion de los empleos indirectos inducidos.

Otro importante impacto positivo en la etapa operacional es la reduccion de transito
pesado y peligroso en la ciudad de Fray Bentos, debido a desvio de cargas hacia €
nuevo Terminal.

GESTION AMBIENTAL, SOCIAL Y DE SALUBRIDAD Y SEGURIDAD

Medidas de mitigacién

@ Etapa de construccion

Medio Ambiente

6.1

6.2

Las medidas de mitigacion para los impactos de la etapa de construccion estan
establecidas en las Especificaciones Técnicas que acompafian los documentos de
licitacion para la gecucion del proyecto y la construccion, los cuales contienen
requisitos para la prevencion de la contaminacion ambiental y de riesgos durante la
etapa de construccién, asi como para la preparacion de un Plan de Gestion
Ambiental coordinado con € cronograma de obras, incluyendo las medidas de
recuperacion posteriores alafinalizacion de las mismas.

Entre las medidas recomendadas se destacan las siguientes:

0] Para evitar contaminacion atmosférica y del agua: Compactacion
sistemética del terraplén durante su construccién a fin de reducir la cantidad
de particulas finas acarreadas hasta los cursos de agua. Racionalizacion del
destino final del material de desmonte (por gjemplo: diametros gruesos para
madera de aserrado o fabricacion de artesanias, material fino para lefia, etc.).
Quema de residuos no comercializables, evitando trasadar materiales de
desmonte a otros sitios del predio.

(i) Para evitar contaminacion del agua: El abastecimiento de combustible alos
vehiculos de transporte y maquinaria de construccion deberd ser efectuado
mediante bombas con dispositivo de parada automética. Los fluidos
hidréulicos y aceites lubricantes de descarte deberan ser amacenados en
tanques especidles para su posterior procesamiento, disponiéndose €
computo de entradas y salidas de aceites.

(il)  Para proteger la vegetacion, evitar erosion y sedimentacion en € rio
Uruguay y reducir ruidos sobre las comunidades vecinas. Restringir los
trabgjos de limpieza de vegetacion a ancho de las fgjas de servidumbre de la
carretera y linea de transmision y distribucion eléctrica, restringiendo la
circulacion de maguinaria pesada y camiones solo a los sitios autorizados
por la Direccion de Obra. El contratista deberd proponer a la Direccion de la
Obra (la que acordara con las autoridades nacionales y locales) las posibles
rutas de acceso al predio afin de reducir ruidos potenciales sobre localidades
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(iv)

(v)

(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

vecinas, maniobras indeseables y potenciales situaciones de afectacion a la
seguridad. El desarrollo de los accesos a la zona de obra deberd ser
acompafiado de una correcta gecucion de drenges a efectos de la
canalizacion efectiva del agua superficial.

Para gestion de residuos. Mangjo adecuado de residuos desde € comienzo
de las obras, asignando un lugar para quema o enterrado de residuos
(basurero). Dicho basurero sera utilizado por todo e persona involucrado
(operadores de maguinas, empresa constructora de caminos, de instalacion
eléctrica, alambradores, monteadores, etc.) y deberan asignarse responsables
para su gestion.

Para evitar la degradacién ambiental debido a explotaciéon de canteras e
yacimientos: El suministro de materiales naturales de construccién se
redlizard desde yacimientos y canteras ya existentes a las que se les exigira
el certificado de Autorizacion Ambiental Previa expedido por DINAMA.
Los materiales de relleno provendran del dragado del Rio Uruguay de las
zonas inmediatamente adyacentes al Terminal. El material de cobertura
organica de los terrenos a ser utilizados sera retirado y almacenado para su
posterior restitucion. Se dara el correcto tratamiento a la evacuacion de los
escurrimientos superficiaes, intercepténdose los materiales contaminantes
gue tiendan a ser mezclados con tales escurrimientos. Los aojamientos de
obradores, campamentos de obras y areas de acopio se ubicardn en zonas
algadas de areas de sensbilidad ambiental, a efectos de minimizar la
probabilidad de contaminacion por vertimientos involuntarios de lubricantes
y combustibles.

Para asegurar la recuperacion ambiental: Restituir el tapiz vegeta luego de
finalizadas las obras en los lugares afectados por € transito y operacion de
maguinaria. Como principal medida de mangjo se recomienda preservar a
menos un 30% del area cubierta por bosque nativo. En particular, € sector
Oeste es € que presenta mayor heterogeneidad especifica y, por
consiguiente, €l que se encuentra en mejores condiciones para tal fin.
Especia consideracion serd dada a la utilizacion de canteras como sitios
potenciales para la disposicion de materiales excedentes.

Para proteccién de la ictiofauna: Evitar los trabajos de dragado y refulado
de sedimentos en la época de desove de peces, fundamentalmente entre
setiembre y marzo. Mantener las mérgenes del curso de agua con la mayor
densidad de vegetacion posible a efectos de limitar la erosion y con €llo €
aumento en la concentracion de solidos y sus efectos en laictiofauna.

Para proteccion de la fauna terrestre: Cumplir con los plazos de obra
propuestos, cuidando especidmente los trabgjos en la época de cria,
fundamentalmente entre septiembre y marzo.

Hidrosedimentologia: Proteger €l pie del terraplén que cierra  muelle por
el lado de aguas arriba, y en particular su extremo, mediante una berma de
pie, con € propdsito de evitar su socavacion. Redlizar la extraccion del
material que se utilizard en la construccion del muelle dragando a
profundidad no mayor a 1,5 m y en un ancho de por lo menos 300 m de
lecho del rio.
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6.3

Compensacion forestal y patrimonio histérico: A efectos de compensar la
eliminacion de 20 ha de vegetacion arbdrea nativa en el area, se propone la creacion
de un Area Protegida, con una superficie de 10 ha, cuyos principales fines sean
didécticos y de investigacion cientifica. En lo que respeta a patrimonio histérico
representado por las Ruinas del Saladero, de propiedad de la empresa, se propone
gue estén incluidas en el Area Protegida y sean utilizadas como punto de encuentro
y orientacion de visitantes ademas del desarrollo de actividades educativas.

Socioeconémicos

6.3

6.4

En esa etapa se consideraron las siguientes medidas de mitigacion para los impactos
socioeconémicos:

0] La poshilidad de entrenamiento de la mano de obra de los fraybentinos
frente a la eventua inadecuacion de oferta local respecto a los
requerimientos del proyecto.

(i) Privilegiar la contratacion de mano de obra local, y entre ésta la contratacion
de desempleados. Puede redlizarse a través de la calificacion de desocupados
en tareas previsiblemente requeridas.

(iii)  Los conductores de los vehiculos relacionados con las obras deberan ser
instruidos sobre la prevencion de accidentes, particularmente en la zona
urbana de Fray Bentos.

(iv)  Implementacion de adecuados servicios de transporte desde las localidades
de donde provenga la mano de obra (sobre todo Fray Bentos, Nuevo Berlin,
Bellaco, San Javier) para evitar la instalacion en condiciones no deseadas en
las zonas aledafias a M’ Bopicua.

Ademés, se consideré importante implementar un Programa de Comunicacion,
volcado a brindar informacién a todos los posbles actores involucrados o
interesados directa o indirectamente en € Proyecto. El Programa hara una clara
descripcion de los alcances del proyecto, fundamentalmente en lo que hace a
Infraestructura prevista, mano de obra empleada, plazos de la construccion, fecha
tentativa de inicio de las obras, plan de desarrollo futuro, ampliacién a dos puestos
de atraque, ampliacion a tres plantas de chips. La comunicacion debe dirigirse a
diferentes actores y debera adecuarse a cada uno de ellos en su forma:  Autoridades,
Actores politicos, y Actores sociales.

Salud y Seguridad

6.5

Las Especificaciones Técnicas que acompafian los documentos de licitacion para la
gjecucion del proyecto y la construccion incluyen requerimientos sobre Planes de
Cero Accidente. Ademés, durante la fase constructiva se debera contar con un Plan
de Higiene y Seguridad Labora que incluya los examenes pre-ocupacionales y
periédicos, los planes de capacitacion de los operarios y la gestion de la higiene y
seguridad ocupacional en su conjunto

(b) Etapa de operacion
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Ambientales

6.6

6.7

Serd desarrollado € Manua de Operacidon del Terminal, conteniendo orientaciones
en cuanto al control de contaminacion del agua, gestion de los residuos y efluentes
liquidos, tanto en tierra cuanto en €l rio. Dicho Manua incluird, entre otras, las
siguientes medidas:

0] Operar y mantener adecuadamente el sistema de drengje de contaminantes
con cobertura sobre las areas operativas (caminos, areas de acopio,
plataformas, muellesy areas de servicio).

(i) Operar y mantener adecuadamente el sistema contra incendios, con personal
especialmente capacitado.

Ademés, se desarrollard campafia educativa junto a los barcos con relacion a los
vertidos de residuos liquidos y solidos, y se exigira certificacion de haber dispuesto
dichos residuos en tierra, de manera adecuada.

Sociales

6.8

A continuacion se listan las principales medidas de mitigacion sociales para etapa
de operacion:

0] Se desarrollara un adecuado sistema de gestion de trénsito terrestre y plan de
sefidizacion vertica en la red via de acceso al Termina y poligono
industrial y de la zona periurbana de la ciudad de Fray Bentos, de manera de
direccionar € trafico pesado adecuadamente, evitando € centro de la zona
urbana de la ciudad.

(i) Se andlizara la posibilidad de implementar mecanismos para compartir los
costos de mantenimiento y reparacion de vias terrestres de comunicacion
entre el gobierno nacional y las empresas involucradas.

(ili)  Se implementaran cursos especificos de capacitacion de la mano de obra
local en los oficios necesarios a la operacion del terminal y actividades
correlatas.

(iv)  Se estableceran contactos con la Prefectura para implementar y potenciar €l
control sobre la pescailegal en €l rio Uruguay.

Salud y seguridad

6.9

6.10

El Proyecto contara con un Plan de Salud y Seguridad Labora para la etapa de
operacion del Terminal, que sea compatible con los requerimientos del Banco.

Se desarrollara un Plan de Contingencias y Emergencias para evitar y controlar
cualquier derrame de contaminantes en tierra y en € rio, involucrando a las
siguientes ingtituciones. Policia, Policia Caminera, Prefectura, Bomberos, y Saud
Plblica.
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6.11

6.12

6.13

6.14

Monitoreo

El Proyecto contard con un programa de monitoreo continuo de las siguientes
variables ambientales:

0] Aforo liquido: Se aforara en distintas situaciones de nivel del rio e caudal
liquido circulante por la seccién transversal en la que se ubica € Puerto.
Para ello se tomaran en 5 verticales, 7 medidas de velocidad por vertical, de
manera de construir una curva aproximada de atura caudal. Se hara €
monitoreo en tres zonas distintas: una es la zona de atrague, otra a unos 200
m aguas arriba ddl area de afectacion directa de las maniobras ddl puerto, y
otra unos 200 m aguas abgjo; ali se realizardn andlisis mensuales de DBO,
DQO, solidos totales, sblidos suspendidos volétiles, oxigeno disuelto,
coliformes fecales, y grasas y aceites.

(i) Niveles del rio: Se instalara unaregla limnimétrica y se llevara € registro de
dos medidas diarias.

(ili)  Concentracion de material en suspension: En todos los casos en que se
tomen las medidas de velocidad se tomardn muestras de agua para
determinar la concentracion de material sdlido en suspension.

(iv)  Extraccion de material de fondo: En las verticales definidas para la
medicion de la velocidad y la concentracion se tomaran muestras del
material de fondo de las cuales se estudiara su granulometria.

(v) Seguimiento batimétrico: Se realizara una batimetria anual en una extension
de 1 km aguas arriba'y 1 km aguas abajo de la ubicacion del Terminal.

(vi) Deteccién y seguimiento de formas de fondo: Durante las campafias
batimétricas se relevaran en forma continua 3 secciones longitudinales del
rio, con extensén de 1 km, con € objeto de determinar la existencia de
formas de fondo. Se procedera a seguimiento batimétrico de esas formas de
fondo en a menos dos situaciones de crecida, con € fin de evaluar la
magnitud del transporte de sedimentos por fondo.

Se propone € Proyecto a redlizar un relevamiento de mayor detalle en cuanto a la
presencia de las poblaciones de murciélago escarchado, con la realizacion de un
primer relevamiento de las poblaciones del Arroyo Bopicua previo a inicio de las
obras y luego de finalizadas las mismas, de manera de identificar la necesidad de
medidas especificas de gestion.

Ademés, se procederd al seguimiento de la evolucion de la opinidn publica desde la
etapa anterior a desarrollo del Proyecto, y durante la operacion Puerto respecto a
los efectos de la construccidon del emprendimiento.

Sistema de Gestion Ambiental, de Salud y Seguridad L aboral

El Proyecto contara con un Sistema de Gestion Ambiental, de Salud y Seguridad
Laboral compatible con la I1ISO 14001. La Empresa constructora y la empresa
operadora contaran con una Unidad de Gestion Ambiental y una Unidad de Salud y
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6.15

6.16

7.1

7.2

7.3

Seguridad, las cuales seran responsables de implementar los Planes de Gestion
Ambiental, y de Salud y Seguridad, respectivamente, tanto en la etapa de
construccion como de operacion.

En la etapa de construccion se realizardn por lo menos 4 auditorias ambientales
independientes, a efectos de comprobar la correcta gecuciéon y aplicacion de las
medidas de mitigacion y monitoreo, en las siguientes actividades. Dragado y
refulado de sedimentos;, obra civil del muelle; construccion de explanadas; y
construccion del sistema de tratamiento de efluentes.

En la etapa de operacion, el operador del Puerto debera certificarse respecto ala |
SO 14.000 ,en un plazo no superior alos tres afios del inicio de sus actividades.

VIl. CONSULTA PUBLICA

Como se indica anteriormente en este documento, ya se llevé a cabo una instancia
de consulta publica en atencién a los dispuesto por € Cédigo de Aguas, en lo que
hace ala concesion del uso ddl dveo (parte acuética del Recinto Portuario). A dicha
consulta, convocada por la DNH y redlizada el 21 de Septiembre de 2000, asistieron
autoridades nacionales y departamentales (Intendencia Municipal de Rio Negro,
Prefectura Nacional Naval), asi como actores privados (propietarios de predios
linderos, titulares de proyectos portuarios cercanos). Las principales preocupaciones
manifestadas respecto al proyecto versaron sobre los eventuaes efectos sobre la
hidrosedimentologia del rio en la zona del muelle, y la capacidad de maniobra de
los buques en la rada portuaria. A los efectos de la Audiencia Publica indicada, se
puso a disposicion del publico € documento “Informe Ejecutivo” del proyecto del
Termina Logistico de M’Bopicud, la “Carpeta de Planos del Anteproyecto” e
informacion preliminar sobre los estudios realizados.

La Audiencia Publica sobre los temas ambientales fue realizada en fines del mes de
Octubre de 2000. Paratal fin, se puso a disposicion del publico, en las oficinas de la
DINAMA, e documento “Informe Ambiental Resumen”.

En ambos casos, la comunicacion al publico se realizd mediante publicaciéon en €
Diario Oficial y un diario de circulacién nacional.

VIlIl. RECOMENDACIONES

8.1 El Banco, como parte de su proceso de andlisis del Proyecto (due-diligence process),
analizara los aspectos ambientales y socidles y preparara e Informe de Impactos
Ambientales y Sociales (Environmental and Social Impact Report - ESR) del Proyecto
para la revision y aprobacion por parte del Comité de Medio Ambiente (Committee on
Environmental and Social Impacts - CES). El proceso de andlisis ambiental y social
incluird, enparticular, los componentes listados a continuacion y detallados en €
Cuadro 8.1:
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(i)

(i)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

(viii)

La evaluacion de estado de cumplimiento del proyecto con la legidacion
uruguaya (nacional, provincia y municipal) en € campo ambiental, socia, y de
salud y seguridad laboral, con los requisitos especificos del Proyecto (como la
Autorizacion del uso del Alveo Acuatico, €l Contrato de Construccion, y otros
documentos pertinentes), y todas las politicas y guias del Banco aplicables al
Proyecto, en particular la Politica de Divulgacion de Informacion (OP-102).

La evaluacion de los impactos ambientales y sociales del Proyecto,
considerando € Terminal y su poligono industrial, para confirmar que todos los
impactos ambientales y socides, directos e indirectos, hayan sido
apropiadamente identificados y evaluados, en particular los impactos de la
construccion y operacion sobre los componentes del medio fisico, biotico y
socioecondémico Yy los potenciales impactos sobre el margen del Rio Uruguay en
territorio argentino.

La evaluacion dd Plan de Gestion Ambiental y Social para las etapas de
construccién y operacion, del Terminal y su poligono industrial, para confirmar
s los programas ambientales y sociales de mitigacion estéan adecuados,
suficientes y completos, s los programas de monitoreo son adecuados y
suficientes, s estén identificadas las responsabilidades, los costos y los
cronogramas de implantacion. Se deberan revisar las medidas de manegjo
ambiental adoptadas por la Constructora y sus contratistas para la etapa de
construccién, y de los operadores del complgjo portuario e industria para la
etapa de operacion.

La evaluacion del Plan de Salud y Seguridad adoptado por la Constructoray sus
contratistas en la etapa de operacion, y del Plan de Salud y Seguridad para la
etapa de operacion, para confirmar s los procedimientos previstos, l0s equipos
y recursos asignados, y e programa de entrenamiento son adecuados y
suficientes y s hay un adecuado cronograma de implantacion.

La evauacion del Plan de Contingencia y Emergencia para las etapas de
construcciéon y operacion, para confirmar s todos los riesgos potenciaes del
Proyecto estén adecuadamente identificados y mitigados, s procedimientos de
prevencion y control de emergencias estdn adecuadamente desarrollados, y s
los recursos asignados son suficientes para su efectiva implementacion.

La evaluacion de los procedimientos comunicacion publica desarrollados para €l
Proyecto y las actividades de consulta y participacion previstas en las etapas
construccién y operacion, para confirmar que se garantizd € adecuado proceso
de consulta pablica y que se propiciara un proceso continuo de participacion de
las comunidades locales.

La evauacion de la capacidad ingtitucional de los promotores del Proyecto y de
los procedimientos de supervision del Proyecto para asegurar la implementacion
efectiva y adecuada de las medidas de mitigacion y monitoreo ambiental, social
y de salud y seguridad, en particular (i) del Plan de Gestion Ambiental y Socidl;
(i) del Plan de Salud y Seguridad Laboral; (iii) del Plan de Contingencia y
Emergencia; y (iv) e monitoreo de la calidad del agua, del aire, de los ruidos y
de los impactos socidles durante la construccién y operacion del Proyecto,
considerando e Terminal y su poligono industrial.

La evauacion de los documentos legales en lo que respeta a los requisitos
relacionados con los aspectos ambientales, sociales, de salud y seguridad (el
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Contracto de Construccion, € convenio para mantenimiento del sistema vial,
entre otros), para confirmar que son adecuados, suficientes, y que consideran los
riesgos potenciales y las responsabilidades por dafios ambientales.
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CUADRO 8.1 - ASPECTOS ESPECIFICOS A SEREN CONSIDERADOS EN EL

ANALISISAMBIENTAL Y SOCIAL (DUE-DILIGENCE)

1. Revisén completa y detallada de los impactos ambientales y sociales del Proyecto,
directos e indirectos, de la construccion y operacion, en particular:

Dela construccion

(@

(b)
(©)
(d)
(€)
(f)
(9)
(h)

(i)

Los impactos del dragado y de la operacion portuaria sobre la fauna benténica y
la ictiofauna del Rio Uruguay, sobretodo en lo que respeta a la potencia
contaminacion por pesticidas en los sedimentos (incluyendo  andlisis quimico de
los sedimentos y planes gjecutivos de dragado);

Los impactos sobre € patrimonio historico representado por las Ruinas del
Saladero;

Los riesgos de accidentes con productos quimicos (identificandose los puntos
criticos, entierray en € rio);

Los impactos socioecondmicos debido a la atraccion de poblaciones de
inmigrantes,

Los impactos en la accesibilidad de la comunidad locdl;

El aumento del tréfico sobre lared vial y la ciudad de Fray Bentos;

El aumento de las emisiones atmosféricas y de ruidos durante la etapa de
construccion;

El aumento de los riesgos de accidentes con barcos comerciales y de paseo
durante el dragado y construccién del muelle

La calidad del agua aguas abajo (en Frey Bentos) .

De la operacion:

(a)
(b)

(©)
(d)
(€)
(f)
(9)
(h)
(i)
1)

Los posibles impactos transfronterizos (en Argenting);

Los impactos de las operaciones ddl Poligono industrial sobre €l agua, € airey €
suelo;

Los riesgos de accidentes con productos quimicos (identificandose los puntos
criticos, entierray en € rio);

Los riesgos de accidentes entre vehiculos y peatones (identificandose los puntos
criticos);

Los impactos socioecondmicos debido a la atraccion de poblaciones de
inmigrantes,

Los impactos en la accesibilidad de la comunidad locdl;

Los impactos en el potencid turistico de la zona;

Los impactos en € tréfico urbano, rodoviério y maritimo, durante la operaciéon
del Terminal y Poligono Industrial, con énfasis sobre la red vial que conecta €l
puerto alos proyectos forestales de los tres principales Sponsors,

Impactos inducidos sobre € desarrollo urbano y socid de Fray Bentos,
incluyendo los riesgos de desestructuracion econdmicay social de la ciudad;
Aumento de las emisiones atmosféricas y de ruidos durante la etapa de
operacion;
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(k) Aumento de los riesgos de accidentes con barcos comerciales y de paseo;
() La calidad del agua aguas abajo (en Frey Bentos).

2. Revison completa y detalada del Plan de Gestion Ambiental y Socia (PGAS)
adoptado por la Constructora y sus contratistas para la etapa de construccion y del
PGAS para la etapa operacional del proyecto, verificando s los programas ambientales
y sociales de mitigacion estan adecuados, suficientes y completos, y s los programas de
monitoreo son adecuados y suficientes. Verificar s los PGAS incluyen en detalle los
costos de egecucion, los respectivos cronogramas fisico-financieros, las
responsabilidades por su gjecucion, tanto para la etapa de obras como de operacion. Se
deberén revisar en particular:

Para |la etapa de construccion:

€) Las medidas de mitigacion para los impactos del dragado y disposicion del
materia dragado;

(b Los procedimientos de proteccion del patrimonio historico;

(c) Las medidas de proteccién de lafloray faung;

(d) Las medidas de mitigacién de los ruidos y de la contaminacion atmosférica;

(e Las medidas para evitar y controlar la contaminaciéon del rio por combustibles,
aceitesy grasas, residuos liquidos y solidos;

)] Medidas para reducir los impactos sociales negativos y maximizar 1os beneficios
y lainsercién regional del Proyecto;

(9 El Plan de monitoreo de la calidad del agua;

(h) El Plan de monitoreo batimetrico y de formas de fondo

Para |la etapa de operacion:

@ Las medidas de mitigacion para los impactos del dragado de mantenimiento y
disposicion del material dragado;

(b Los procedimientos de proteccion del patrimonio historico;

(c) Las medidas de proteccion de lafloray faung;

(d) Las medidas de mitigacién de los ruidos y de la contaminacion atmosférica;

(e Las medidas para evitar y controlar la contaminaciéon del rio por combustibles,
aceites y grasas, residuos liquidos y solidos;

)] Medidas para reducir los impactos sociales negativos y maximizar 1os beneficios
y lainsercién regional del Proyecto;

(9 El Plan de monitoreo de la calidad del agua;

(h) El Plan de monitoreo batimetrico y de formas de fondo

0] Las medidas de control de las emisiones atmosféricas provenientes del manegjo de
chips de maderay otras cargas durante la operacion del Terminal;

{)) Las medidas relacionadas con laimplantacion del Area Protegida;

3. Laevauacion del Plan de Contingencia'y Emergencia para las etapas de construccion y
operacion, para confirmar s todos los riesgos potenciales del Proyecto estén
adecuadamente identificados y mitigados, s procedimientos de prevencion y control de
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emergencias estdn adecuadamente desarrollados, y s los recursos asignados son
suficientes para su efectiva implementacion, en particular:

(@) El Plan de Contingencia y Emergencia para Accidentes con Explosiones, Incendios
y Derrames de Combustibles, Grasas y Aceites, tanto en la etapa de construccion
como de operacion; y

(b) EIl Plan de Gestion ddl Transito Terrestrey de Sefializaciony Seguridad Vial.

6. Revision completa y detallada de los procedimientos de supervision del Proyecto para
asegurar la implementacion efectiva y adecuada de las medidas de mitigacion y
monitoreo ambiental, social y de salud y seguridad, en particular:

(@ Los Planes de Gestion Ambiental y Social para cada etapa del Proyecto
(construccion y operacion);

(b) Los Planes de Saud y Seguridad Labora para cada etapa del Proyecto
(construccion y operacion);

(c) Los Planes de Contingencia y Emergencia Social para cada etapa del Proyecto
(construccion y operacion);

(d) ElI monitoreo de la calidad del agua, del aire, de los ruidos y de los impactos
sociales durante la construccion y operacion del Proyecto.

7. Revision de las practicas ambientales y sistemas de gestion ambiental, de salud y de
seguridad en las plantaciones forestales de los tres principales Sponsors.
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Figura2.1—Layout del Terminal

RIC URUGUAY
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TABLAS

TABLA 4.1 - Analisis fisico-quimico del agua del rio Uruguay en el sitio de
M’ Bopicua

UNIDAD DE LABORATORIOS
Andlisis Fisico Quimico del Agua

Solicitado por: Ing. Bergeret

Departamento: Rio Negro Fecha de extraccion: 21/03/00
Zona Eg){os Fecha de emision: 23/03/00
Region: Litoral
PUNTO NUMERO 1 PUNTO NUMERO 1
NUMERO DE ANALISIS 4144 NUMERO DE ANALISIS 2756
Olor Inodoro Olor Inodoro
Color platino-cobalto unid. 30 Color platino-cobalto unid. 40
Turbiedad (NTU) unidades 12,6 Turbiedad (NTU) unidades 14
PH 7,8 PH 7,4
Anhidrido carbénico CO2 mg/L Anhidrido carbénico CO2 mg/L

D | Oxidabilidad O2 mg/L 3 D |Oxidabilidad O2 mg/L

E |Durezatotal CaCO3 mg/L 56 E |Durezatotal CaCO3 mg/L

T Eq;;ﬁza permanente  CaCO3) |, T |Dureza permanente CaCO3 mg/L

E | Durezatemporaria CaCO3 mg/L |44 E |Durezatemporaria CaCO3 mg/L

R | Alcalinidad total CaCO3 mg/L |44 R |Alcalinidad total CaCO3 mg/L 34

M | Alc. Carbonatos CaCO3 mg/L |0 M | Alc. Carbonatos CaCO3 mg/L 0

| |Cloruros (CL) mg/L 5 | | Cloruros (CL) mg/L

N [Nitratos (NO3) mg/L N |Nitratos (NO3) mg/L

A [Nitritos (NO2) mg/L A [ Nitritos (NO2) mg/L

C | Amoniaco salino (NH4) mg/L  |0,15 C | Amoniaco salino (NH4) mg/L <0,04

| |Hierro (Fs) mg/L 0,88 | |Hierro (Fs) mg/L

O [Aluminio (AL) mg/L O |Aluminio (AL) mg/L

N | Cloro residua libre (CI2) mg/L N | Cloro residua libre (Cl2) mg/L

E | Cloro residual total (Cl2) mg/L |< 0,05 E |Cloro residual total (Cl2) mg/L <0,05

S [Fldor (F) mg/L S |Fldor (F) mg/L
Conductividad u S/cm Conductividad u S/cm
Sulfato SO4 mg/L Sulfato SO4 mg/L
Dureza célcica CaCO3 mg/L Dureza célcica CaCO3 mg/L
Silice (Si) mg/L Silice (Si) mg/L
Lugar de extraccion : Bruta
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TABLA 4.2 —Poblacién del departamento de Rio Negro

1963 1975 1985 1996
TOTAL 46.861 50.123 48.644 51.707
URBANA 30.686 36.371 38.333 43.491
RURAL 16.175 13.752 10.331 8.216
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