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CAPITULO 1: INTRODUCCION

1.1. Resumen Ejecutivo del Estudio

El presente documento corresponde a la Etapa Anteproyecto de los estudios
ambientales necesarios para el desarrollo del proyecto denominado “Ruta
Nacional N° 7 Tramo: Palmira — Empalme Rutas Nacionales N° 40 y N° 7,
Provincia de Mendoza". Ver Figura N© 1.

El objetivo del Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto es analizar la
compatibilidad ambiental de la obra con las condiciones naturales, socio -
econdmicas y culturales presentes en el area de influencia del tramo y proveer los
elementos de juicio suficientes a los efectos de obtener la conformidad de la
autoridad ambiental provincial, del municipio y de los diferentes actores sociales
involucrados.

Es asimismo proposito del estudio asegurar la inclusion de aspectos ambientales
favorables a la obra y establecer los lineamientos respecto de los cuales se
estructuran las Especificaciones Técnicas Ambientales (ETA) que regiran el disefio
y el Plan de Manejo Ambiental (PMA) para las etapas de Construccion,
Mantenimiento y Operacién de la via.

Atendiendo a lo solicitado en la encomienda se realizd un analisis ambiental de
alternativas, tomando como elemento referencial el rio Mendoza, evaluandose la
Alternativa Margen Derecha (AMD) y Alternativa Margen Izquierda
(AMI) respectivamente.

El inicio de la Alternativa Margen Derecha (AMD) corresponde a la
interseccidon de la Ruta Nacional N° 7 y Calle Miguez. En términos generales esta
alternativa, emplazada sobre la margen derecha del rio Mendoza, presenta un
rumbo general noreste — suroeste hasta empalmar con el vértice A122 de la
poligonal de apoyo de la Alternativa Margen Izquierda (AMI) en la zona de
Barrancas. A partir de dicho punto la traza prosigue en direccion al oeste — en el
ambito del Yacimiento Barrancas — hasta el empalme con la Ruta Nacional N° 40

coincidiendo con el trazado propuesto para la AML.
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Cabe destacar que en el tramo comprendido entre la Ruta Provincial N© 14 y
Barrancas se evaluaron dos ejes tentativos denominados Variante 1 (traza roja en
las planimetrias) y Variante 2 (traza verde en las planimetrias) respectivamente.
El inicio de la Alternativa Margen Izquierda (AMI) se encuentra ubicado en
las cercanias de calle Lamadrid y Ruta Nacional N° 7 continuando en direccion al
sur para luego torcer al oeste, sobre la margen izquierda del rio Mendoza hasta las
proximidades del Parque Chachingo. Desde dicho punto, se contempla el cruce del
rio con un puente del orden de los 300 metros de longitud.
El trazado prosigue en direccion aproximadamente sur hasta alcanzar el vértice
A122 de la poligonal de apoyo en el sector de Barrancas. Desde alli toma un
decidido rumbo al oeste hasta interceptar la Ruta Nacional N° 40 a la altura del
distribuidor de las Rutas Nacional N° 40 y N°© 7.
El proyecto del tramo, coincidente con la denominada Alternativa Margen
Izquierda (AMI) tiene una longitud de 34.847 metros con un ancho de la zona de
camino de 100,00 metros segun lo establecido en las normas de disefio de la
categoria.
Los parametros de disefio geométricos adoptados responden a la Categoria II
Llanura y Ondulada, siendo los que se detallan a continuacién:

e Velocidad de disefio = 120 Km / h

e Peralte maximo = 6,00%

e Pendiente maxima = 6,00%

e Radio minimo = 800 metros
Se contempla un ancho de coronamiento de 13,30 metros con dos trochas de 3,65
metros de ancho y dos banquinas de 3,00 metros de ancho respectivamente,
dejandose contemplado la posibilidad de pavimentar las banquinas. La pendiente
transversal de la calzada sera del 2,00% y de la banquina del 4,00%. Se prevén
taludes de 1:4 hasta H = 3,00 metros y de 1:3 para H > 3,00 metros.
Se tendran intersecciones a distinto nivel con Ruta Provincial N© 50 (ex Ruta
Nacional N° 7), vias del FFCC ALL, Ruta Provincial N° 60 y Ruta Provincial N° 14,
estimandose imprescindible independizar el empalme con calle Lamadrid mediante

una interseccion a distinto nivel.
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En cuanto al puente sobre el rio Mendoza y los fines de que la obra posea una
capacidad hidrdulica apta para el escurrimiento de un caudal de disefio de 632 m?
/s, es necesario que disponga de al menos cinco vanos (abertura entre las pilas
del puente) de 50 metros de luz libre cada uno.

La crecida de proyecto, de un caudal maximo probable de 632 m?/s
correspondiente a un periodo de retorno de 200 afos, escurrira en el tramo donde
se ubicaria el puente con un tirante medio de aproximadamente 1,02 metros y
una velocidad media de unos 2,47 m/ s.

Sobre la base del tirante medio del escurrimiento de la avenida probable (H =
1,02 metros), se estima conveniente que la altura libre media relacionada al
mismo sea del orden de 2 metros; lo que implicaria una altura del plano inferior
de las vigas del puente respecto a la cota media del cauce superior a los 3 metros.
El proyecto incluira ademas las respectivas obras sobre el Canal San Martin y los

ductos existentes al interior del Yacimiento Barrancas.

1.2. Organizacion del Informe

El informe se ha estructurado sobre la base de una secuencia légica de los
elementos de analisis, de modo tal que sea posible apreciar desde una perspectiva
multidisciplinaria las actuales condiciones del tramo sin proyecto —cominmente
denominada “situacién pre — operacional”- y las que podran generarse como
resultado de la concrecion de la obra, todo ello en funcién de las potencialidades y
restricciones presentes en el medio receptor y de las caracteristicas ingenieriles
del proyecto.

Si bien se trata de una traza totalmente nueva, los criterios de disefo adoptados
por Ruiz y Asociados Consultora SRL (RyAC) no soélo contemplan la necesidad de
responder eficazmente a las demandas futuras de transito, sino que también
incorporan en el andlisis las potenciales repercusiones ambientales de la obra
sobre los distintos componentes del medio.

A partir de la ubicacion geografica relativa del tramo en el ambito de la Provincia
de Mendoza y de la resefia de sus caracteristicas actuales, incluyendo el

ordenamiento del territorio y demas aspectos de interés, se destacan los objetivos



RUIZ'Y ASOCIADOS CONSULTORA %

y componentes del proyecto identificando, en esta oportunidad, las obras
principales previstas y esbozando los alcances de la transformacién que tendra
lugar al concretarse este emprendimiento vial.

El presente documento correspondiente a la Etapa Anteproyecto se realiz6 en el
marco de las normas y procedimientos previstos en la encomienda que contempla
cuatro etapas a saber: Etapa Preliminar I, Etapa Preliminar II, Etapa Anteproyecto
y Etapa Proyecto respectivamente.

En esta entrega se describen las caracteristicas del ambiente a ser intervenido, se
efectla un analisis de las alternativas evaluadas, una descripcién general del
proyecto, indicandose tipo y magnitud de las obras previstas, y se identifican las
potenciales interacciones entre el proyecto y el medio receptor del mismo.

En funcion de la naturaleza y magnitud de los potenciales impactos identificados,
asi como de las caracteristicas del medio donde se desarrollara la obra
(topografia, hidrologia, vegetacién, procesos geomorfoldgicos y edafoldgicos,
ordenamiento territorial, areas protegidas, habitats de especies en peligro, sitios y
monumentos del patrimonio cultural, yacimientos arqueoldgicos, asentamientos
humanos, fuentes de provisién de agua potable, canales de riego, sistemas de
drenaje o instalaciones similares), se califica a éste dentro de las categorias
contempladas por la normativa de la DNV en lo referente a sus implicancias

ambientales y nivel de detalle de las evaluaciones requeridas.

1.3. Metodologia del Estudio

Para el presente estudio se aplicO un desarrollo metodoldgico acorde con los
requerimientos exigidos por la legislacion vigente y que responde a un enfoque
multidisciplinario de la eventual incidencia ambiental de la implantacion del
proyecto.

A los efectos de recabar informacion primaria sobre la zona de emplazamiento del
mismo, se efectud por parte del equipo de especialistas una recorrida por la
totalidad de la traza y zona de influencia directa de esta. En base a la informacion

obtenida en el reconocimiento del sitio, a los antecedentes disponibles, y consultas
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a vecinos, informantes calificados y autoridades locales, se realizd el diagndstico
de la situacion ambiental en el area de influencia del proyecto.

La documentacién grafica y complementaria del estudio incluye el relevamiento
fotografico del tramo en consideracidon, donde es posible visualizar muchos de los
aspectos descriptos en el texto principal.

En cuanto a los pasos metodoldgicos seguidos para llevar a cabo el estudio, éstos
consistieron en:

a.- La caracterizacion de la situaciéon ambiental en el area de influencia del
proyecto, que se realiza mediante una resefia de las condiciones actuales de los
componentes de los medios natural y antropico susceptibles de verse afectados.
Dicha caracterizacion permite identificar problemas de distinto nivel de criticidad
que fueron tenidos en cuenta en esta etapa.

b.- La identificacidon y revisidn de la normativa ambiental vigente en materia de
vigilancia y control de los diversos temas vinculados con la construccidon vy
operacion del tramo, como asi también las instituciones u organismos encargados
de su aplicacion. Dicha revisidn incluyd la normativa nacional y provincial
ambiental aplicable, efectuandose ademas algunos comentarios de normas
especificas en lo que atafie al tema de referencia.

c.- La realizacion de una sintesis descriptiva del proyecto, identificando las
caracteristicas relevantes de sus principales componentes.

d.- La evaluacién de los posibles impactos ambientales, analizando las probables
interacciones que podrian ocurrir entre el sistema constituido por el ambiente
(medios natural y antrdpico) y el proyecto, en sus etapas de construccion y
operacién, analizando las potencialidades y restricciones ambientales existentes e
identificando tanto los problemas que deberdan ser atendidos en mayor
profundidad, como los efectos beneficiosos de la concrecidn del proyecto.

e.- La definicion de los lineamientos basicos para el Plan de Manejo Ambiental del
proyecto, con la identificacion de medidas mitigadoras y de control de impactos
tendientes a eliminar o contrarrestar efectos indeseados a las que debera

prestarse particular atencion durante la construccion y operacion del proyecto.
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A los fines de considerar especialmente las singularidades de este tipo de obra,
que conforma parte de un corredor regional estratégico, durante el estudio se han
tenido en cuenta distintas escalas de analisis segun los objetivos particulares
perseguidos y las materias tratadas.

Para la justificacion de los criterios de disefio geométrico y capacidades de trafico,
se han tomado en consideracion datos y proyecciones correspondientes a lo que el
tramo representa a escala regional, por constituir un enlace de particular
relevancia para el comercio internacional. Por ello, se tomaron en consideracién
aspectos correspondientes tanto al area de influencia directa como indirecta, por
la importancia regional e internacional del corredor que integra el tramo en
estudio.

A los efectos de la evaluacion de las condiciones presentes en la zona de trabajo y
el andlisis de las repercusiones inmediatas de las obras y sus posibilidades de
tratamiento, se ha apelado al reconocimiento de la situacion a nivel de area
operativa. Las multiples interacciones que tendran lugar en el sistema complejo
constituido por el proyecto y el ambiente —medios natural y antrdpico— necesitan
ser adecuadamente identificadas y evaluadas.

Para la evaluacion de los posibles impactos ambientales de la obra y de los que el
ambiente pudiera ejercer sobre aquella en las etapas de construccion y operacion,
asi como para disponer de un panorama simplificado de las situaciones criticas
que requieran control prioritario y asistir en la toma de decisiones, se propone la
utilizacion de matrices.

Las matrices sintesis de impactos consisten en cuadros de doble entrada en el que
las ordenadas corresponden a acciones con implicancia ambiental derivadas de la
construccion y operacion de las obras que integran el proyecto, mientras que las
abscisas son componentes, caracteristicas o condiciones del medio (antrdpico y
natural) susceptibles de ser afectadas.

Las intersecciones entre las acciones del proyecto y las condiciones y
caracteristicas ambientales consideradas permiten visualizar relaciones de

interaccion causa — efecto o impactos.
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Las matrices de evaluacién reproducen en forma simplificada las caracteristicas y
condiciones del sistema estudiado y permiten realizar una evaluacion integral del
espectro de las relaciones causa — efecto que tiene lugar. En estas matrices
sintesis las interacciones se sefalan y califican solo si presentan cierto nivel de
significacion de ocurrencia tanto para afectaciones beneficiosas como
perjudiciales.

Para la etapa de construccion del proyecto, los impactos considerados mas
importantes daran lugar a la correspondiente individualizacién de las medidas de
mitigacién, compensacion y/o control y de las oportunidades adecuadas para su
aplicacion.

Para los impactos derivados de la construccion, y a los efectos de lograr una
apropiada optimizacién de la misma, se anticiparan también una serie de
lineamientos generales sobre las acciones y medidas necesarias que aseguren una

adecuada gestion ambiental de las obras.

1.4. Proceso de Aprobacion

Tratandose de un proyecto encuadrado dentro de las atribuciones de la Direccion
Nacional de Vialidad, el proceso de aprobacion de sus distintos componentes se
ajustara a la normativa que dicho organismo del Estado Nacional ha establecido
sobre el particular.

Para la realizacion del Estudio de Impacto Ambiental se observaron las
orientaciones metodoldgicas y criterios de analisis incluidos en el “Manual de
Evaluacion y Gestion Ambiental de Obras Viales”, aprobado por Resolucién DNV
N© 1.653 / 93 y su actualizacién “MEGA 11" 2007.

Sin embargo y de acuerdo a lo establecido en el punto 3. 2. 1. Contenido y
alcance de los estudios ambientales de los Términos de Referencia de la
encomienda es de aplicacion la Ley Provincial N° 5961 "Ley de Impacto
Ambiental” y de su Decreto Reglamentario N°© 2109/94, cuya autoridad de
aplicacién es la Secretaria de Medio Ambiente dependiente del Gobierno de

Mendoza.
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La citada norma legal establece en el Anexo I las obras o actividades sometidas al
proceso de evaluacion de impacto ambiental entre las cuales, en el punto 10, se
incluye la construccidon de rutas, autopistas, lineas férreas y aeropuertos (punto 9
del Articulo 1° de la Ley N° 6649 modificatoria del Anexo I de la Ley N°© 5961).

El procedimiento que regula el proceso de evaluacién de impacto ambiental se
encuentra normado por el Decreto N° 2109/94 que en su articulo 2° describe los
alcances de la Manifestacion General de Impacto Ambiental, la que debe contener
como minimo los siguientes datos:

1.- Datos personales, domicilio real y legal del solicitante responsable de la
obra o actividad, como los del profesional encargado de la confeccién de la
Manifestacion General de Impacto Ambiental. Tratandose de personas de
existencia ideal, se acompanara ademas copia autenticada del instrumento
constitutivo y su inscripcion en los registros pertinentes.

2.- Descripcion del proyecto y sus acciones. Examen de las alternativas
técnicamente viables y justificacion de la solucién adoptada.

3.- Inventario ambiental y descripcién de las interacciones ecoldgicas o
ambientales claves.

4.- Identificacion y valoracién de impactos, tanto en la solucidon propuesta
como en sus alternativas.

5.- Establecimiento de medidas correctoras y protectoras.

6.- Programa de vigilancia ambiental.

7.- Documento en sintesis.

En el Titulo II del Decreto N°© 2109/94 se describen los diversos pasos
administrativos que incluyen el Dictamen Técnico (articulo 16), Dictamen Sectorial
(articulo 17), Audiencia Publica (articulo 18, también regulada por Resolucion N©
1089/A0P/1996) y Declaracion de Impacto Ambiental (articulo 20)
respectivamente.

La Declaracion de Impacto Ambiental contendra la conveniencia o no de realizar el
proyecto, y en caso afirmativo, las condiciones en que deba realizarse; las

especificaciones concretas sobre proteccion del medio ambiente; y las

-10 -
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prescripciones pertinentes sobre la forma de realizar el seguimiento del proyecto
de conformidad con el programa de vigilancia ambiental.

El seguimiento y la vigilancia del cumplimiento de lo establecido en la Declaracién
de Impacto Ambiental serd competencia exclusiva de la autoridad de aplicacion.
Esta vigilancia tendra como objetivos velar por el estricto cumplimiento de las
condiciones; determinar la eficacia de las medidas de proteccion ambientales
adoptadas; y verificar la exactitud y correccion de la evaluacion de impacto

ambiental.

1.5. Marco Legal e Institucional

En concordancia con la tendencia mundial de proteccién ambiental, la reforma de
la Constitucién Nacional de 1994 incorpord el derecho de todo habitante de gozar
de un ambiente sano, equilibrado y apto para el desarrollo humano con el
correlativo deber de conservarlo para las futuras generaciones.

La Secretaria de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable dependiente de la
Jefatura de Gabinete es la dependencia nacional responsable de establecer los
estandares de calidad ambiental, pudiendo cualquier organismo provincial adoptar
exigencias mas severas pero no inferiores a las normadas por el érgano a nivel
nacional.

En el articulo 41 de la Constitucion Nacional se enuncia que las actividades
productivas deben satisfacer las necesidades presentes sin comprometer las de las
futuras generaciones, agregando que las autoridades proveeran a la proteccion de
ese derecho, a la utilizacion racional de los recursos naturales, a la preservacion
del patrimonio natural y cultural, de la diversidad bioldgica y a la informacién y
educacién ambiental. Asimismo este articulo incorpord la obligacion de
recomponer, en forma prioritaria, el dafio ambiental.

A nivel nacional existen leyes y decretos que legislan los principios rectores para la
preservacion, conservacion y mejoramiento del ambiente entre los cuales pueden

mencionarse:

-11-
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a.- Ley NO 20.284 / 73 de Preservacion de la Calidad del Aire: promueve la
prevencidon y control de las actividades susceptibles de ocasionar contaminacion
atmosférica, fijando niveles maximos de concentraciones atmosféricas.

b.- Ley N© 20.429 / 73 de Armas y Explosivos y su Decreto Reglamentario N© 302
/ 83: regula la manipulacion, uso y manejo de podlvoras, explosivos y afines.

c.- Ley N© 24.051 / 91 de Residuos Peligrosos y su Decreto Reglamentario N°© 831
/ 93: fija las normas y procedimientos relacionados con la generacion, transporte y
disposicion final de residuos peligrosos actuando la Secretaria de Medio Ambiente
y Desarrollo Sustentable como autoridad de aplicacion.

d.- Ley NO 24,557 / 95 de Higiene y Seguridad en el Trabajo y su Decreto
Reglamentario N© 911 / 96: busca la proteccién y preservacion de la integridad
psicofisica de los trabajadores, reduciendo la tasa de accidentes de trabajo y
enfermedades laborales, aislando riesgos y sus factores determinantes. La
Resolucidon NO© 444 establece valores maximos admisibles para ciertos
contaminantes del aire.

e.- Ley NO 24,585 / 95 de Proteccion Ambiental para la Actividad Minera
incorporada como titulo complementario al texto ordenado del Cédigo de Mineria
de la Nacion (Decreto N© 456 / 97), establece estandares de calidad para el agua,
aire y suelo tratandose de la primera norma ambiental aplicada a un sector
especifico de la economia nacional.

f.- Ley N© 25.675 / 02 Politica Ambiental Nacional y su Decreto Reglamentario N°
2.413 / 02: establece los presupuestos minimos para el logro de una gestidn
sustentable y adecuada del ambiente, la preservacién y proteccién de la diversidad
bioldgica y la implementacién del desarrollo sustentable.

g.- Ley N© 25.688 / 02 Régimen de Gestion Ambiental de las Aguas: establece los
presupuestos minimos ambientales para la preservacion de las aguas, su
aprovechamiento y uso racional.

h.- Ley N° 25.743 / 03 Proteccidon del Patrimonio Arqueoldgico y Paleontoldgico y
su Decreto Reglamentario N© 1.022 / 04.

En el ambito de competencia del gobierno federal también deben contabilizarse la
Ley N© 22.421 / 81 de Fauna; la Ley Nacional de Transito N° 24.449 / 94 y su

-12 -
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Decreto Reglamentario N°© 779 / 95; Ley N© 25.612 / 02 Gestion Integral de
Residuos Industriales y de Actividades de Servicios y su Decreto Reglamentario N©
1.343 / 02; el Decreto N° 674 / 89 que fija los limites permisibles vy
transitoriamente tolerados de vertido en colectores cloacales, pluviales y cursos de
agua y el Decreto N° 776 / 92 que le asigna a la Secretaria de Recursos Naturales
y Ambiente Humano (actual Secretaria de Medio Ambiente y Desarrollo
Sustentable) la preservacion de los recursos hidricos.

En cuanto a la legislacion ambiental de caracter provincial puede mencionarse la
Ley N© 5961 / 92 de Preservacion, Conservacidon, Defensa y Mejoramiento del
Ambiente, sus modificatorias Leyes N© 6.649 / 98 y N° 6.686 / 99, Decreto
Reglamentario N© 2.109 / 94 y Decretos N° 437 / 93 y N© 691 / 93 constituye la
normativa ambiental de referencia dictada en base a los principios de prevencion,
participacion, cooperacion técnica y coordinacion politica.

Desde el punto de vista institucional se destacan la Ley N° 5.487 / 89 de creacién
de Ministerio de Medio Ambiente, Urbanismo y Vivienda (cuyas funciones
ambientales son ejercidas en la actualidad por la Secretaria de Medio Ambiente) y
los Decretos N° 3.300 / 89 y N° 3.302 / 89 de conformacion de la Direccion de
Ordenamiento Ambiental y Desarrollo Urbano (DOADU) y de creacion de la
Direccidon de Saneamiento y Control Ambiental.

El manejo de los recursos hidricos superficiales se encuentra regulado por la Ley
General de Aguas del afio 1884 y Ley N°© 322 / 1905 complementaria de la citada
norma, debiéndose destacar que la autoridad hidrica —Departamento General de
Irrigacién— se encuentra reconocido como un drgano extra — poder por el articulo
186 de la Constitucion Provincial. La extraccion de agua subterranea se encuentra
normada por las Leyes N°© 4.035 / 74 y N° 4.036 / 74 respectivamente.

La preservacion del aire esta normada por la Ley N° 5.100 / 86 y Decreto
Reglamentario N° 2.404 / 89 adhesidon de la Provincia de Mendoza a la Ley N°
20.284 / 73 que establece las normas generales para la preservacion de los
recursos del aire, debiéndose agregar la Ley N° 5.711 / 91 de Medicion de

Elementos Contaminantes.

-13-
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En lo que atane al recursos suelo cabe senalar el Decreto — Ley N°© 4.597 / 81 y
Decreto N° 155 / 82 adhesion de la Provincia de Mendoza a la Ley N°© 22.481 / 81
Fomento de la Conservacion de Suelos.

Entre las normas relacionadas a la protecciéon de la flora y fauna pueden
mencionarse el Decreto — Ley N° 4.602 / 81 y Decreto N° 1.998 / 82 adhesion de
la Provincia de Mendoza a la Ley Nacional N° 22.421 / 81 de Proteccion vy
Conservacion de la Fauna Silvestre. Ademas se cuenta con la Ley N° 6.169 / 94
sobre Proteccion del Recurso Ictico y la Ley N© 6.245 / 94 y Decreto N© 90 / 95
Declarando de Interés Publico la Conservacion y Proteccion de las Especies de la
Flora y Fauna Silvestre que Habitan Todo el Territorio Provincial. Los recursos
forestales se encuentran normados por la Ley N° 2.088 / 52 y modificatorias de
adhesion a la Ley Nacional N° 13.273 / 48 (Texto Ordenado Decreto N° 710 / 95)
de Promocion Forestal y Ley N° 5.733 / 91 y modificatoria Ley N° 6.256 / 95
Inventario Forestal.

Entre las normas relacionadas a la mineria pueden mencionarse la Ley N° 5.961 /
92 y modificatorias de Preservacion del Ambiente y el Decreto N° 820 / 06 que
establece los contenidos y alcances que deben observar los informes de impacto
ambiental de la actividad minera.

La gestidn de residuos se encuentra regulada por la Ley N° 5.970 / 92 de
Residuos Urbanos, Ley N° 5.917 / 92 adhesién de la Provincia de Mendoza a la
Ley Nacional N°© 24.051 / 91 de Residuos Peligrosos y su Decreto Reglamentario
NO 2.625 / 99 y Ley N© 7.168 / 03 de Generacién, Recoleccion, Transporte,
Tratamiento, Disposicién y Gestion de Residuos Patogénicos y su Decreto
Reglamentario N°© 2.108 / 05.

En lo referido a la proteccion patrimonial la Provincia de Mendoza dictd la Ley N°
6.133 / 93 de Proteccion, Conservacion, Restauracién y Acrecentamiento de
Bienes del Patrimonio Cultural y su Decreto Reglamentario N°© 1.273 / 95.

En cuanto al tema transito la Provincia ha dictado la Ley N° 6.082 / 93 y sus
modificatorias Leyes N° 6.235 / 95 y NO 6.343 / 95 de Transito de Personas y
Vehiculos, transporte de personas y de cargas dentro del sistema publico de

circulacion terrestre.
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La necesidad de incorporar la dimensién ambiental a la obra vial parte de la
premisa que el desarrollo de un proyecto vial se materializa a través de una
importante intervencion territorial. En este marco conceptual la Direccion Nacional
de Vialidad dispone de procedimientos para la tramitacion de los Informes de
Impacto Ambiental que varian segun el grado de complejidad de los
emprendimientos.

El documento de referencia se encuentra representado por el Manual de
Evaluacion y Gestion Ambiental de Obras Viales aprobado por Resolucion N° 1.653
/ 93 y MEGA 1II, 2007 en el cual se presentan los contenidos tematicos y pautas
metodoldgicas del proceso de evaluacion para los tres tipos basicos de obras

viales: red vial principal y secundaria, vias urbanas y red vial colectora.

1.6. Autores del Estudio

En la elaboracion del presente documento participaron como coordinador del area
ambiental el Lic. Armando J. Sanchez, matricula N° 330 del Registro de
Consultores en Estudios de Impacto Ambiental de la Secretaria de Ambiente y
Desarrollo Sustentable de la Nacién y matricula N© J-104 del Consejo Profesional
de Ciencias Geoldgicas de la Provincia de San Juan; Dra. Laura Perucca
(geomorfologia y riesgos naturales); Lic. Gabriela Karen Espejo (paisaje); Lic.
Justo Marquez (flora y fauna) y Dr. Victor Duran y colaboradores (Arqueologia).

La elaboracién del proyecto de ingenieria estuvo a cargo del Ing. Eduardo Moreno
contando con la participacion de los Ing. Jorge Pena (suelos), Gerardo Salvioli

(hidrologia) y Daniel Rampinini (topografia).

1.7. Personas entrevistadas, entidades consultadas y documentacion
basica (segin volumen, convendra presentar parte en anexo)

La informacién utilizada para el desarrollo de los aspectos ambientales
correspondientes a esta etapa, estuvo integrada por la obtenida durante el
relevamiento de terreno a lo largo del tramo, donde ademas del registro
fotografico correspondiente, se identificaron los hechos e interferencias existentes;

por la recopilacion y anadlisis de los distintos antecedentes documentales tales
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como cartas topograficas, imagenes satelitales, hojas geoldgicas, registros
climaticos, mapas de uso del suelo y vegetacion, etc. y por la obtenida en distintos
organismos nacionales, provinciales y municipales

En materia de informacién territorial se emplearon las cartas topograficas del
Instituto Geografico Militar (IGM) N° 3369-17 “Costa de Araujo”, N° 3369-22
“Lujan de Cuyo” y N© 3369-23 “San Martin” a escala 1:100.000, ademas de la
imagen satelital Landsat tipo TM a escala 1:100.000 correspondiente a la hoja del
IGM N° 3369-22 “Lujan de Cuyo”.

La informacién precisa sobre la tenencia de la tierra, que permitira generar la
cartografia con los propietarios frentistas, esta siendo relevada por RyAC como
parte de la encomienda.

Se describe la metodologia aplicada a los efectos del relevamiento flori —
faunistico. En cuanto a la prospeccidon arqueoldgica se procedié a tramitar y
obtener el correspondiente permiso ante la Direccion de Patrimonio, dependiente
de la Secretaria de Cultura, en consonancia con lo establecido en la Ley N°© 6.133 /
93 y Decreto Reglamentario N°© 1.273 / 95.

Se mantuvo una reunidén con personal técnico de la Direccion de Ordenamiento
Ambiental y Desarrollo Urbano (DOADU) durante la cual se explicitd los alcances
del proyecto y se describieron las caracteristicas de las alternativas evaluadas. Se
solicitd por nota al Sr. Director de la DOADU opinidn sobre las posibles trazas
planteadas. Ver Anexo Documentacion.

Tal cual se desprende de la respuesta de la DOADU, donde se senala que se dio
participacion la Municipalidad de San Martin, la citada reparticién presta
conformidad a la alternativa seleccionada (traza sobre margen izquierda del rio
Mendoza). Ver Anexo Documentacion.

Habida cuenta que entre Progresivas el tramo se desarrolla al interior del
perimetro del Yacimiento Barrancas se contactd al Ing. Francisco Domansky de la
Gerencia de Relaciones con la Industria de Repsol — YPF (teléfono 0261-4989800
interno 51786) a los efectos de obtener el respectivo permiso de ingreso para el

personal de la Consultora involucrado en las tareas de campafa.
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Asimismo se procedié a realizar un recorrido, en conjunto, del trazado tentativo
identificando aquellos sectores particularmente sensibles para la infraestructura
del yacimiento hidrocarburifero. Cabe destacar que una vez aprobada la
alternativa seleccionada, por parte de la DNV, recién entonces se estara en
condiciones de elevar el anteproyecto a consideracion de Repsol — YPF.

En vista de la ubicacién geografica relativa del tramo se trato de conseguir la
documentacién correspondiente al denominado Plan de Recuperacion y
Desarrollo Para Palmira, Mendoza iniciativa conjunta del Ministerio de
Desarrollo Social del Gobierno de Mendoza y de la Municipalidad de San Martin,
elaborado durante la administracion gubernamental del periodo 2003 - 2007.

A pesar de los esfuerzos realizados y de las consultas practicadas con el Contador
Andrés Chales (teléfono 0261-4493015) solo se ha podido acceder a los

antecedentes existentes en el sitio Web www.proyectopalmira.mendoza.gov.ar.

Se practicaron consultas con personal del Departamento Estudios y Proyectos de
la Direccién Provincial de Vialidad de Mendoza (Ing. José Luis Espdsito) respecto
de la viabilidad de considerar como posible alternativa el actual trazado de la Ruta
Provincial N° 14 y del tipo de intersecciones con las RP N© 50, N© 60 y N° 14
respectivamente, procediéndose a solicitar opinion a la mencionada reparticién
oficial mediante Expediente N° 11147-V-08.

1.8. Resultado de las audiencias publicas, encuestas o entrevistas
realizadas

Al momento de la elaboracion del presente documento se esta a la espera de
informes sectoriales donde quedaran plasmados las opiniones y recomendaciones
de los entes u organismos competentes, respecto de la alternativa de trazado

seleccionada.
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CAPITULO 2: DESCRIPCION DEL PROYECTO

2.1. Antecedentes del Proyecto y articulacion con otros proyectos,
programas y planes

En este marco conceptual cabe destacar que entre los corredores de vinculacién
terrestre de América del Sur uno de los mas importantes y transitados es la Ruta
Nacional N° 7 Carretera Libertador General San Martin (Decreto N° 115.261 /
1942) que con una longitud de 1.224 Km vincula la ciudad de Buenos Aires con el
Paso Internacional “Cristo Redentor” en la Provincia de Mendoza.

En la actualidad esta via constituye la principal conexion vial del Eje MERCOSUR
(Argentina, Brasil, Paraguay y Uruguay) — Chile, canalizando la mayor parte del
transito comercial del bloque regional.

El Eje MERCOSUR — Chile esta compuesto por la region norte de Argentina, la
region sureste de Brasil, la regidon centro — norte de Chile, la regién comprendida
al este del rio Paraguay y noroeste del rio Parana en Paraguay asi como también
la totalidad de Uruguay. Cuenta con una extension territorial de 3,1 millones de
Km? y una poblacién de 125 millones de habitantes.

El Eje MERCOSUR - Chile engloba los estados mas industrializados del Brasil, todo
Uruguay vy el corredor central Buenos Aires — Santiago de Chile. En este espacio se
genera el 70% de la actividad econdmica de Sur América y la gran mayoria del
comercio desde y hacia Sur América tiene como origen o destino la regién del Eje.
La Republica Argentina es signataria de la Iniciativa para la Integracion de la
Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA), de la que forman parte 12
paises y que cuenta con la participacion de diferentes organismos de crédito
multilateral (BID, CAF y FONPLATA). La iniciativa IIRSA busca impulsar inversiones
en transporte, energia y telecomunicaciones que permitan reducir los costos de
produccién en este territorio, a fin de potenciar y dar sostenibilidad al crecimiento
econdmico del Eje.

En el marco de dicha iniciativa se ejecuta el Programa de Corredores Viales de

Integracién que incluye el Eje MERCOSUR — Chile, Eje Capricornio y Eje del Sur
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Meridional que incluye, en cada caso, diversas obras como por ejemplo
rehabilitacion y mejoras en la Ruta Nacional N° 7.

El proyecto también guarda relacion con el Plan de Recuperacion y Desarrollo
Para Palmira, Mendoza iniciativa conjunta del Ministerio de Desarrollo Social del
Gobierno de Mendoza y de la Municipalidad de San Martin.

El Plan ha sido concebido con el motivo de aumentar la competitividad de Palmira
y area de influencia directa de esta aprovechando las ventajas comparativas
derivadas de su posicién geografica y disponibilidad de infraestructura carretera y
ferroviaria.

El objetivo del Plan es recuperar para Palmira sus altos indices de empleo,
crecimiento econdmico y movilidad social que la caracterizaron histéricamente y
que se han visto afectados por las crisis del sector vitivinicola y el proceso de
privatizacion de los ferrocarriles que tuvo lugar la pasada década.

En un sentido mas estricto puede afirmarse que el propdsito esencial de este
emprendimiento viene dado en la necesidad de generar un by — pass que permita
reducir lo mas posible el transito, en los accesos a la ciudad de Mendoza, de
vehiculos pesados que circulan en el corredor bioceanico.

Entre los principales beneficios derivados de la construccion de la obra,
considerando no solo sus impactos regionales sino también los que repercutiran
sobre las poblaciones vecinas y actividades productivas locales, se destacan los
vinculados con las mejoras en la circulacién, integracion territorial y ahorro en los

costos totales del transporte.

2.2, Situacion actual sin proyecto

El tramo considerado esta localizado en la zona centro — norte de la Provincia de
Mendoza, préximo a la capital provincial. El proyecto se inicia en el empalme del
actual trazado de la Ruta Nacional N° 7, al oeste de la ciudad de San Martin, y
mantiene una direccidn noreste — sureste bordeando en algunos sectores la
margen septentrional del rio Mendoza hasta conectar con el trazado de la Ruta
Nacional N° 40.
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SALTA 231 (NORTE) -SAN JUAN — ARGENTINA
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En primer lugar cabria reiterar que la Ruta Nacional N° 7 configura actualmente la

principal conexion carretera entre el MERCOSUR y Chile canalizando la mayor

parte del transito comercial entre ambas

Desde finales de la década del

Zonas.

"70 del pasado siglo el transito a través de este

corredor manifiesta un incremento anual del orden del 5%, valor que alcanzaria
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en la actualidad el 10% como consecuencia de la recuperacion de la economia
argentina luego de la crisis del periodo 2000 — 2001.

En consecuencia, el transito canalizado por la Ruta Nacional N°© 7 entre San Luis y
el Paso Internacional “Cristo Redentor”, esta evidenciando cada vez con mas
urgencia la necesidad de ampliar la infraestructura vial existente para dicha via en
la Provincia de Mendoza, en especial en el entorno de la capital provincial.

En la siguiente figura se muestra un grafico con mayor detalle que presenta la
region directamente asociada al proyecto, marcada en el mapa y destacada con

un circulo.
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Tal cual lo expresado en parrafos precedentes el propdsito basico de la obra
radica en generar un by — pass que permita reducir lo mas posible el transito, de
vehiculos pesados, en la zona de accesos a la ciudad de Mendoza.

En efecto en la actualidad dicho transito, en sentido este — oeste, debe llegar por

el Acceso Este hasta las cercanias de la zona céntrica de la ciudad capital para
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luego girar al sur mediante un enlace de autopista y salir a través del Acceso Sur
hasta Lujan de Cuyo para proseguir hacia el oeste con destino al Paso
Internacional “Cristo Redentor”.

El nuevo tramo permitira descongestionar el transito en los Accesos Este y Sur,
implantados en sectores netamente urbanos con una elevada densidad
poblacional, situacion que traera aparejado innegables beneficios de indole
ambiental, mejoras en la seguridad vial y en los estandares de calidad de vida en
el entorno de dichos accesos.

Por otra parte el nuevo trazado posibilitara a los vehiculos livianos y pesados
acortar el recorrido en cerca de 25 Km respecto del actual itinerario, lo que se
traducira en significativas reducciones en términos de costos operativos y tiempos
de viaje.

No esta contemplado que el emprendimiento vial impacte de manera significativa
sobre el volumen de transito comercial existente desde la ciudad de San Carlos
hacia el sur de Mendoza (San Rafael, Malarglie y General Alvear).

Lo aseverado encuentra su justificacion en el hecho que el transito comercial
generado en la Regidén Sur de Mendoza se canaliza a través de la Ruta Nacional
NO 188 que atraviesa el sur de la Provincia de San Luis y norte de la Provincia de
La Pampa antes de ingresar en la Provincia de Buenos Aires en direccién a la

Ciudad Auténoma de Buenos Aires.

2.3. Fundamentacion y objetivos del proyecto

La concrecién del proyecto se fundamenta en la necesidad de contar con un by —
pass que evite el ingreso del transito pesado en el ejido urbano de la capital
mendocina y que simultdaneamente permita reducir las longitudes de los recorridos
para aquellos vehiculos —livianos y pesados— que deseen utilizar el corredor
internacional sin entrar en el entramado urbano del Gran Mendoza.

Ademas de las razones esgrimidas en los puntos 2.1. y 2.2. el proyecto encuentra
su justificacion en el transito que circulara en el tramo bajo estudio asumiendo

que el mismo sera derivado desde otras rutas o generado como nuevos viajes.
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Desde esta perspectiva y a priori podrian definirse 3 fuentes primarias para el
transito derivado que emplearia esta ruta:

a.- Transito del Corredor Bioceanico que conforma la Ruta Nacional N° 7
entre la porcién central de Chile (Regidn Metropolitana y V Region), la zona
central de la Republica Argentina y los restantes paises del MERCOSUR,
particularmente Brasil. En este grupo se incluye el transito comercial (camiones),
omnibus (sin contar aquellos que tengan como destino final o punto de origen del
viaje a la ciudad de Mendoza) y vehiculos livianos. Esta se puede considerar la
principal fuente de transito derivado que emplearia, en una proporcién
mayoritaria, esta nueva via salvo aquellos vehiculos que necesariamente deban
pasar por la ciudad de Mendoza por el motivo que sea.

b.- Transito turistico y comercial en el centro de la Republica Argentina y el
sector oeste de la Provincia de Mendoza mas precisamente aquellas localidades
emplazadas a la vera del rio Mendoza (Lujan de Cuyo, Cacheuta, Potrerillos,
Uspallata, Penitentes, Puente del Inca). Este tipo de transito utilizara directamente
esta via casi en su totalidad habida cuenta de la reduccidn de tiempos y costos.
c.- Transito turistico, productivo y comercial entre la zona de Valle de Uco
(Departamentos de Tunuyan, Tupungato y San Carlos) y el corredor regional
conectado por la Ruta Nacional N°© 7 que al disponer de este “by — pass” lo
empleara de manera masiva.

En términos cuantitativos y a los efectos de la estimacion del transito derivado
cabe destacar:

e En el ano 2005 hubo entre 1980 y 2100 vehiculos por Puente del Inca y Las
Cuevas, lo que equivale a decir que alrededor de 2.000 vehiculos transitaron por
la Aduana en Horcones. Sin embargo a dicho grupo de vehiculos hay que
descontarle los viajes que son generados directamente en Mendoza, los que
vienen desde la Provincia de San Juan o provincias del norte argentino via Ruta
Nacional N°© 40 y los que vienen desde el sur de la Provincia de Mendoza. Ninguno
de estos grupos utilizaria el “by pass” Palmira — Lujan de Cuyo para dirigirse hacia
Chile.
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¢ Asumiendo el periodo 2009 — 2010 como plazo adoptado para la construccion de
la obra, para el afio 2011 al momento de liberarse el tramo a la circulacién
vehicular habra un transito maximo posible de unos 2.000 vehiculos diarios en
este tramo.

¢ A los 2.000 vehiculos que transitaron en el afio 2005 por Las Cuevas se le resta
un 10% de vehiculos que vienen desde San Juan, otro 10% de vehiculos que
proceden del sur mendocino y un 15% de viajes que tienen como origen o destino
final la capital provincial. Eso suma un 35% del transito total quedando por lo
tanto un 65% de 2.000 vehiculos lo que corresponde a 1.300 v/d.

e A los valores anteriores se les adiciona un 5% del transito que viene desde el sur
a través de la Ruta Nacional N° 40 asumiendo que corresponden a la tercera
fuente de transito (que vincula el centro de la Argentina y el Valle del Uco) que
seria el 5% de 5.500, es decir 275 v/d.

e Se consideran algunos vehiculos mas que vayan por motivos turisticos o
comerciales a la Precordillera Mendocina sin pasar a Chile. Para ello se tiene en
cuenta que en el afio 2005 hay 3.050 v/d en la zona del Parque Petroquimico
Provincial (Destileria Lujan de Cuyo) y que quedan entre Las Cuevas y el Tunel
Internacional unos 2.000 vehiculos que después contintan hacia Chile, por lo
tanto hay unos 1.000 v/d. Asumiendo que de esos 1.000 vehiculos haya un 10%
que corresponda a vehiculos que vengan desde o se dirijan hacia el centro del
pais entonces es factible adicionar unos 100 v/d.

e Por lo tanto sumando los diferentes aportes hipotéticos se tendria 1.675 v/d
para los datos del afio 2005.

¢ La tasa de crecimiento sostenida en el estudio econémico es del 3% para el
largo plazo, valor tipicamente adoptado por la Direccion Nacional de Vialidad para
evaluaciones de este tipo.

« El transito estimado al afio 2011 considera una tasa de crecimiento del 3% anual
sera de 2.000 v/d, de los cuales practicamente el 50% seran vehiculos pesados
(camiones). Si bien no todos los vehiculos dejaran de pasar por Mendoza puede
considerarse, con un margen razonable de certidumbre, que aproximadamente

entre un 75% a 80% efectivamente tomara el atajo por Palmira — Lujan de Cuyo y
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el resto quizas siga prefiriendo llegar hasta el Gran Mendoza considerando que es
en doble carril en todo el tramo. De cualquier manera es légico presuponer
que no menos de 1.500 v/d tomaran por el tramo Palmira — Lujan de la

Cuyo de la Ruta Nacional N° 7.

2.4. Aspectos socio — ambientales a incluir en el proyecto

Atendiendo a lo solicitado en la encomienda se realizd un analisis ambiental de las
alternativas estudiadas, asumiendo que la apertura de la traza impactara sobre
areas productivas — agricola y petrolifera — y residenciales. En funcién de dicha
situacion y con el objeto de cumplimentar con lo requerido en los términos de
referencia se procedid a trabajar con una serie de parametros que permitieron
llevar adelante una comparacion socioambiental de las alternativas evaluadas (ver
punto 2.5.).

En vista de los resultados obtenidos se identificaron los criterios mas relevantes
que guiaran el disefio de la alternativa elegida, los procedimientos constructivos y
las practicas para la minimizacion de potenciales impactos; las consideraciones
técnicas para  prevenir, controlar y/o mitigar eventuales afectaciones, vy
lineamientos econdmicos y sociales tendientes a minimizar interferencias y/o
conflictos con las actividades productivas y de funcionamiento social del area de
influencia directa de la obra.

Los lineamientos principales a los que se ajustara la ejecucion de la obra deberan
demostrar que:

a.- Las condiciones de vulnerabilidad ambiental a que pudiera estar sometido el
proyecto, han sido compensadas a través de medidas correctivas o preventivas
especificas, de manera de garantizar la sustentabilidad de las inversiones vy la
proteccion de la vida y el bienestar de la poblacidn afectada.

b.- Los potenciales impactos negativos del proyecto han sido neutralizados
apropiadamente a través de medidas de mitigacion que garanticen que no se

afecta a la poblacion y que no disminuye la calidad ambiental a nivel local y zonal.
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c.- Las condiciones ambientales positivas han sido puestas en valor, mantenidas o
incrementadas por los procedimientos constructivos empleados y las acciones
ambientales desarrolladas.
Durante las tareas de disefio en la presente etapa, tales consideraciones han sido
objeto de analisis sobre la base de la informacion recabada y con intervencién de
las distintas especialidades involucradas en el desarrollo de la documentacién
técnica del proyecto.
Previo al inicio de los trabajos, la Contratista verificara la disponibilidad de los
permisos sectoriales u operacionales tales como:

e Autorizacién o Licencia Ambiental emitida por las autoridades provinciales

competentes.

e Permisos de liberacion de traza (Ley Nacional N© 21.499 y N© 21.626).

e Permisos de extraccion de agua

¢ Disposicion de excedentes de excavacion.

e Localizacion de campamentos (en areas cercanas a zonas pobladas).

e Disposicion de residuos solidos asimilables a los urbanos.

e Gestion de residuos peligrosos

e Disposicion de efluentes

e Permisos de transporte: incluyendo el transporte de materiales peligrosos

(combustibles, explosivos) y de residuos peligrosos (aceites usados)

2.5. Alternativas de proyecto formuladas

Como parte de los trabajos y en un todo de acuerdo con los requerimientos de los
términos de referencia se procedieron a evaluar dos alternativas, tomando como
elemento referencial el rio Mendoza, identificadas a los fines del presente informe
como Alternativa Margen Derecha (AMD) y Alternativa Margen Izquierda (AMI)
respectivamente.

Las alternativas se emplazan en un area que a modo de corredor se extiende
desde el Acceso Este a la Ciudad de Mendoza (Autopista Ruta Nacional N° 7) en el
tramo comprendido entre el rio Mendoza y la localidad de San Martin hasta las

cercanias del distribuidor Ruta Nacional N° 40 — Ruta Nacional N° 7. El limite norte
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del corredor se encuentra dado por la margen septentrional del rio Mendoza, en
tanto que el limite austral viene dado por el Cordén del Carrizal.

Previo al analisis ambiental de las opciones evaluadas resulta
imprescindible senalar que:

a.- Ambas alternativas fueron materializadas en terreno y recorridas en
compaiiia de personal del 4° Distrito Mendoza de la DNV.

b.- El emplazamiento del trazado en el ambito del Yacimiento Barrancas
se evalio conjuntamente con personal de YPF.

c.- Se solicito opinion a la Direccion Provincial de Vialidad de Mendoza
respecto de la factibilidad de uso de la red provincial, particularmente de
la Ruta Provincial N° 14, y en cuanto al tipo de intersecciones con la

futura traza de la Ruta Nacional N° 7.

2.5.1. Alternativa Margen Derecha (AMD)

El inicio del tramo corresponde a la interseccion de la Ruta Nacional N° 7 y Calle
Miguez. En términos generales esta alternativa, emplazada sobre la margen
derecha del rio Mendoza, presenta un rumbo general noreste — suroeste hasta
empalmar con el vértice A122 de la poligonal de apoyo de la AMI en la zona de
Barrancas (Progresiva 22.569). A partir de dicho punto la traza prosigue en
direccion al oeste — en el ambito del Yacimiento Barrancas - hasta el empalme con
la Ruta Nacional N° 40 coincidiendo con el trazado propuesto para la AML.

Cabe destacar que en el tramo comprendido entre la Ruta Provincial N© 14 y
Barrancas se evaluaron dos ejes tentativos denominados Variante 1 (traza roja en
las planimetrias) y Variante 2 (traza verde en las planimetrias) respectivamente.
Es necesario reiterar, tal cual lo expresado en parrafos precedentes, que
la AMD fue recorrida en su totalidad por personal de RYAC y del 4°
Distrito Mendoza de la DNV.

A continuacion se describen para la Variante 1 las principales caracteristicas del
medio receptor identificAndose los patrones de uso del suelo, las redes de
infraestructura (vial, ferroviaria, energética, productiva, etc.) y aquellos sitios de

interés patrimonial y/o comunitario.
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a.- Entre el inicio del tramo y las vias del FFCC ALL la alternativa se desarrolla en
parte coincidente con la traza de la calle Miguez. Luego de separarse de esta
afecta parcelas con cultivos permanentes y algunas edificaciones sobre todo en las
proximidades de la Ruta Provincial N° 50 (ex Ruta Nacional N° 7) y vias del FFCC
ALL.

b.- Entre las vias del FFCC ALL y la Estacion Transformadora Gran Mendoza la
alternativa discurre a través de un mosaico conformado por alrededor de un 65%
de parcelas con cultivos permanentes y un 35% de parcelas incultas. En vista de
esta situacién y con el objetivo de minimizar el potencial impacto asociado a la
apertura de una nueva traza se analizaron — a partir de calle Sarmiento - y
recorrieron en terreno variantes locales, las que han quedado plasmadas en la
planimetria.

c.- Entre la Ruta Provincial N°© 60 y la Ruta Provincial N° 14 el soporte fisico se
encuentra representado por un entramado integrado en un 60% por parcelas con
cultivos temporarios (chacras) y el resto por campos incultos.

d.- En las proximidades de la Ruta Provincial N° 14 se encuentra el inicio de la
Variante 2 (traza verde en las planimetrias) la cual discurre primero en sentido NE
— SO, cambia luego a direccién NO — SE, prosigue con rumbo O — E en forma casi
paralela a la traza de la Ruta Provincial N© 14 y por Ultimo adopta una posicion
practicamente meridional hasta empalmar con la Variante 1.

Tanto al inicio como al final de esta variante domina el uso agricola del suelo
(cultivos permanentes), con un sector medio de neto caracter inculto donde
domina el relieve propio de las Huayquerias.

e.- La Variante 1, en el tramo comprendido entre el inicio de la Variante 2 y la
confluencia de ambas, se desarrolla integramente en terrenos incultos cuyo relieve
es el propio de las Huayquerias donde sobresale una red de drenaje intrincada y
densa, la que se pone de manifiesto a través de una sucesidon de zanjones de
variada profundidad y barrancas a distintos niveles.

f.- El Ultimo tramo de la Variante 1, que se extiende desde el vértice A122 de la
poligonal de apoyo hasta el distribuidor de la RN N°© 40 — RN N© 7, se sitda al

interior del Yacimiento Barrancas donde se mantienen los rasgos geomorficos
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oportunamente descriptos, esto es una intricada red de drenaje. En este sector las
principales intervenciones antrdpicas se encuentran representadas por las
diferentes obras de infraestructura e instalaciones de servicio del yacimiento

petrolifero.

2.5.2. Alternativa Margen Izquierda (AMI)

El inicio del tramo se encuentra ubicado en las cercanias de calle Lamadrid y Ruta
Nacional N° 7 continuando en direccion al sur para luego torcer al oeste, sobre la
margen izquierda del rio Mendoza hasta las proximidades del Parque Chachingo.
Desde dicho punto, se contempla el cruce del rio con un puente del orden de los
300 metros de longitud. Ver Fotografias N© 1y N© 2.

El trazado prosigue en direccidn aproximadamente sur hasta alcanzar el vértice
A122 de la poligonal de apoyo en el sector de Barrancas (Progresiva 22.569).
Desde alli toma un decidido rumbo al oeste hasta interceptar la Ruta Nacional N°©
40 a la altura del distribuidor de las Rutas Nacional N° 40 y N° 7. Ver Fotografia
No 3.

A continuacion se describen las principales caracteristicas del medio receptor del
trazado identificandose los patrones de uso del suelo, las redes de infraestructura
(vial, ferroviaria, energética, productiva, etc.) y aquellos sitios de interés
patrimonial y/o comunitario.

a.- Entre el inicio del tramo vy las vias del FFCC ALL (Progresiva 1.350) la traza se
desarrolla sobre la margen izquierda del rio Mendoza mayormente en terrenos
incultos y acompafando, en cierta forma, el tendido de la linea de alta tension de
500 KW (Linea Comahue — Cuyo).

b.- Entre las vias del FFCC ALL (Progresiva 1.350) y Progresiva 7.400 la traza se

mantiene sobre la margen izquierda del rio Mendoza en terrenos incultos,
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Fotografia N° 1: Vista
hacia el norte de Ruta
Nacional N° 7 en las
inmediaciones de
donde estara ubicado el
inicio del tramo.

Fe
NS N

Fotografia N° 2: Vista al
oeste en el sector del
Parque Chachingo,
margen izquierda del rio
Mendoza, donde se
tiene proyectado un
puente de entre 250 a
300 metros de longitud.

Fotografia N° 3: Vista
hacia el oeste en el
sector comprendido
entre Progresivas
22.569 y empalme con
Ruta Nacional N° 40,
donde la traza presenta
una decidida direccion
este - oeste.
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evitandose de esta manera cualquier tipo de afectacion sobre las unidades
productivas. Las Unicas interferencias entre el futuro trazado y la infraestructura
existente tienen lugar en Progresiva 2.050, cruce del llamado Carril Viejo en la
playa del rio Mendoza, y en Progresiva 3.770 con la linea de alta tensién de 500
KW.

c.- Entre Progresiva 7.500 y Ruta Provincial N°© 60 sita en Progresiva 8.320 la
traza se desarrolla en un entramado parcelario integrado por aproximadamente un
60% de parcelas con cultivos de caracter temporario y el 40% restante de
terrenos incultos.

d.- Entre la Ruta Provincial N°© 60 y Progresiva 17.200 la traza se emplaza en su
casi totalidad en terrenos incultos de la zona riberefia del rio Mendoza quedando
confinada hacia el sur por un muro de hormigén que hace de defensa ante las
crecidas aluvionales del rio Mendoza. En este sector las Unicas afectaciones
corresponden a un canal impermeabilizado a trasladar entre Progresivas 8.600 a
9.600, una fraccidn de la parcela cultivada entre Progresivas 9.900 a 10.200 y el
cruce del Canal San Martin en Progresiva 15.100.

e.- Entre Progresivas 17.200 a 18.600 (sector Parque Chachingo) el eje del
proyecto tiende a afectar parcelas cultivadas con olivos y una pequeia fraccion del
Parque Chachingo, intervenciones que resultan imprescindibles a los efectos de
alcanzar radios de curvatura compatibles con la categoria y en vista de la
arremetida hacia el futuro puente sobre el rio Mendoza.

f.-Entre Progresivas 18.600 y Ruta Provincial N°© 14 (Progresiva 21.090) el trazado
se desarrolla integramente en la planicie fluvial del rio Mendoza no existiendo
afectaciones sobre la infraestructura ni sobre terrenos cultivados, habida cuenta
que los cuadros de la Finca El Inca quedan fuera de los limites de la futura zona
de camino.

g.- Entre la Ruta Provincial N° 14 y Progresiva 22.569 a la altura del vértice A122
de la poligonal de apoyo la traza afecta parcelas cultivadas con olivares entre
Progresiva 21.200 y Calle del Bajo y parcelas con vinedos entre Calle del Bajo y

Progresiva 22.300 respectivamente.
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h.- Entre Progresiva 22.569 y empalme con distribuidor de las RN N© 40 — RN N©
7 la traza se desarrolla en el ambito del Yacimiento Barrancas, donde tal cual lo
descripto, el relieve es el tipico de un ambiente de Huayquerias. En este sector las
intervenciones se daran con los siguientes componentes de la infraestructura del
yacimiento: interseccién con gasoducto en Progresiva 26.200, cruce de linea de
alta tensidn en Progresiva 26.650, interseccion con camino pavimentado en
Progresiva 26.740, interseccidon con poliducto de alta presién en Progresiva 30.680

y cruce de linea de alta tension en Progresiva 31.820 respectivamente.

2.5.3. Analisis Comparativo de las Alternativas

Alternativa Margen Derecha (AMD)

a.- En el inicio del tramo la futura zona de camino se encuentra delimitada, a
ambos lados, por lineas de alta tension situacion que conforma un impedimento
desde el punto de vista constructivo, de seguridad vial y ambiental. Ver Fotografia
NO 4,

b.- En gran parte del tramo comprendido entre Ruta Nacional N° 7 y el Yacimiento
Barrancas vértice A122 de la poligonal de apoyo se afectan parcelas cultivadas y
predios ocupados por viviendas situacion que traia aparejado inconvenientes en
términos de expropiaciones y relocalizacion de los vecinos afectados. Ver
Fotografia N© 5.

c.- Los cruces de la Ruta Provincial N° 50 (ex Ruta Nacional N° 7), vias del FFCC
ALL y Ruta Provincial N° 60 presentan complicaciones de disefio careciéndose de
espacio necesario para lograr intersecciones compatibles con los criterios de la
categoria. Ver Fotografia N© 6.

d.- Esta alternativa generaria un efecto “barrera” en términos de integracion
territorial puesto que la localidad de Palmira (Departamento San Martin) perderia
conectividad en el nuevo corredor.

e.- Para esta alternativa se evallo la llamada Variante 2 a partir de la Ruta

Provincial N° 14, prosiguiendo con direccion este sureste — oeste noroeste hasta
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Fotografia N° 4: Vista
hacia el este en el inicio
de la alternativa AMD
donde se puede
- apreciar como el
tendido de las lineas de
alta tensiodon
condicionaria el
emplazamiento de la
zona de camino.

Fotografia N° 5: Vista
hacia el este - noreste
de una de las parcelas
cultivadas que se veria
afectada como
consecuencia de la
. construccion de la obra
vial.

Fotografia N° 6: Vista de
la Ruta Provincial N° 50
(ex Ruta Nacional N° 7)
donde se presentan
. complicaciones de
B disefo al carecerse de
espacio suficiente para
lainterseccion.
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alcanzar el vértice A122 de la poligonal de apoyo de la AMI (Progresiva 22.569) y
manteniendo luego el trazado en el sector Yacimiento Barrancas.

Si bien con este trazado se evitaba afectar una cantidad significativa de parcelas
cultivadas y de construcciones, el mismo se ve expuesto a la red de drenaje del
flanco oriental del corddn del Carrizal lo cual hubiera motivado la realizacion de un
sinnumero de obras de desagtie. Ver Fotografia N° 7.

En vista de las consideraciones expuestas precedentemente se desechd la AMD,

procediéndose a seleccionar la AMI.

Alternativa Margen Izquierda (AMI)

a.- La traza afecta una cantidad significativamente menor de parcelas cultivadas y
de construcciones, reduciéndose de este modo la magnitud de las expropiaciones
y la necesidad de practicar relocalizaciones.

b.- Se logra un mejor disefio geométrico tanto a nivel del trazado como en las
intersecciones (Ruta Provincial N© 50, via FFCC ALL, Ruta Provincial N° 60 y Ruta
Provincial N© 14).

c.- El trazado altera minimamente la red de riego (Canal San Martin) y de
desaguies, no interceptando cuencas de drenaje importantes.

d.- Facilita la efectiva integracién territorial de la localidad de Palmira y la
microregion que esta compone con San Roque (Depto. Maipul) y Barriales (Depto.
Junin) en el ambito del corredor bioceanico, ademas de potenciar las capacidades

del futuro centro multimodal.

2.6. Caracteristicas del proyecto definitivo
El proyecto del tramo tiene una longitud de 35.800 metros con un ancho de la
zona de camino de 100,00 metros segun lo establecido en las normas de disefio
adoptadas para la categoria. Ver planimetria general y planialtimetrias.
Los parametros basicos para el disefio geométrico responden a la Categoria II, en
topografia de llanura y ondulada, que segun el Manual de Disefo de Carreteras de
la DNV, Planilla N°© 1, asumen los siguientes valores:

e Velocidad de diseno = 120 Km / hora
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e Peralte maximo = 6%

e Pendiente maxima = 6%

e Radio minimo adoptado = 800 metros
Las caracteristicas adoptadas, atendiendo a los requerimientos de la norma, son
las siguientes: 7,30 metros de ancho de calzada; 3,00 metros de ancho de
banquina; pendiente transversal de la calzada 2,00%; pendiente transversal de la
banquina 4,00%. Se prevé taludes de 1:4 hasta H = 3,00 metros y de 1:3 para H
> 3,00 metros. Ver perfiles tipo de obra y estructura.
En lo que respecta al movimiento de suelos y a los efectos de la conformacion de
terraplenes se han distinguido tres sectores que deberan recibir un tratamiento
diferencial:
Sector I (Progresivas 0,00 — 8.320,00). El trazado discurre en campos
incultos y terrenos cultivados, registrandose la ocurrencia de fendmenos de
fredtica alta y la presencia de sales. En este sector no se cuenta con la posibilidad
de realizar préstamos laterales y el material necesario para la conformacion de un
pedraplén —a fin de preservar la obra basica- debera transportarse de yacimiento.
Sector II (Progresivas 8.320,00 - 21.100,00). El trazado discurre
aproximadamente paralelo al cauce del rio Mendoza, por su margen izquierdo, de
donde se podra extraer material a los efectos de la conformacién del paquete
estructural y pedraplén que resulten necesarios.
Sector III (Progresivas 21.100,00 — 35.800,00). El trazado discurre en
terrenos incultos, siendo los suelos en términos generales de tipo granular — salvo
en algunos sectores muy particulares donde aparecen niveles limosos o limo
arcillosos — presentando buenas condiciones como material de subrasante y para
ser utilizado como material de terraplén. Por lo expuesto en este sector se puede
lograr la conformacion de terraplenes mediante compensacion longitudinal y/o
lateral.
El proyecto contempla la construccidén, de un puente por cada calzada, en las
intersecciones que se detallan a continuacion: RN N° 7 en Progresiva 86,96; RP
NO 50 (ex RN NO 7) en Progresiva 1.505,67; vias del FFCC ALL en Progresiva
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1.603,19; RP N© 60 en Progresiva 8.561,75 y RP N© 14 en Progresiva 21.135,55
(que incluye cruces inferiores a las ramas de acceso a nivel). Ver planialtimetrias.
A los efectos de atravesar el rio Mendoza se han proyectado dos puentes, uno por
cada calzada, de 275 metros de longitud. Ver planimetria cruce rio Mendoza.

Cabe sefalar que ademas se ha proyectado el ensanche del puente existente y la
construccion de un nuevo puente en las siguientes intersecciones: RN N° 40 en
Progresiva 34.871,29; FFCC ALL en Progresiva 35.207,68 y RP N© 15 (ex RN N°
40) en Progresiva N° 35.605, 40. Ver planialtimetrias.

El proyecto incluira finalmente obras en cruce del canal San Martin en Progresiva
15.256,33 mediante una alcantarilla oblicua tipo cajon, cruces con gasoductos en
el Yacimiento Barrancas mediante alcantarillas de dimensiones y tipo acordadas
con YPF, dos puentes en el cruce del camino pavimentado de servicio y poliducto
en el Yacimiento Barrancas en Progresiva 26.822,72, sefializacién horizontal y
vertical, iluminacion de intersecciones, balizamiento, obras de seguridad y obras

complementarias.

-36-



RUIZ'Y ASOCIADOS CONSULTORA %

CAPIiTULO 3: AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

Se entiende por area de influencia la unidad espacial o el radio de accién del
proyecto. El area de influencia abarca la porcion del territorio donde
potencialmente se manifiestan los efectos de la obra vial, sobre la totalidad del
medio ambiente o a través de algunos de sus componentes naturales, sociales o
econdmicos.

Estas modificaciones, positivas y negativas para la sociedad, pueden producirse en
forma directa, indirecta, a diferentes plazos de tiempo, en forma difusa o
concentrada, etc.

El area de influencia puede involucrar distintas escalas de analisis, desde la
correspondiente al area operativa, al area de influencia directa o al area de
influencia indirecta. La delimitacién entre las mismas surge de evaluar la extensién

del espacio donde se manifiestan los impactos de la obra.

3.1. Determinacion del area operativa

Para los fines del presente estudio se entendera por area operativa aquella
directamente afectada por la implantacion y construccion del proyecto, incluyendo
zona de camino, caminos auxiliares, areas de préstamo, puntos de explotacion de
agua, obradores y campamentos, yacimientos y escombreras.

El area operativa comprende entonces el territorio necesario para la construccion y
operacion del proyecto vial, tanto de las obras principales como complementarias.
Aqui se concentran los impactos ambientales producidos en forma directa e
inmediata, vinculados fundamentalmente a la etapa de construccion. Su
delimitacién considera los factores, que entre otros, se detallan a continuacion:

a.- El esquema de desarrollo propuesto, entendiéndose por tal si se trata de una
obra nueva o modificacion de traza existente.

b.- Cruce de rutas y restauraciones, rutas alimentadoras, areas de descanso, areas

de servicio y mantenimiento, decisidon de escurrimiento de aguas.
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c.- Consecuencias directas en otros lugares, del esquema de desarrollo en funcion

de la apertura de zonas de préstamos, el exceso de materiales que den lugar a

botaderos, etc.

d.- Sitio de trabajo: puede tener sus propias consecuencias. Como por ejemplo

respecto al area de tratamiento de materiales, campamento de trabajadores,

accesos temporarios.

El tramo de la Ruta Nacional N° 7 se desarrolla integramente en una zona rural,

habiéndose identificado 13 puntos de conflicto a lo largo del tramo en los que la

futura traza es interceptada por la infraestructura vial, ferroviaria y de servicios del

Yacimiento Barrancas.

Empalme Ruta Nacional N° 7 en Progresiva 0,00.

Empalme calle Lamadrid en Progresiva 50. Ver Fotografia N° 8.

Interseccion con Ruta Provincial N° 50, ex Ruta Nacional N° 7, en
Progresiva 1.240. Ver Fotografia N° 9.

Interseccidn vias del FFCC ALL en Progresiva 1.350. Ver Fotografia N° 10.
Interseccidon con Ruta Provincial N° 60 en Progresiva 8.320. Ver Fotografia
NO 11.

Interseccién con Canal San Martin en Progresiva 15.100. Ver Fotografia N©
12.

Cruce rio Mendoza entre Progresivas 19.000 a 19.300. Ver Fotografia N©
13.

Intersecciéon con Ruta Provincial N° 14 en Progresiva 21.135,55. Ver
Fotografia N° 14.

Interseccién con gasoducto en Yac. Barrancas en Progresiva 26.200.

Cruce de linea de alta tension en Yac. Barrancas en Progresiva 26.650. Ver
Fotografia N© 15.

Intersecciébn camino pavimentado de servicio de Yac. Barrancas en
Progresiva 26.822,72. Ver Fotografia N° 15.

Interseccion poliducto de alta presion de Yac. Barrancas. Ver Fotografia N©
16.

Empalme Ruta Nacional N°© 40 en Progresiva 35.800.
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! izquierda.

FotografiaN° 7: Vistaen
el sector de Barrancas
donde se puede
observar los rasgos
dominantes de lared de
drenaje con importantes
canadones.

Fotografia N° 8: Vistade
calle Lamadrid en el
inicio del tramo. Notese
las viviendas frentistas
sobre margen

Fotografia N° 9: Vista de
la Ruta Provincial N° 50
(ex Ruta Nacional N° 7)
la cual intercepta al
trazado en Progresiva
1.240.
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Fotografia N° 10: Vista
de las vias del FFCC
ALL las cuales seran

| interceptadas por el

trazado en |la Progresiva
1.350.

Fotografia N° 11: Vista
de la interseccion del
trazado con la Ruta
Provincial N° 60 en las
cercanias de

Progresiva 8.320.

Fotografia N° 12: Vista
del Canal San Martin en
su desembocadura en
el rio Mendoza en las

. proximidades de

Progresiva 15.100.
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Fotografia N° 13: Vista
al oeste del eje del
futuro puente sobre el

rio Mendoza el cual
tendra una longitud
comprendida entre 250

a 300 metros.

Fotografia N° 14: Vista
de la Ruta Provincial N°
14 la cual sera
interceptada por el
tramo en Progresiva
21.090.

Fotografia N° 15: Vista
de la linea de alta
tensién y del camino
pavimentado de
servicio del Yacimiento
Barrancas en
Progresiva 26.650.
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En términos generales en el inicio del tramo las propiedades frentistas son
viviendas, mientras que entre Progresivas 500 a 22.570 predominan los campos
cultivados e incultos. Por Ultimo entre Progresivas 22.570 a 34.847 la superficie
corresponde al Area Barrancas concesionada a Repsol — YPF. Ver Fotografias NO
17 y 18.

3.2. Determinacion del area de influencia directa

Para la definicion del area de influencia directa se emplearon dos criterios:
uno, de conectividad de centros urbanos con el tramo en estudio (considerando
rutas de nivel provincial y nacional), y otro, de limites politico administrativos
(Departamentos) ocupados o influidos por el proyecto.

Esa area debe coincidir con una jurisdiccién politico administrativa (Provincia,
Municipio o Comuna) o con una region, sub region, zona geografica o centro
urbano. La eleccion del area se justifica en funcion de la existencia de vinculos
politicos, administrativos, econdmicos y sociales entre la poblacion de este espacio
mayor Yy la destinataria del proyecto.

Para el presente proyecto, se ha asumido que el mismo afectara principalmente
los Departamentos Lujan de Cuyo y Maipu. En la profundizacion de los analisis se
ha evaluado la necesidad de incluir los Departamentos San Martin, Junin y

Rivadavia. Ver Figura NO° 2.

3.3. Determinacion del area de influencia indirecta

Se entendera por area de influencia indirecta aquella comprendida por todo el
corredor de la Ruta Nacional N° 7. Los parametros a emplear para describir esta
area son demograficos y socioecondmicos (de caracter macroecondmicos), y
atenderan la posible generacién de impactos indirectos asociados al proyecto del
corredor (incremento de presiones de uso de recursos, incompatibilidad de usos

del suelo, densificacion urbana, etc.)
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. ubicada en

Fotografia N° 16: Vista
del poliducto de alta
presion sito en
Progresiva 30.680.

Fotografia N° 17: Vista
de una parcela cultiva
las
cercanias de

Progresiva 8.800

Fotografia N° 18: Vista
de las instalaciones de
bombeo y conduccion
en el ambito del
Yacimiento Barrancas
sito entre Progresivas
22.570a34.847.
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Figura N° 2

AREA DE INFLUENCIA DIRECTA
RN N° 7: TRAMO SAN MARTIN — INT. RN N° 7-RN N° 40
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Para el presente proyecto, se ha asumido que el mismo afectara principalmente a
las Provincias de Mendoza, San Luis, Cordoba, Santa Fé y Buenos Aires. Ademas,
y atento el caracter de vinculacidn internacional que tiene la Ruta Nacional N°© 7,
resulta pertinente adoptar una escala de analisis que involucra al MERCOSUR y

paises asociados a dicho bloque regional. Ver Figura NO 3.
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Figura N° 3
AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA
RN N° 7: TRAMO SAN MARTIN — INT. RN N° 7-RN N° 40
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