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I. [bookmark: _Toc456870149]INTRODUCCIÓN
	[bookmark: _Toc422409157][bookmark: _Toc422409214]País
	Nicaragua

	Sector
	TSP

	Nombre del Proyecto
	Programa de Integración Vial II (NI-L1097)

	Agencia Ejecutora
	Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI).

	Tipo de Transacción 
	Préstamo

	Costo Total del Proyecto 
	US $ 89.839.000

	BID
	US $ 87.000.000 

	Contrapartida Local
	US $   2.839.000 

	Categoría Ambiental
	Categoría A


II. [bookmark: _Toc456870150]DESCRIPCIÓN DEL PROGRAMA
[bookmark: _Toc456870151]Objetivo y Componentes
2.1 [bookmark: _Ref458937116]Objetivo. El objetivo es contribuir al desarrollo económico y a la reducción de la pobreza en Nicaragua, focalizado en la Costa Caribe, mejorando las condiciones de la infraestructura de transporte en las zonas rurales del país con alta incidencia de pobreza, facilitando la integración de las zonas productivas a las áreas de consumo y el acceso de la población de dichas zonas a servicios públicos y sociales. El objetivo específico de la operación es mejorar la calidad de circulación y la accesibilidad de los tramos viales intervenidos, mediante la reducción de los costos promedio de operación vehicular y ahorros en los tiempos de recorrido promoviendo el transporte sostenible de carga y pasajeros, a través del mejoramiento de la infraestructura vial y la adopción de medidas específicas de manejo ambiental y social.
2.2 Componente 1. Mejoramiento de caminos rurales con focalización en la Costa Caribe (US$74.177.000). Este componente financiará obras de mejoramiento vial de la muestra representativa del proyecto y de otros tramos viales elegibles en actividades como: ajustes al alineamiento vertical y horizontal existente, drenaje mayor y menor, construcción y rehabilitación de puentes, medidas de reducción de vulnerabilidad y adaptación al cambio climático, pavimentación, dispositivos de seguridad vial, así como medidas de mitigación ambiental.El componente también financiará la supervisión técnico-ambiental de las obras, que será realizada por firmas consultoras independientes. Cada proyecto incorporará dispositivos necesarios para mejorar la seguridad vial cuando las vías entren en operación tales como: señalización horizontal y vertical, ciclovías, andenes peatonales, barreras de protección metálicas, delineadores y postes guías, entre otros. Asimismo, se desarrollarán talleres de educación en seguridad vial como actividades a cargo de los contratistas durante la etapa de construcción, de acuerdo a planes aprobados por el MTI. Como una adicionalidad, este componente dará continuidad al programa de capacitación de mujeres en el manejo de maquinaria pesada iniciado con recursos del Programa de Integración Vial (NI-L1092). De la misma manera, financiará las obras de mitigación ambiental y social, y la implementación de planes de reasentamiento.
2.3 Componente 2. Fortalecimiento institucional del MTI (US$1.403.000). Este componente financiará programas de capacitación orientados al fortalecimiento de la gestión institucional, rehabilitación física de oficinas, adquisición de equipo informático y de transporte, así como otros bienes para el apoyo de la gestión institucional, y la mejora de las condiciones físicas de operación de la entidad que aseguren la sostenibilidad en la capacidad ejecutora del MTI.
2.4 Componente 3. Estudios de pre-inversión. (US$10.000.000). Este componente financiará estudios de pre-inversión de proyectos estratégicos de transporte que apoyen la integración de la red vial básica a través de los corredores nacionales e internacionales del país, considerando los proyectos que el GdN registra en gestión de financiamiento y aquellos de mayor impacto en reducción de la brecha de inversión del país. En este sentido, financiará en primera instancia, la realización de los estudios de pre-inversión de infraestructura de transporte en la Costa Caribe que apoyen la generación de conocimiento necesario para el desarrollo del puerto internacional de Bluefields y sus conexiones, como parte de un corredor logístico multimodal de relevancia nacional e internacional, generando a las autoridades y actores involucrados, los resultados de factibilidad relevantes para una decisión de inversión para la implementación de dicho puerto.
2.5 Administración y gestión (US$1.059.000). Financiará auditorías financieras, gestión ambiental y social, monitoreo y evaluación, y asesorías y asistencias técnicas.
2.6 Adicionalmente, el financiamiento incluye recursos para gastos financieros por un estimado de US$3.200.000
2.7 El programa se desarrollará bajo la modalidad de obras múltiples, en el que el proyecto de muestra es el mejoramiento del camino El Comején–Waslala (ver Figura 1), que tienen una longitud total de 30,9 Km y está localizada entre el municipio de Rancho Grande del departamento de Matagalpa, y de Waslala de la Región Autónoma Costa Caribe Norte.
2.8 El mejoramiento del camino El Comején–Waslala, se desarrolla sobre el corredor existente y comprende principalmente el mejoramiento de drenaje menores (212 alcantarillas cuyos diámetros oscilan entre 24” y 72”) y mayores (11 puentes), señalización vertical horizontal y vertical, construcción de superficie de rodadura en una sección de 8 m de ancho en zona rural, que incluye una calzada en cada dirección de 3.4 m de ancho más 0.6 m de hombro y cuneta; en los centros poblados se adicionan veredas de 1,5m a cada lado de la vía
2.9 Para el mejoramiento del camino se ha identificado la disponibilidad de 6 bancos de materiales localizados a lo largo del camino, de los cuales 4 están actualmente productivos y 2 serían nuevos 
.



Figura 1. Mapa de localización del Tramo de Carretera El Comején-Waslala, 30,9 km.
	[image: ]


[bookmark: _Toc456870152]Entorno Socio-económico:
2.10 El presente Informe de Gestión Ambiental y Social (IGAS), está elaborado con base en la información del Marco de Gestión Ambiental y Social (MGAS) del Programa[footnoteRef:1], el cual hace una Evaluación de Impacto Ambiental (EIA) detallada del mismo. [1:    Ver el Marco de Gestión Ambiental y Social (MGAS) del Programa.] 

2.11 Conforme la regulación ambiental nacional de Nicaragua, específicamente el Decreto 76-2006, Sistema de Evaluación Ambiental, MARENA clasificó al Proyecto como de impactos ambientales moderados, que pueden generar efectos acumulativos, perteneciente a la Categoría III, que corresponde a Proyectos sujetos a una “Valoración Ambiental” como condición para otorgar la Autorización Ambiental3 correspondiente.
2.12 En este contexto, a continuación se hace un resumen de las principales características del entorno ambiental donde se desarrolla el proyecto de mejoramiento del camino El Comején –Waslala.
Municipio de Waslala:
2.13 El municipio de Waslala, tiene una extensión territorial de 1.291 Km², distribuidos en 12 barrios y 8 micro regiones o comarcas. Con base en proyecciones hechas sobre los datos poblacionales del Instituto Nacional de Información de Desarrollo (INIDE), 2005 y 2008, se estima que la población del municipio es de 49.339 habitantes, de los cuales el 49% son mujeres. Los centros poblados del municipio existentes a lo largo del camino son los siguientes:
2.14 La Pozolera: está compuesta por 164 viviendas; sus habitantes se dedican a las actividades agrícolas y ganaderas, muchos de los productores ganaderos son los que abastecen a los centros de acopios de leche. Las otras actividades económicas están relacionadas a pequeños establecimientos de negocios principalmente la existencia de pulperías.
2.15 El Ciprés: cuenta con 166 viviendas, y las principales actividades económicas son la producción de granos básicos y la crianza de ganadería y ganado de patios. También existen establecimientos de comiderías, pulperías y tiendas de ropa, zapatos y talleres.
2.16 Waslala Urbano: cuenta con 1.376 viviendas, las actividades económicas están encaminadas a la prestación de servicios. De las 155.247,43 manzanas que conformaban el municipio, el 99,6% de las extensiones agropecuarias se encontraban en manos de propietarios individuales. Posee un 17% de su superficie dedicada a cultivos anuales y temporales, permanentes 5%, tierras en descanso 28%, 17% son pastos naturales, 18% pastos sembrado y sólo el 11% son bosques.
2.17 Las prácticas no sostenibles , relativas a las actividades agrícolas en el municipio, promueven el uso intensivo y la erosión de los suelos, provocando la inestabilidad y vulnerabilidad ambiental del territorio, lo que ha generado una grave amenaza para la población, sobre todo en aquellos territorios de pendientes fuertes y abruptas, suelos con perturbaciones estructurales, tales como, fallas, fracturas, alteración hidrotermal; o bien con materiales blandos o meteorizados de baja resistencia, los cuales tienden a ceder ante humedad intensa y los movimientos sísmicos. (Fuente INETER).
Municipio de Rancho Grande
2.18 El municipio de Rancho Grande, perteneciente al departamento de Matagalpa, tiene una superficie territorial de 648 Km2, y está conformado por 8 barrios y 22 comarcas. Según datos recabados por el Centro de Salud, Martiniano Aguilar (marzo 2106), se cuenta con una población de 36,091 habitantes, de los cuales el 48% son mujeres. Existen 75.392,01 manzanas, lo que representa el 9,6% del departamento, y de las cuales el 99.4% son propias, 0,2% alquiladas, 0,2 % cedidas o prestadas y 0,1 % otro tipo de tenencia. Es un municipio netamente agropecuario dedicándose el 55,7% a la parte agrícola, 43,5% a la pecuaria y en el 0,8% se encuentran instalaciones e infraestructura vial.
2.19 Los centros poblados del municipio existentes a lo largo del camino son los siguientes:
2.20 El Comején: En esta comunidad según registro municipal existen 1.200 habitantes con 200 viviendas. Las principales actividades económicas de esta comunidad son la ganadería y la agricultura con presencia de pequeños negocios y pulperías de subsistencias en algunas viviendas. Los pobladores cuentan con los servicios de agua potable y energía, sin embargo, el servicio de agua potable es inestable y muchos poseen pozo artesanal.
2.21 Las Carpas No. 1 y No 2: De acuerdo a información proporcionada por la municipalidad se estima una población de 1.900 habitantes en 400 viviendas. Los pobladores se dedican a las actividades agrícolas y ganaderas, muchos de productores de leche son proveedores de leche a los centros de acopios existentes. En esta comunidad también se localiza la escuela Las Carpas, es decir, existe un movimiento de población estudiantil que hace uso de la vía diariamente. Los pobladores cuentan con servicio de agua potable y energía eléctrica; hay sectores que reciben agua entubada por sistema de gravedad.
2.22 Mancera: Según datos proporcionados por representante de la municipalidad en esta comunidad se estima una población de 850 habitantes en 180 viviendas. En esta comunidad se localiza la escuela Mancera que cuenta con 85 estudiantes, que utilizan diariamente la vía, junto con los padres de familias y docentes. Los pobladores se dedican en su mayoría a las actividades agrícolas y ganaderas, así como actividades de comercio a baja escala, sobre todo la presencia de pulperías y pequeñas tiendas de ropa y zapatos. También cuentan con servicios de agua potable y energía eléctrica, sin embargo, el servicio de agua potable presenta problemas de abastecimiento por tal razón muchos cuentan con pozo artesanal.
2.23 Las Brisas: En esta comunidad se estima un registro de 1.600 habitantes en 220 viviendas. La población se dedica principalmente a las actividades de comercialización de productos comestibles y establecimientos de comiderías, barberías y talleres. Otra de las actividades relevante es la producción de leche y granos básicos.
2.24 Yaosca: En esta comunidad se estima una población de 2.100 habitantes en 350 viviendas. Las actividades económicas están relacionadas a la agricultura y ganadería, también se identifican pequeños locales de comercio tales como comiderías y salones de belleza. 
2.25 Las prácticas agropecuarias extensivas, son factores que han ocasionado un impacto desmesurado en la cantidad y calidad de los recursos naturales, sobresaliendo la reducción de la cobertura forestal en un 88% del total del territorio municipal. 
2.26 Por las características del relieve, el 70% de la superficie del municipio presenta pendientes mayores del 30% que corresponden a terrenos escarpados, muy escarpados hasta precipicios, lo que define una especial vocación forestal, con reducidos espacios para el desarrollo de las actividades agrícolas, las cuales se dan en bastante proporción sobre laderas. 
2.27 Hay varias comunidades más o menos dispersas dentro de los límites de la Reserva y alrededor: Peñas Blancas o Pavona arriba, El Tabaco, el Valle de Los Lyra y La Colonia Agrícola. Algunas de las fincas de café con poblaciones importantes de trabajadores permanentes son: La Laguna, El Cielo, Las Brisas, La Gloria, Rancho Alegre y La Patagonia. Comunidades, fincas de café y poblaciones de obreros agrícolas contribuyen a la mala calidad de algunas de las fuentes de agua, puesto que la basura y las aguas grises van a esas fuentes.
Comunidades Indígenas:
2.28 De acuerdo con lo establecido en el EIA, en relación con la muestra del Programa se verificó que; i) en el área de influencia directa, no se encuentran comunidades ni territorios indígenas, y  ii) en el área de influencia indirecta, se encuentra un territorio indígena sin registro de asentamiento de población indígena[footnoteRef:2]. La evidencia indica que la intervención de la muestra, no modificaría la situación de dicho territorio, ni  la capacidad de ejercer control sobre el mismo, por lo cual no tendrá impactos directos ni  indirectos sobre la comunidad o territorios indígenas; no obstante, el Banco a través de la supervisión semestral prevista  para esta operación podrá monitorear cualquier posible cambio en la situación identificada en la preparación del Programa[footnoteRef:3]. [2:  	La no presencia de indígenas en dicho territorio se registra para el año 2005, y se verifica para el 2016 a través de entrevistas con habitantes en 20 km de caminos alrededor del territorio. En las entrevistas la población indicó no identificarse como indígena, ni conocer indígenas habitando el territorio. El territorio en cuestión, está a 15 km del inicio de la carretera El Comején – Waslala, en el borde de su zona de influencia indirecta. En relación a la tenencia y control de dicho terreno, el 100% del territorio es ocupado en calidad de arriendo por población mestiza. Respecto al uso de la tierra, el territorio es adyacente a la carretera Matagalpa – La Dalia – Waslala, construida en 1976, teniéndose impacto consolidado en el uso de la tierra desde hace más de cuatro décadas.   ]  [3:  En apego a la política OP-765: Política de Pueblos Indígenas, la cual se activó originalmente para la Operación NI-L1097, con base en la cual, el MGAS del Programa incluye el procedimiento que el Organismo Ejecutor debe adecuar e implementar en el contexto del proyecto, para guiar el relacionamiento y las comunicaciones con la comunidad que pueda estar involucrada.] 

Sitios Arqueológicos:
2.29 No se ha identificado la presencia de sitios de interés arqueológico o cultural atravesados por la vía, adicionalmente el mejoramiento del camino se realizará por el mismo alineamiento existente, por lo que no hay riesgo de afectación de estos sitios.
Entorno Ambiental:
2.30 La mayor parte del territorio de Waslala se encuentra dentro de la zona de amortiguamiento de la Reserva de la Biosfera Bosawás (RBB), y representa el 8.90% del total del área clasificada en esta categoría. Bosawás tiene una extensión de 22,944 km2; en 1997 la Organización de las Naciones Unidas para la Educación, la Ciencia y la Cultura (UNESCO) la declaró Reserva de Biosfera por la necesidad de conservar la diversidad y la integridad de las comunidades bióticas de plantas y animales dentro de ecosistemas naturales, haciendo énfasis en la satisfacción de necesidades científicas, económicas, educativas y culturales. (Fuente Diagnóstico Forestal SETAB Bosawás). En el mapa 2 se presenta la Zona de Influencia Indirecta (ZII) de la carretera que incluye la zona de amortiguamiento de la RBB (color verde intenso); así como el área protegida del Macizo de Peñas Blancas y también del área protegida de Kuskawas (color verde claro).Ver Mapa.
[image: ]
[bookmark: _Toc455148596]Figura No.-  2.- Carretera El Comején- Waslala_ Mapa de Zona de la Influencia Indirecta (ZII).

En el siguiente mapa se expone los ecosistemas que existen dentro de la ZII que incluye bosque tropical siempre verde con coloración verde-amarillo y verde.

[image: ]
[bookmark: _Toc455148603]Figura No.-  3.-  Mapa de Ecosistemas en la ZII
2.31 Además de ubicarse en la zona de amortiguamiento de Bosawás, Waslala cuenta con dos Parques ecológicos: Cerro El Papayo con una extensión de 14.31 hectáreas y Cerro Zinica con una extensión territorial de 1501.21 hectárea; declarados por el gobierno municipal 2009–2012, registrado en el acta número 30 del libro de sesiones, del 13 de julio 2010. (Fuente Diagnóstico Forestal SETAB Bosawás).
2.32 No se ha identificado la presencia de comunidades indígenas, o de sitios de interés arqueológico o cultural atravesados por la vía.
2.33 El área boscosa del municipio de Waslala se ha venido reduciendo drásticamente, siendo la principal causa de dicha deforestación el avance de la frontera agrícola, cuyo proceso se origina con la movilización y asentamiento de población hacia territorios vírgenes. (Fuente Diagnóstico Forestal SETAB Bosawás).
2.34 Deforestación: Las causas de la deforestación y avance de la frontera agrícola comprenden entre otras: (i) débil aplicación de las políticas ambientales y de recursos naturales;, (ii) poca presencia institucional en el territorio; (iii) bajo presupuesto del sector público; (iv) baja educación ambiental de la población para el manejo de los recursos naturales; y (v) prácticas agropecuarias sostenibles. Los estudios realizados en Nicaragua demuestran que esas mismas causas han contribuido a que el país haya perdido aproximadamente el 50 % de sus bosques en los últimos 65 años (1950-2016) según esta demostrado en varios documentos (Plan de Acción Forestal, 1992; Estrategia de Conservación para el Desarrollo Sostenible, 1992; Esquema de Ordenamiento Territorial, 1992 y Plan de Acción Ambiental ,1993). Esta situación no se espera que se modifique sustancialmente en el mediano plazo. Por lo consiguiente, con el mejoramiento de la vía también se corre el riesgo de impactos indirectos al facilitar aún más el acceso de actividades antrópicas para las prácticas extractivitas de recursos naturales y su efecto sobre la RBB. 
2.35 Cuando la actual carretera se conformó como de todo tiempo a partir de los años 90, se aumentó fuertemente el proceso de deforestación, como se puede visualizar en la Figura No. 4, Mapa de Uso de Suelo 2011. Esto podría ser una alerta de que en vista que las causas del fenómeno de la deforestación existentes y que no han sido modificadas de manera significativa al mejorar los caminos y acceso existe el riesgo de avance de la frontera agrícola y posible afectación a hábitats naturales críticos.  Aunque el uso potencial del territorio es esencialmente forestal, en ese año el bosque latifoliado cerrado se redujo al 11%, y el bosque latifoliado abierto al 14% del área total. El tacotal, constituida vegetación arbustiva, se limita a un 18%. En cambio, los pastizales tenían una presencia del 45% del área y es un área bastante mayor que el bosque remanente.

[image: ]
[bookmark: _Toc455148605]Figura No.-  4.- Mapa de Uso de Suelo en ZII,  Año 2011
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[bookmark: _Toc455148607]Figura No.-  5.- Mapa de Uso de Suelo año 2011  Áreas Protegidas en Zona de Influencia Indirecta
2.36 [bookmark: _Toc455148388]Pérdida de Hábitat: La fragmentación del bosque tiene serias implicaciones para la vida silvestre, biodiversidad. Constituye una pérdida general de las poblaciones de la fauna con funciones especialistas, que requieren grandes espacios boscosos, como los mamíferos grandes, y las rapaces y carnívoros de mayor corpulencia. El responsable de la UGA (Unidad de Gestión Ambiental)  del Municipio de Rancho Grande, da testimonio de la presencia de tigrillos y venados en Kuskawás. Es muy probable que tal presencia justifique la conservación de esta montaña, en cuyos alrededores prácticamente han desaparecido. 
2.37 La fragmentación de hábitats representa también una disminución del tamaño de estos hábitats y un mayor aislamiento entre poblaciones de la fauna (Bennett 2004). Una de las consecuencias de este tipo de alteraciones es el entrecruzamiento entre parientes cercanos en poblaciones aisladas. Implica la homogenización genética de la población, y una pérdida en la respectiva biodiversidad, en donde la heterogeneidad es deseable para la capacidad de resiliencia de estas poblaciones.
2.38 La colonización humana ya se advierte con registros desde el año 2002, también al interior de las áreas protegidas, con la presencia de unas 4,000 personas en el interior de la RN Macizo de Peñas Blancas, y unas 5,000 personas en la RN Cerro Grande  Kuskawás (MARENA 2002), con lo cual se evidencia según se observa en la siguiente Figura No 6, el impacto que desde hace quince años aproximadamente, ya se ha generado en la zona.
Reserva Natural Cerro Grande de Kuskawás
2.39 [bookmark: _Toc455148608]De acuerdo al gráfico siguiente, en Kuskawás el bosque del 2011 representa menos de la mitad del espacio protegido. La mayoría del espacio lo ocupan los cultivos permanentes (36%), y pastizales (19%). Sólo un 3% lo ocupan los tacotales. 
Figura No.-  6.-Distribución Porcentual Uso de Suelo Año 2011 en RN Cerro Grande de Kuskawás




[bookmark: _Toc455148399]








2.40 Al igual que en el Macizo de Peñas Blancas, la Reserva Natural Kuskawás (también conocida localmente como Cerro Grande), fue declarada formalmente como área protegida mediante el decreto 42-91 del 31 de Octubre de 1991, con la categoría de Reserva Natural. Carece de un Plan de Manejo y no se encuentra demarcada ni amojonada; no posee personal de campo ni administrativo, presupuesto anual disponible ni instalaciones y equipamiento. No fue posible encontrar mayor información sobre la biodiversidad ni regulaciones de manejo en esta RN. De acuerdo a conversaciones con personal técnico de la Dirección de Patrimonio Natural, MARENA, tiene contemplado llevar a cabo dicho plan de manejo, pero en el presente no cuenta con los recursos presupuestarios pero se hizo una estimación de los costos para el Plan de manejo; tema que se desarrollará más adelante en la sección V.
2.41 El Cerro Grande de Kuskawás se levanta al norte del curso medio del río Tuma, entre los macizos Musún y Peñas Blancas, en las cercanías de la población de Rancho Grande. Su base es una meseta circundada por los río Babaska al norte, Yaosca al este, Tuma al sur y Bijao al oeste. La meseta está conectada con el eje de la cordillera Isabelia, si bien el cerro Kuskawás no forma parte de esta alineación.[footnoteRef:4] [4:  FUNDENIC-SOS s/f. Cerro Grande Kuskawás. Evaluación y Redefinición  del Sistema de Áreas Protegidas. De las Regiones Pacífico y Centro Norte de Nicaragua–MARENA-PROTIERRA-CBA] 

Reserva Natural Macizos de Peñas Blancas:
2.42 En la RN del Macizo de Peñas Blancas la cobertura de bosque en sus dos condiciones ocupa más de la mitad del territorio (57%). Los cultivos permanentes cubren el 21%, y los pastos 15%. Todos estos datos muestran un impacto antrópico de afectación sobre la vegetación, pero todo ocurrió en un período muy anterior a este proyecto.
2.43 Fue declarado área protegida mediante decreto No. 42- 91 Declaración de Áreas Protegidas en varios Cerros Macizos Montañosos, Volcanes y Lagunas del país, Su plan de manejo fue aprobado a través de la Resolución Ministerial No. 04.03.2011, del 16 de marzo del 2011. 
2.44 La Reserva Natural Macizos de Peñas Blancas es una de las Áreas Núcleo de la Reserva de Biosfera de Bosawás y abarca parte de los municipios El Cuá en Jinotega, Rancho Grande y El Tuma-La Dalia en Matagalpa.  El área total de la reserva es de 4,222 Km2, de los cuales 115.5 Km2 pertenecen al área núcleo y 306.5 Km2 a la zona de amortiguamiento. El Proyecto carretero El Comején-Waslala se introduce en tres sitios limítrofes  diferentes en el área de amortiguamiento, en unos 19.5 Km lineales, a lo largo del borde sur de esta Reserva (Ver Figura No.- 3 Área de Influencia del Proyecto). 

[bookmark: _Toc455148609]Figura No.-  7.-Distribución Porcentual Uso de Suelo Año 2011 en RN Macizos de Peñas Blancas
2.45 Los Macizos de Peñas Blancas, tienen diferentes grados de perturbación, dentro de los cuales se pueden señalar las siguientes zonas, sobre la base de la intervención humana:
2.46 Existe una zona de mínimo impacto humano, casi imperceptible. Esta zona está ubicada en la parte Norte y Este, tanto a orillas de La Pavona, como en las estribaciones hacia El Golfo y en la parte alta de El Horno, El Portillo.
2.47 La zona de vegetación casi intacta, con ocasional extracción de madera en las faldas de los Macizos, al lado Oeste, al pie de los acantilados
2.48 Ocurren tierras en uso agropecuario alrededor dentro del área delimitada como protegida. Hay fincas de café, tanto a pleno sol como de sombra, potreros de mala calidad, siembra de hortalizas, de banano y plátano. Las fincas de café, con raras excepciones, y las de ganado son graves contribuyentes a la pérdida del volumen y la calidad de los cuerpos de agua. Algunas han provocado serios malestares a los habitantes de algunas comunidades.
2.49 Hay varias zonas de vegetación con estructura intervenida consistente en un bosque ralo, sobre todo con cafetales, y existen tacotales jóvenes.
2.50 En el año 2011, el área de Amortiguamiento de BOSAWAS, según se aprecia en la  siguiente figura, tenía la mitad del territorio cubierto de pasto. El café con sombra cubre el 9% y los cultivos anuales otro 9%. El bosque cerrado cubre el 10%, y el 5% corresponde al bosque abierto. Este bosque del 15% de este territorio es lo que queda ofreciendo los servicios ambientales de la cobertura original, que justificó la protección del mismo.
2.51 De acuerdo con el EIA, se puede inferir que a pesar de ser una zona con capacidad eminentemente forestal y tener áreas de interés ambiental, el cambio de uso del suelo para uso pecuario y agrícola representa mucha importancia, en tal sentido que, conforme entrevistas con autoridades municipales de Waslala y Rancho Grande y con comunidades en el área de influencia indirecta, los grandes cortes de madera de los bosques prácticamente muy poco ocurren, básicamente desde la década de los noventa, ya que especies forestales de interés comercial no se encuentran o son muy pocas,. El corte ilegal procede de otras áreas.

[bookmark: _Toc455148610]Figura No.-  81.- Distribución Porcentual Uso de Suelo Año 2011 Zona de Amortiguamiento BOSAWAS

[bookmark: _Toc455148395]Rutas de Aves Migratorias: 
2.52 Existen varias especies migratorias que utilizan las cumbres montañosas del norcentro de Nicaragua para desplazarse a lo largo de Mesoamérica, como la tángara rojinegra (Phlogothraupis sanguinolenta), la tangara roja (Piranga rubra). Estas especies vuelan de árbol a árbol, y su eje principal de migración se orienta aproximadamente de Norte-Sur y viceversa. Por su parte, la reinita alidorada (Vermivora chrysoptera) se le considera como una “especie sombrilla”, porque al protegerla se resguarda también un gran número de otras aves. Esta especie migra desde la región de los grandes lagos, entre Canadá y Estados Unidos. Permanece por 7 meses en Mesoamérica, entre Venezuela, Colombia y México. Gracias a importantes inversiones de la Organización American Bird Conservancy se han identificado 9 sitios claves para esta reinita en Nicaragua. 
2.53 Además, los quetzales y los pájaros rancheros realizan migraciones altitudinales en busca de las frutas que les sirven de alimento, principalmente en los meses de mayo a diciembre, cuando escasean los frutos por encima de los 1200 msnm. Donde se reproducen. Sin embargo, no se espera que ocurran impactos a varias de estas especies que se desplazan por los sectores arbolados relacionados al ZII de este proyecto carretero.
[bookmark: _Toc399170493][bookmark: _Toc455148401]Corredores Ecológicos
2.54 Desde el punto de vista del área de influencia indirecta, usualmente, la avifauna se desplaza a lo largo de los árboles ubicados en los bordes de los ríos, incluso son capaces de volar bajo los puentes, cuando éstos presentan cierta altura, de 2 o más metros sobre el nivel del agua. Este caso se encuentra con el río Yaosca, que es el de mayor caudal cruzado por este camino, y con la formación forestal en sus bordes de mayor corpulencia de los alrededores. El puente que cruza este río, se encuentra en el punto 0667867/1466591, en el mismo sentido transverso a esta corriente. 
2.55 Existe una propuesta de MARENA para establecer un corredor ecológico, que uniría la Reserva del Macizo de Peñas Blancas con la Reserva de Kuskawás, esto para propiciar la conectividad biológica muy importante para las aves, como también por el intercambio genético entre felinos grandes, y especies de la cadena alimenticia, como saínos.
2.56 Con el análisis realizado en el área de influencia indirecta, se identifica la priorización de áreas sensibles: 
2.57 Las Áreas Protegidas por ley de la República son importantes por sus valores naturales y servicios ambientales: En este caso con el Macizo de Peñas Blancas, y el Cerro Grande  Kuskawás. El primero cuenta con su plan de manejo, y una institución asignada para su manejo colaborativo, en cambio, para el caso del Cerro Grande de Kuskawás no se ha realizado el amojonamiento ni tiene un plan de manejo en implementación. La afectación de estas áreas es una muestra importante  que denota el cambio de uso del suelo de áreas boscosas a producción agropecuaria, con muy poco control. En muy similares condiciones se encuentra el área de amortiguamiento de BOSAWAS, involucrada en esta ZII.
Estudio de Impacto Ambiental (EIsA):
2.58 Para la realización del EIsA se ha considerando la regulación ambiental nacional, el MTI  realizó las debidas consultas con la autoridad ambiental, MARENA. En base al Decreto 76-2006 (Sistema de Evaluación Ambiental), por encontrarse el municipio de Waslala en la RACCN en donde parte del proyecto se desarrolla, la Comisión de Recursos Naturales (CRACCN) y la Secretaría de Recursos Naturales y Ambiente (SERENA), otorgó la Autorización Ambiental al Proyecto. (Ver Anexo No. 1). En tal sentido, el MTI a través de la Empresa Consultora “EDICRO”, quién llevó a cabo el Estudio de Factibilidad del Proyecto, realizó el Estudio de Valoración Ambiental–Social  con su Programa de Gestión Ambiental y Social, cuyos informes fueron insumos para la realización del EIA y, en tal sentido, considerando los resultado de dicha Valoración Ambiental, se tomó como área de Influencia Directa una franja de 700 m a ambos lados de la carretera, teniendo el camino como eje central, para un área total de 43.30 Km2. Como Área de Influencia Indirecta, se determinó una franja de 15 Km a ambos lados y a lo largo del camino, considerando que se encuentra en una zona de interés ambiental, siendo el total del área de influencia indirecta de 1,464.82 Km2.
2.59 Como resultado de los análisis hechos en el área de influencia indirecta, es evidente la presencia desde hace más de quince años aproximadamente de la frontera agrícola en las áreas protegidas de la región; si bien esta presencia no depende directamente del mejoramiento del camino, una potencial tendencia negativa de la misma se podría desacelerar a través de medidas de manejo efectivas lideradas por MARENA, como autoridad ambiental, que estén fuertemente apoyadas por las Alcaldías de Rancho Grande y Waslala, y por las comunidades del área de influencia de la carretera.
2.60 De acuerdo con el EIsA, no se considera que el Proyecto de Mejoramiento del camino existente pueda ocasionar efectos directos sobre las áreas protegidas del Macizo de Peñas Blancas ni de Kuskawas, ya que se encuentran bastante alejadas del mismo.
3 [bookmark: _Toc422409158][bookmark: _Toc422409215][bookmark: _Toc456870153][bookmark: _Toc456870154]CUMPLIMIENTO CON LOS REQUISITOS Y ESTÁNDARES:
Proceso de Evaluación Ambiental y Social Nacional
3.1 El Sistema de Gestión Ambiental y Social en Nicaragua está regulado a través del Decreto 76-2006. Éste designa al Ministerio del Ambiente y los Recursos Naturales (MARENA) como ente regulador de los temas ambientales para lo cual ejerce sus funciones a través de su Dirección General de Calidad Ambiental. 
3.2 El Decreto establece una categorización ambiental, de tres categorías diferenciadas por el nivel de impacto ambiental que puedan ocasionar los distintos proyectos, para lo cual, incluye lista taxativa que corresponden a cada categoría. Según lo establecido en el artículo 5 del Decreto 76-2006, las categorías son las siguientes:
3.3 Categoría ambiental I: Proyectos, obras actividades e industrias que son considerados como proyectos especiales.
3.4 Categoría ambiental II: Proyectos, obras, actividades e industrias, que en función de la naturaleza del proceso y los potenciales efectos ambientales, se consideran como de alto impacto ambiental potencial.
3.5 Categoría ambiental III: Proyectos, obras, actividades e industrias, que en función de la naturaleza del proceso y los potenciales efectos ambientales, se consideran como de moderado impacto ambiental potencial.
3.6 El artículo 7 del Decreto 76-2006, establece que los proyectos no considerados en las categorías I, II y III, son proyectos que pueden causar bajos impactos ambientales potenciales, por lo que no están sujetos a un Estudio de Impacto Ambiental. En este caso, de conformidad con el artículo 25 de la Ley No. 217, Ley General del Medio Ambiente y los Recursos Naturales, los proponentes deberán presentar el formulario ambiental ante la autoridad municipal correspondiente para la tramitación de la solicitud de su permiso, según los procedimientos establecidos. En este contexto, las obras de rehabilitación y el mantenimiento de caminos secundarios solo están sujetos a la obtención de Avales Ambientales Municipales.
3.7 El MTI elaboró una Valoración Ambiental y Social del proyecto de mejoramiento del camino, como actividad previa a la obtención del Permiso Ambiental ante la autoridad municipal de Rancho Grande y de Waslala, en razón que según lo establecido en el artículo 5 del Decreto 76-2006, el mejoramiento del camino El Comején-Waslala, por corresponder a un camino secundario existente, se consideran de bajo impacto ambiental; en tal sentido, requiere la obtención del Aval Ambiental que deberá ser otorgado por las municipalidades de Rancho Grande y Waslala, y para lo cual se requerirá la presentación del Formulario Ambiental junto con un Análisis Ambiental y su respectivo Plan de Gestión Ambiental y Social. 
3.8 En la Tabla 1, de conformidad a la normativa nacional se enumeran los requerimientos legales ambientales para el proyecto de mejoramiento del camino El Comején-Waslala:
Tabla 1. Requerimientos legales ambientales para el proyecto de la muestra
	Requerimiento legal
	Observaciones

	Permiso para el aprovechamiento de árboles eliminados del derecho de vía, que emite el Instituto Nacional Forestal (INAFOR).
	

	Aval para el aprovechamiento de las fuentes de agua requeridas para el proyecto, que emiten las Alcaldías Municipales de Rancho Grande y Waslala.
	Una vez que la empresa que construirá el proyecto establezca las estrategias constructivas, se solicitará el correspondiente aval para el aprovechamiento de las fuentes de agua requeridas.

	Permiso de aprovechamiento de las fuentes de materiales, que emite el Ministerio de Energía y Minas. (MEM)
	Los Permisos de Aprovechamiento minero de los bancos de materiales para el Proyecto, deberán ser obtenidos por la Empresa Constructora de conformidad a sus estrategias constructivas.

	Permiso de aprovechamiento de las fuentes de materiales, que emite el MARENA
	Los Permisos Ambientales de Aprovechamiento de los bancos de materiales para el Proyecto, deberán ser obtenidos por la Empresa Constructora de conformidad a sus estrategias constructivas.



[bookmark: _Toc456870155]Consistencia con Políticas y Directrices del BID: 
3.9 De conformidad con la Política Ambiental y de Salvaguardias del Banco OP-703, el Programa ha sido clasificado en la categoría A, en razón a que el proyecto de la muestra, mejoramiento del camino El Comején–Waslala, se encuentra dentro de la zona de amortiguamiento de la Reserva de la Biosfera de Bosawás, y cerca de las áreas protegidas de Los Macizos de Peñas Blancas y de Kuskawás. En esta categoría se clasifican aquellas operaciones que tenga el potencial de causar impactos ambientales negativos significativos y efectos sociales asociados, o tengan implicaciones profundas que afecten los recursos naturales, por lo tanto, se requiere de un EIsA.
3.10 El MTI en consideración a la categoría que tiene el proyecto de la muestra frente a la política ambiental del Banco, elaboró un EIsA del mejoramiento del camino El Comején–Waslala, que además de los típicos impactos ambientales generados por el mejoramiento del camino existente, considera los impactos indirectos, acumulativos y sinérgicos que se pueden producir sobre las áreas protegidas de Bosawás, Los Macizos de Peñas Blancas y de Kuskawás.
3.11 Con base en el EIsA del proyecto de la muestra, se elaboró un Marco de Gestión Ambiental y Social (MGAS) para el Programa, que incluye medidas de manejo agrupadas en un Plan de Gestión Ambiental y Social (PGAS) para las obras a financiar. Asimismo, y en cumplimiento de la OP-703 y OP-102, estos documentos han sido publicados en la página web del Banco y del MTI y se ha realizado un proceso de consulta pública del Proyecto, cuyos resultados han quedado debidamente registrados y documentados.
3.12 En consideración a lo anterior, el Programa activa las siguientes directrices: B.1: Políticas del Banco; B.2: Legislación y regulaciones nacionales; B.3: Pre-evaluación y clasificación; B.6: Consulta; B.7: Supervisión y Cumplimiento; B.9: Hábitats naturales y sitios culturales; y B.11: Prevención y reducción de la contaminación y B.17: Adquisiciones. También se activan las políticas: OP-704 de Gestión del Riesgo de Desastres, OP-710 de Reasentamiento Involuntario, OP-761 de Igualdad de Género en el Desarrollo, y OP-765 de Pueblos Indígenas.
3.13 Con respecto a la salvaguarda B9-Habitats Naturales, se ha incorporado en el proyecto de mejoramiento del camino El Comején–Waslala, como medidas especiales de mitigación se proponen tres planes con base a la información del EIA y la proporcionada por MARENA, estas son: (i) Fortalecimiento de la gestión ambiental para la conservación de la RBB; (ii) educación ambiental para el manejo sostenible de los recursos naturales renovables; y (iii) propiciar la conectividad para el corredor ecológico entre las Reservas Macizo de Penas Blancas y Kuskawas, que están encaminadas a minimizar la pérdida de hábitat y que estén adecuadamente financiadas, implementadas y supervisadas.
3.14 Con respecto a la política OP-765, de acuerdo con lo establecido en el EIA, en relación con la muestra del Programa: i) en el área de influencia directa, no se encuentran comunidades ni territorios indígenas; y ii) el área de influencia indirecta, se refiere a  un territorio indígena sin registro de asentamiento de población indígena. La evidencia indica que la intervención de la muestra, no modificaría la situación de dicho territorio, ni  la capacidad de ejercer control sobre el mismo, por lo cual no tendrá impactos directos ni  indirectos sobre la comunidad o territorios indígenas; no obstante, el Banco a través de la supervisión semestral prevista  para esta operación podrá monitorear cualquier posible cambio en la situación identificada en la preparación del proyecto[footnoteRef:5].  [5:  En apego a la política OP-765: Política de Pueblos Indígenas, la cual se activó originalmente para la Operación NI-L1097, con base en la cual, el MGAS del Programa incluye el procedimiento que el Organismo Ejecutor debe adecuar e implementar en el contexto del proyecto, para guiar el relacionamiento y las comunicaciones con la comunidad que pueda estar involucrada. En el anexo No. 5 del EsIA se incluye el procedimiento para la atención del tema de Pueblos Indígenas, el cual debe ser adecuado por el Organismo Ejecutor al contexto del proyecto para guiar el relacionamiento y las comunicaciones con esa comunidad.] 

3.15 En el Anexo 1, se presenta un resumen del cumplimiento del Programa con la Política de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardas (OP-703), y de las demás políticas del Banco que han sido actividades, del cual se puede establecer que el Programa es consistente con las políticas y salvaguardas ambientales del BID. 
Consulta y relacionamiento comunitario. 
3.16 De conformidad con lo establecido en la salvaguardia B6 de la política OP-703, la población afectada ha sido consultada durante el desarrollo del EIA a través de grupos de interés y posteriormente a través de consulta pública abierta, los días 21 y 22 de junio de 2016, en los municipios de Rancho Grande y Waslala. En el Anexo No. 2 se presenta el resumen de las mismas, al igual que los instrumentos usados y evidencias de entrevistas realizadas para la ejecución de la valoración ambiental y social y del EIsA. Además de las consultas públicas, durante la ejecución del EIA se realizaron entrevistas con miembros representativos de las comunidades. 
3.17 Los principales temas destacados por las comunidades durante las consultas públicas, son los siguientes:
3.18 La comunidad en general está de acuerdo con el mejoramiento del camino, tal como está documentado en los procesos de consulta realizados por el MTI, como parte de los análisis de valoración ambiental y social. Las principales recomendaciones para el mejoramiento del camino, son las siguientes: (i) Ubicar señalización en centros escolares y en sitios donde transita ganado en la vía; (ii) Instalar vallas de señalización en las curvas; (iii) Ubicar bahías y casetas en zonas de mayor concentración poblacional; (iv) Instalar pasarelas peatonales en los puentes; (iv) Realizar campañas de respeto a las indicaciones de tránsito en los sitios cercanos a zonas escolares, con el fin de evitar accidentes e ir educando a estudiantes y conductores; (v) Difundir a la población la fecha de inicio del Proyecto, a través de anuncios radiales; (vi) Instalar obras hidráulicas que eviten la destrucción de la vía, debido a las intensas precipitaciones; (vii) El principal factor de preocupación de la comunidad es la posibilidad de accidentes de tránsito en la vía, debido a que con la carretera en buenas condiciones los conductores incrementan la velocidad, y que la cultura de los peatones es transitar de manera libre sobre la vía, adicionalmente, hay presencia de ganado bovino en las vías principales de acceso; estos factores se combinan provocando los accidentes.
4 [bookmark: _Toc422409159][bookmark: _Toc422409216][bookmark: _Toc456870156][bookmark: _Toc456870157]IMPACTOS Y RIESGOS AMBIENTALES Y SOCIALES Y MITIGACIÓN
4.1 Resumen de Principales Impactos y Riesgos Ambientales 	
4.2 El Programa de Integración Vial II (NI-L1097) incluye como parte de las inversiones la ejecución de obras de mejoramiento y rehabilitación de caminos rurales existentes, donde no se tiene previsto el cambio de alineación geométrica de las mismas, salvo casos puntuales donde por razones de seguridad vial se requiere mejorar la alineación de las vías. En este contexto, dada la naturaleza sencilla y baja magnitud de las obras de mejoramiento, se puede afirmar de manera general que los impactos ambientales y sociales directos pueden considerarse mayormente positivos ya que el Programa generará un aumento significativo en la conectividad y la calidad de vida de las comunidades beneficiarias.
Principales impactos positivos
4.3 El mejoramiento del camino El Comején–Waslala, de 30,9 km de longitud, que comprende principalmente obras de re-conformación del terraplén de camino, reemplazo y limpieza de las estructuras de drenaje menor y de señalización vertical y horizontal de la vía, se puede afirmar que igualmente que dadas las características de las obras a desarrollar los impactos ambientales y sociales pueden considerarse mayormente positivos y que es un proyecto demandado por las comunidades beneficiarias.
Impactos Negativos
4.4 El principal impacto socio-económico negativo directo del proyecto está relacionado con la afectación de 67 viviendas ubicadas dentro del Derecho de Vía, de las cuales 30 serían afectadas parcialmente en su infraestructura, 26 serían objeto de reconstrucción dentro del terreno remanente y 11 requieren de adquisición de predios en la zona para su reubicación, de acuerdo con los diseños de ingeniería del proyecto. Al respecto, se destaca que en cumplimiento de las directrices de la política OP-710 sobre Reasentamiento Involuntario, se deberá elaborar e implementar un Plan de Reasentamiento específico, para tal fin, como parte del Marco de Gestión Ambiental y Social (MGAS) del Programa, se ha elaborado un Plan Director de Reasentamiento que contiene las directrices para elaboración del Plan de Reasentamiento específico.
4.5 De acuerdo con el EIsA, durante la etapa de preparación del Sitio y construcción del Proyecto se identificaron impactos potenciales negativos de moderada significancia, siendo el resto de baja a muy baja significancia, habiendo en algunos casos la no generación de impacto. Es importante señalar, que estos impactos son en su totalidad mitigables al aplicar las medidas ambientales que se proponen en el Plan de Implantación de Medidas Ambientales en el PGA y que, en el área de influencia indirecta definida para el EIA, la carretera no ejerce mayor influencia.
4.6 Otros de los potenciales impactos negativos directos que están asociados a la fase de construcción del Proyecto incluyen: (i) posible contaminación atmosférica con partículas de polvo derivadas de las actividades de excavación y de reconformación de la estructura de la vía, así como, las emisiones de ruido y producción de vibraciones por el funcionamiento de la maquinaria y equipo utilizado en las obras; (ii) contaminación de cuerpos de agua por el arrastre pluvial o eólico de sedimentos de la obras y en menor medida de la descarga de agua residuales tratadas de los campamentos de obra; (iii) compactación del suelo producto del tránsito de maquinaria y equipos, posible contaminación del suelo con residuos ordinarios y especiales generados en los campamentos y talleres del constructor de la obra en caso que no se adopten medidas de manejo adecuadas, así como, cambio de uso del suelo en las zonas de disposición de escombros y materiales sobrantes de obra, (iv) posible tala de árboles ubicados al lado del camino en caso que se requiera para reconformación de la estructura de la vía o por seguridad vial, aunque se destaca que el Derecho de Vía actual se encuentra despejado de vegetación arbórea; (v) ahuyentamiento de fauna local existente a lo largo del camino por la operación de la maquinaria y equipos de construcción, y posible destrucción de habitas en caso de requerirse tala de árboles[footnoteRef:6]; (vi) impacto visual por la operación de los bancos de materiales, campamentos y planteles requeridos para las obras; (vii) interrupción temporal del acceso a los predios de propietarios ubicados al lado del camino o afectaciones menores a agricultores y ganaderos aledaños a las vías debido a la potencial interrupción temporal del tránsito vehicular; (viii) incremento del riesgo de accidentes debido a la los trabajos propios del mejoramiento de la vía: (ix) riesgos de enfermedades laborales y accidentes de los trabajadores; (x) generación de expectativas laborales en la comunidad que no están acordes con las oportunidades reales de empleo del proyecto; (xi) posible presión en la tenencia de las tierras aledañas al área de influencia del proyecto, debido a la posibilidad de la aparición de inversionistas o entidades con interés en desarrollar actividades o negocios en la zona; y (xii) presión sobre los de servicios públicos por la demanda adicional para satisfacer las necesidades de campamentos y planteles de contratista de la obra. [6:  Según establecido en el EIsA, respecto al área de influencia directa del proyecto, cabe destacar que la incidencia que tendrá el proyecto es mayor en la fase de construcción; en la fase de operación se concretará el mantenimiento periódico de la vegetación y por ende, la incidencia en la fauna, será moderada.
] 

4.7 Estos impactos son de media a baja magnitud, se extienden a lo largo del corredor, son temporales, reversibles y existen medidas de mitigación y control, que son conocidas y fáciles de implementar por parte del organismo ejecutor, los contratistas y supervisores de obra.
4.8 Los posibles impactos socio-ambientales negativos en la etapa de operación están relacionados principalmente con el incremento de accidentes vehiculares y con un posible cambio en la tenencia de la tierra  al haber un aumento del tamaño de las fincas y posible cambio en el uso del suelo para usos agropecuarios,  debido al mejoramiento del camino y a la facilidad de acceso a los predios.
4.9 No obstante, lo anterior y teniendo en cuenta que una parte del camino está dentro de la zona de amortiguamiento de la Reserva Natural de Bosawás, se ha identificado que el mejoramiento del camino durante la operación puede facilitar la colonización en la zona o incentivar la expansión de la frontera agrícola por la disminución en los costos de transporte de los insumos agrícolas y de los productos cosechados. 
4.10 Por lo anterior, en el PGAS se incluyó como instrumentos de gestión ambiental y social el Programa, recomendaciones para el diseño de las obras, dirigidas restringir la posibilidad de construcción de accesos adicionales a los existentes, con el fin de desestimular la colonización y la expansión de la frontera agrícola, así como, recomendaciones para incluir como parte del mejoramiento espacios para que las autoridades ambientales y de policía puedan hacer controles sobre el tráfico de flora y fauna, o de tala no autorizada de árboles.
4.11 Tomando en cuenta, que el camino existente El Comején–Waslala , se encuentra en la zona de interés ambiental, como es la zona de amortiguamiento de la Reserva de la Biosfera de Bosawás, en el área correspondiente a Waslala, y que las Reservas Naturales del Macizo de Peñas Blancas y la de Cerro Grande de Kuskawas, se encuentran en el área de influencia indirecta de 15 km a cada lado de la vía  y que, una vez que  el Proyecto finalice, al haber un mejor acceso pudiese favorecer de forma indirecta una mayor penetración a tales áreas, acelerando su deterioro progresivo. No obstante lo anterior, el Plan de Gestión Ambiental y Social (PGAS) del Programa es una oportunidad para contribuir a detener el deterioro de las áreas protegidas de la RBB, que se presentará independientemente del mejoramiento del camino; por esa razón, dentro del PGAS se incluyen medidas de manejo específicas consistente en el establecimiento de un Convenio entre el MTI y MARENA para apoyar la implementación de los planes de manejo de las áreas protegidas y se asignaran recursos presupuestarios para su implementación. 
4.12 En el mes de julio 2016, se realizó un evento en Managua, la capital del país, en donde diferentes organizaciones ambientalistas y 14 bandas musicales quisieron expresar la preocupación sobre los impactos y riesgos de la Reserva de Biosfera de Bosawás. Esta reserva ha sido considerada única pues se estima que encierra el 7% de los ecosistemas tropicales del planeta. Por lo tanto, apoyar en las acciones que permitan elaborar un plan que contribuya a disminuir la afectación de hábitats naturales críticos de esa reserva, sería una buena práctica de sostenibilidad; lo cual a su vez generaría una buena imagen tanto para el ejecutor como para el Banco.
[bookmark: _Toc456071553][bookmark: _Toc456870158]Impactos Indirectos, Acumulativos  y Sinérgicos:
4.13 En el caso del proyecto de la muestra, el mejoramiento del camino El Comején–Waslala al estar dentro de la zona de amortiguamiento de la Reserva de Bosawás, y cerca de las áreas protegidas de Los Macizos de Peñas Blancas y de Kuskawás, puede contribuir a acelerar el proceso de deterioro de dichas áreas, especialmente, de Los Macizos de Peñas Blancas por estar más cercana, aunque hay que destacar que esto se puede dar con o sin la ejecución del proyecto pues el mayor deterioro de dichas zonas se dio hace varias décadas con la apertura del camino y que el deterioro continuará sin el mejoramiento del camino; por lo tanto, se propone en la presente operación convertir el proyecto de mejoramiento del camino en una oportunidad para disminuir el deterioro de las áreas protegidas materializado principalmente en el avance de la frontera agropecuaria, mediante la implementación de medidas de compensación.
[bookmark: _Toc456870159]Adicionalidad del BID:
4.14 Como resultados del involucramiento del Banco, se ha elaborado una EsIA que además de la identificación de los típicos impactos ambientales generados por el mejoramiento del camino existente que exige la legislación local, considera el análisis de los impactos indirectos, acumulativos y sinérgicos que se pueden producir sobre las áreas protegidas y como resultado se han incluido medidas de manejo ambiental específicas dirigidas a la conservación de dichas áreas.
4.15 Adicionalmente, en el PGAS del programa se han incorporado medidas para la adecuada gestión ambiental, social y predial no contempladas en la legislación local. Al respecto vale la pena destacar la elaboración de un Plan Director de Reasentamiento el cual contienen las directrices para la elaboración de Planes de Reasentamiento específicos, y que correctamente aplicado permite: (i) mitigar y compensar los impactos causados por el desplazamiento involuntario cuando éste sea inevitable; (ii) restablecer las condiciones socioeconómicas de la población desplazada; y (iii) contribuir al mejoramiento del ordenamiento territorial y urbanístico de las ciudades.
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5.1 Se ha desarrollado un Marco de Gestión Ambiental y Social (MGAS) del Programa que es una herramienta de gestión ambiental que busca orientar al Organismo Ejecutor, a las firmas constructoras y supervisoras de la construcción de las obras, en su ejecución de una manera ambientalmente sostenible, dando cumplimiento a la legislación ambiental de Nicaragua y a la Política de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias Ambientales y Sociales del BID (OP-703). Para tal fin el MGAS incluye los siguientes instrumentos de gestión ambiental agrupados en el PGAS del Programa: (i) Responsabilidad de la Gestión Ambiental y Social; (ii) Plan de Gestión Ambiental y Social Específico, el cual incluye medidas de manejo ambiental y social para las obras, medidas de manejo ambiental específicas para los tramos cercanos a áreas ambientalmente protegidas, mecanismos para la atención de peticiones, quejas y reclamaciones de las comunidades, y el marco para la elaboración de planes de reasentamiento específicos; y (iii) Plan de Monitoreo y Seguimiento del PGAS. Eventuales proyectos clasificados como de Categoría A por su impacto ambiental y social conforme a la Política OP-703 de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias del Banco, no serán elegibles para ser beneficiados en el marco de esta operación, a excepción del proyecto Mejoramiento del Camino Existente EL COMEJÉN-WASLALA.Todas estas medidas de manejo ambiental y social garantizan el desarrollo sostenible del Programa y el cumplimiento de las políticas y salvaguardas ambientales del Banco.
5.2 Los costos de implementación de los instrumentos de gestión del PGAS, están incluidos dentro del componente 1 Mejoramiento de caminos rurales), que además financiará el costo de los especialistas ambientales y sociales del MTI, que se requieren para la coordinación y seguimiento a la implementación del PGAS.
5.3 El Cuadro 1 denota la consistencia entre los impactos indirectos del mejoramiento de la carretera y las medidas de mitigación ambiental. Las medidas comprenden; (i) fortalecimiento de la gestión ambiental para la conservación de la RBB; (ii) educación ambiental para el manejo sostenible de los recursos naturales renovables; y (iii) propiciar la conectividad para el corredor ecológico entre las Reservas Macizo de Penas Blancas y Kuskawás.
Cuadro 1 Consistencia entre los impactos indirectos y las Medidas de Mitigación
	COMPONENTE
	IMPACTOS POTENCIALES
	PLANES Y ACCIONES APLICABLES

	Flora
	Pérdida de Hábitat Terrestre
	Programa de Apoyo al fortalecimiento de la gestión ambiental de la RBB. Apoyo a la elaboración y apoyo a la implementación del Plan de manejo para la Reserva de Kuskawás.

	
	
	Educación ambiental y para el manejo de recursos naturales renovables

	
	Fragmentación adicional de corredores ecológicos
	Estudio y medidas para fortalecer el corredor ecológico entre la Reservas de Macizo de Peñas Blanca y Kuskawás

	
	
	


5.4 El costo estimado de implementación de las medidas de manejo ambiental para el proyecto de mejoramiento del camino El Comején–Waslala, es de US$1.227.060, de los cuales US$642.060 (53,3%) son para la formulación e implementación del Plan de Reasentamiento específico y los restantes US$585.000 (47,7%) para ejecutar las demás medidas de manejo ambiental definidas en el PGAS específico del proyecto. El Plan incluye apoyo a las siguientes actividades: (A) Apoyo a la elaboración y apoyo a la implementación del Plan de manejo de la reserva de Kuskawás que comprende entre otros: (i) costos específicos para la elaboración del Plan de Manejo; (ii) apoyo a la implementación de algunas acciones de conformidad a las competencias de MARENA sobre áreas protegidas; y (iii) apoyo al establecimiento del corredor ecológico entre la Reserva del Macizo de Peñas Blancas y Kuskawás. (B) Educación ambiental y para el manejo de recursos naturales renovables. (C) Programa de educación vial.
5.5 El costo de implementación de las medidas de manejo especial para la conservación de las áreas ambientales protegidas ubicadas en el área de influencia indirecta del proyecto se exponen en el cuadro siguiente.
Cuadro -2.- PGAS_ Resumen de Costos de Medidas Socio Ambientales de la Carretera.
	MEDIDA
	INDICADOR
	RESPONSABLE
	SUBTOTAL (USD)
	COSTO TOTAL (USD)

	Formulación e Implementación del Plan de Reasentamiento Específico.
	Plan de Reasentamiento e Informes Semestrales
	
	642.060
	642.060[footnoteRef:7] [7:  Los alcances y el costo de la ejecución del Plan de Reasentamiento se incluirán en el contrato de mejoramiento de la carretera.] 


	Programa de Apoyo al fortalecimiento de la gestión ambiental de la RBB. Apoyo a la Elaboración y apoyo a la implementación del Plan de manejo para la Reserva de Kuskawás.
	Convenio de cooperación entre MTI y MARENA 
	 
	350.000
	485.000

	
	
	
	
	

	Educación ambiental para el manejo de recursos naturales renovables
	
	
	135.000
	

	Programa de compensación forestal
	Esta actividad está incluida en los costos del contrato de las obras.
	 
	Costo incluido en el contrato de las obras.
	 

	Programa de educación vial
	Convenio de cooperación entre MTI y Policía Nacional.
	 
	100.000
	100.000

	TOTAL 
	 
	 
	
	1.227.060

	
	
	
	
	


5.6 En términos de responsabilidad institucional para la implementación del PGAS del Programa, a continuación se resumen las fases de gestión diferenciadas y las entidades responsables de las mismas:
	Fase
	Resultado esperado
	Responsable

	Elaboración de los EIsA que se requieren para el mejoramiento de los caminos, y en caso de ser necesario, de los Planes de Reasentamiento Específicos y Planes de Comunidades Indígenas.
	· Identificación de los impactos ambientales según los diseños finales de las obras y definición de las medidas de manejo ambiental para su prevención, mitigación o compensación.
· Implementación de los programas del Plan de Reasentamiento específico.
	MTI.

	Construcción y puesta en marcha del mejoramiento de los caminos a ser financiados con el Programa.
	Análisis de cumplimiento de salvaguardias ambientales y sociales del BID, a partir del PGAS.

Implementación de las medidas de manejo especial para la protección de las áreas ambientalmente protegidas ubicadas en el área de influencia indirecta del camino.
	Contratista ejecuta
MTI monitorea



MTI.


	Plan de Monitoreo
	Monitoreo y seguimiento de la implementación de los instrumentos de gestión ambiental incluidos en el PGAS del Programa.
	Supervisión de obra
MTI.
BID 


[bookmark: _Toc456870162]Monitoreo y Supervisión:
5.7 Por su parte, el Banco, a través de la Unidad de Salvaguardas (VPS/ESG), empezará con la supervisión del Programa una vez que la misma haya sido aprobada por Directorio del Banco, para de esta manera dar seguimiento a la implementación de los instrumentos de gestión socio-ambiental incluidos en el PGAS del Programa y al cumplimiento de las salvaguardias ambientales y sociales. Es especialmente importante supervisar de cerca el proceso de elaboración de los EIsA para cada uno de los caminos financiados por el Programa, el funcionamiento de los mecanismos de atención de peticiones, quejas y reclamaciones, y de relacionamiento comunitario, así como, de formulación e implementación de los Planes de Reasentamiento de personas, actividades económicas ubicadas en el Derecho de Vía Planes de Comunidades Indígenas si hubiera comunidades afectadas por cada sub-proyecto, y la implementación de las medidas de manejo ambiental específicas dirigidas a la conservación y aprovechamiento sostenible de dichas áreas, según sea aplicable a cada sub-proyecto.
5.8 El PGAS del Programa incluye un Plan de Monitoreo que corresponde a las medidas de seguimiento de las actividades de mitigación establecidas. Corresponde al MTI implementar los instrumentos de gestión ambiental incluidos en el PGAS y a su vez hacerlos exigibles a los contratistas de las obras bajo el monitoreo y supervisión de la(s) firma(s) encargada(s) de la Supervisión de obra, y de los especialistas ambientales y sociales del MTI.
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6.1 Que haya entrado en vigencia el Manual Operativo del Programa (MOP), de conformidad con los términos previamente acordados con el BID.
6.2 El MTI remitirá al Banco evidencia de la entrada en vigencia del MOP, de conformidad con los términos previamente acordados con el BID incluyendo entre otros los siguientes aspectos: (i) descripción del Programa; (ii) esquema de ejecución; (iii) marco institucional, organización y funciones; (iv) acuerdos y requisitos para la ejecución de adquisiciones; (v) gestión financiera; (vi) seguimiento monitoreo y control; y (vii) aspectos socioambientales, incluyendo  el cumplimiento de las condiciones establecidas en el IGAS y en el Marco de Gestión Ambiental y Social del Programa. Será condición contractual especial previa al primer desembolso que haya entrado en vigencia el MOP, de conformidad con los términos previamente acordados con el BID.
Condiciones especiales de ejecución:
(i) Como parte de los estudios de pre-inversión necesarios para verificar la elegibilidad de los tramos viales que financia el programa, el Organismo Ejecutor (OE) solicitará la no objeción previa del Banco a los siguientes aspectos: (i) los términos de referencia para la elaboración del EIsA; y (ii) el EIsA correspondiente para cada uno de los tramos  a ser financiados por este préstamo, incluyendo el análisis de los impactos sobre comunidades indígenas, según sea el caso. 
(ii) Previo al inicio de las obras, el OE presentará, a satisfacción del Banco, el Plan de Reasentamiento específico para la relocalización de las personas y de las actividades económicas ubicadas en el derecho de vía, según sea el caso, incluyendo los convenios que sean requeridos en el marco del “Manual de Procedimiento para la Adquisición del Derecho de Vía” de la implementación de las medidas correspondientes al MTI y el documento de licitación (DDL) de las obras incorporando actividades del plan de reasentamiento a ser implementadas por el contratista.
(iii) Previo al inicio de las obras correspondientes a cada uno de los tramos a ser financiados por este préstamo, el OE presentará, a satisfacción del Banco, evidencia, de que se han efectuado, al menos, dos procesos de socialización y/o consulta de la obra de que se trate con los representantes de las comunidades de la región pertinente y que hayan cubierto, al menos, los siguientes aspectos: (a) descripción del proyecto y de los impactos a ser generados; y (b) descripción de las medidas propuestas en el Plan de Gestión Ambiental y Social para manejar los impactos identificados, incluyendo, según sea el caso, el Plan de Relacionamiento con Comunidades Indígenas.
(iv) Haber implementado las medidas de compensación establecidas en el IGAS, las cuales establecen que el MTI haya implementado  antes de completar el plazo de desembolsos del préstamo, los siguientes tres convenios de cooperación inter-institucional, considerando para ello, los costos estimados en el Cuadro No. 2 de este IGAS: (a) apoyo a la elaboración y apoyo a la implementación del Plan de manejo para la Reserva de Kuskawás dentro de la RBB, así como apoyo al estudio y medidas para fortalecer el corredor ecológico entre la Reservas de Macizo de Peñas Blanca y Kuskawás mediante un convenio que deberá ser suscrito entre el  MTI y el MARENA; (b) Plan de compensación forestal a través de las actividades y costos de reforestación establecidos en los contratos de construcción de las obras viales; y (c) Programa de educación vial entre MTI y la Policía Nacional.
(v) El Organismo Ejecutor presentará evidencia, a satisfacción del Banco, de que ha obtenido los permisos ambientales necesarios para llevar adelante las obras financiadas por el Programa. 

[bookmark: _Toc456870166]Sistema de Seguimiento y Supervisión por parte del Banco: 
6.3 El Banco realizará las siguientes acciones de seguimiento: 
6.4 Supervisión semestral durante la construcción y hasta la conclusión satisfactoria del Programa. 
6.5 Actividades de supervisión directas (tales como, visitas de campo y revisión de documentación, etc.) y tomará las medidas necesarias para asegurar que los recursos necesarios para dichas actividades estén oportunamente disponibles; 
6.6 Requerimiento de acciones correctivas del caso cuando los informes, inspecciones, visitas u otra información indiquen que existen no-conformidades a los planes de manejo ambiental y social, o incumplimiento de las salvaguardias socio-ambientales del BID. 
6.7 Además de las inspecciones de rutina, el BID tendrá la potestad contractual de realizar una auditoría independiente de los aspectos ambientales, sociales y de salud y seguridad del Programa en cualquier oportunidad que considere razonablemente necesaria dentro del periodo de desembolso, a ser financiada con recursos propios del BID. 
6.8 Evaluaciones de medio término (después de desembolsado 50% del préstamo) y final (después de desembolsado 90% del préstamo). Las revisiones deberán incluir el análisis del cumplimiento de las condiciones que constan del contrato de préstamo del BID.
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	POLÍTICA DEL BID
	DESCRIPCIÓN
	OBSERVACIONES
	Verificación del Cumplimiento y Acciones

	OP-703
	Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias
	Ver abajo
	
	

	B.1
	Políticas del Banco
	El Banco financiará únicamente operaciones y actividades que cumplan con las directrices de esta Política, y que sean consistentes con las disposiciones relevantes de otras Políticas del Banco
	Si se acatan las directrices y recomendaciones del Marco de Gestión Ambiental y Social, el Programa cumple con las Política de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias.
	En proceso de cumplimiento. Se aplicarán las directrices del MGAS durante la ejecución del Programa.  

	B.2
	Legislación y Regulaciones Nacionales
	El Banco requerirá además que la República de Nicaragua garantice que la operación en cuestión se diseñe y se lleve a cabo en cumplimiento con la legislación y las normativas ambientales del país en el que se está desarrollando el Programa, incluidas las obligaciones ambientales establecidas bajo los Acuerdos Ambientales Multilaterales. 
	Según lo establecido en el artículo 5 del Decreto 76-2006, el mejoramiento del camino El Comején-Waslala, por corresponder a un camino secundario existente, se consideran de bajo impacto ambiental; en tal sentido, requiere la obtención del Aval Ambiental que deberá ser otorgado por las municipalidades de Rancho Grande y Waslala, y para lo cual se requerirá la presentación del Formulario Ambiental junto con un Análisis Ambiental y su respectivo Plan de Gestión Ambiental y Social. Adicionalmente, las autorizaciones para la utilización del recurso hídrico y para el uso de bancos de materiales serán gestionadas una vez se tengan los estudios definitivos del mejoramiento de la vía.
La presentación de los avales ambientales y las autorizaciones de uso del agua y de banco de préstamo serán requisito previo al inicio de obras.
	Cumplida para el proyecto de la muestra.
El capítulo 3 se presenta la legislación específica del país para aprobación, supervisión y seguimiento de proyectos similares.
 
 Se cumplirá con la normativa nacional para cada uno de los proyectos que serán financiados por el Programa. 

	B.3.
	Preevaluación y Clasificación
	
Todas las operaciones financiadas por el Banco serán preevaluadas y clasificadas de acuerdo con sus impactos ambientales potenciales. 

	De conformidad a las políticas del BID el Programa ha sido clasificado como de categoría A, en razón a que el proyecto de la muestra, mejoramiento del camino El Comején – Waslala, se encuentra dentro de la zona de amortiguamiento de la Reserva de Bosawás y cerca de las áreas protegidas de Los Macizos de Peñas Blancas y de Kuskawás. En esta categoría se clasifican aquellas operaciones que tenga el potencial de causar impactos ambientales negativos significativos y efectos sociales asociados, o tengan implicaciones profundas que afecten los recursos naturales, por lo tanto, se requiere de una Evaluación de Impacto (EIA). 
	Cumplida para el proyecto de la muestra

	B.4.
	Otros Factores de Riesgo
	Además de los riesgos que representan los impactos ambientales, el BID identificará y manejará otros factores de riesgo que puedan afectar la sostenibilidad ambiental de sus operaciones. 
	Como factor de riesgo se identifica a la efectividad de los arreglos institucionales necesarios para manejar los impactos indirectos que puedan ocasionarse por los trabajos de rehabilitación y mejoramiento previstos en la operación. El MTI cuenta con la Unidad de Gestión Ambiental y Social, que da soporte al Programa en estos temas de gestión socio-ambiental cuando se requiere.
	En proceso de cumplimiento. 

	B.5.
	Requisitos de Evaluación Ambiental
	La preparación de las Evaluaciones Ambientales (EA), sus planes de gestión asociados y su implementación son responsabilidad de la República de Nicaragua. El BID exigirá el cumplimiento de estándares específicos para la realización de Evaluaciones de Impacto Ambiental (EIA), Evaluaciones Ambientales Estratégicas (EAE), Planes de Gestión Ambiental y Social (PGAS) y análisis ambientales en cumplimiento de la salvaguardia B3 de la Política OP-703, se 
	En consideración a la categoría que tiene el proyecto frente a la política ambiental del BID, se elaboró EsIA del mejoramiento del camino El Comején – Waslala.
Con base en el EsIA del proyecto de la muestra, se elaboró una Evaluación ambiental consistente en un Marco de Gestión Ambiental y Social (MGAS) para el Programa, que incluye medidas de manejo agrupadas en un Plan de Gestión Ambiental y Social (PGAS) para las obras a financiar. 
	Cumplida para el proyecto de la muestra. 
Además, se aplicaran las directrices del MGAS durante la ejecución del Programa, para la determinación de las evaluaciones ambientales.  

	B.6.
	Consultas
	Las operaciones clasificadas bajo las Categorías “A” y “B” requerirán consultas con las partes afectadas y se considerarán sus puntos de vista. También se podrá llevar a cabo consultas con otras partes interesadas para permitir un rango más amplio de experiencias y perspectivas. 
	De conformidad con lo establecido en la salvaguardia B6 de la política OP-703, la población afectada ha sido consultada durante el desarrollo del EIA a través de grupos de interés y posteriormente a través de consulta pública abierta, los días 21 y 22 de junio de 2016, en los municipios de Rancho Grande y Waslala. Los resultados de las consultas muestran que las comunidades están de acuerdo con el mejoramiento del camino y como principal preocupación manifiestan el riesgo de accidentes durante la operación, especialmente con relación al tránsito de ganado, por lo que solicitan señalización de la vía. Los resultados de la consulta se tuvieron en cuenta para la elaboración del PGAS del Programa.
	Cumplido para la carretera El Comején -Waslala. 
Además, se aplicaran las directrices del MGAS durante la ejecución del programa., para los procesos de consulta en el resto de los proyectos a ser financiados. 

	B.7.
	Supervisión y Cumplimiento
	El BID supervisará el acatamiento de todos los requisitos de salvaguardia estipulados en el acuerdo de préstamo y en los reglamentos de crédito u operacionales del Programa por parte del OE. 
	El plan de supervisión de cada proyecto a financiarse con el Programa, será realizado en función de los hitos claves de cada obra y de los requerimientos específicos que resulten de cada EsIA que se materializarán a través de las medidas de manejo ambiental y social que tengan sus correspondientes PGAS.
	En proceso de cumplimiento. Además, se aplicarán las directrices del MGAS durante la ejecución del Programa, para el resto de los proyectos a ser financiados

	B.8.
	Impactos Transfronterizos
	No aplica
	
	

	B.9.
	Hábitats y Sitios Culturales
	El BID no apoyará operaciones y actividades que en su opinión conviertan o degraden significativamente hábitats naturales críticos o que dañen sitios de importancia cultural crítica
	El camino El Comején-Waslala se encuentra dentro de la zona de amortiguamiento de la Reserva de la Biosfera de Bosawás, cuyo Plan de Manejo no prohíbe la construcción o rehabilitación de caminos existentes.
A pesar de que no se han identificado sitios culturales o arqueológicos y que la probabilidad de que se los encuentre al tiempo de la realización de las actividades previstas, si durante la ejecución de las obras se evidenciara algún hallazgo cultural o arqueológico, esta directriz sería activada, al igual que todas las salvaguardias necesarias.
	Cumplida para el proyecto de la muestra. En proceso de cumplimiento, ya que se aplicaran las directrices del MGAS durante la ejecución del programa, para el tema de hábitats naturales críticos para los futuros proyectos. 

	B.10.
	Materiales Peligrosos
	Las operaciones financiadas por el BID deberán evitar los impactos adversos al medio ambiente, a la salud y a la seguridad humana derivados de la producción, adquisición, uso y disposición final de materiales peligrosos, entre ellos sustancias tóxicas orgánicas e inorgánicas, plaguicidas y contaminantes orgánicos persistentes (COP).
	Ninguno de los Proyectos de mejoramiento de los caminos a financiar por el Programa, incluye la producción, adquisición, uso y disposición final de sustancias tóxicas orgánicas e inorgánicas, plaguicidas y contaminantes orgánicos persistentes (COP). Los residuos peligrosos (grasas, aceites, disolventes, baterías usadas) de la obra serán objeto de un Plan de Gestión Integral de Residuos Sólidos incluido en el PGAS.
	En proceso de cumplimiento. Se aplicarán las directrices del MGAS durante la ejecución del Programa, para el tema.

	B.11.
	Prevención y Reducción de la Contaminación
	Las operaciones financiadas por el Banco incluirán, según corresponda, medidas destinadas a prevenir, disminuir o eliminar la contaminación resultante de sus actividades. 
	El Banco exigirá que las obras de mejoramiento de los caminos financiados con el Programa, cumplan con los estándares de emisiones y vertimientos de fuentes específicas reconocidos por los bancos multilaterales de desarrollo, como la IFC u otros
	En cumplimiento. Se aplicaran las directrices del MGAS durante la ejecución del Programa, para el tema. 

	B.12.
	Proyectos en Construcción
	No aplica
	
	

	B.13.
	Préstamos de Política e Instrumentos Flexibles de Préstamo
	No aplica
	
	

	B.14.
	Préstamos Multifase y Repetidos
	No aplica
	
	

	B.15.
	Operaciones de Cofinanciamiento
	No aplica
	
	

	B.16.
	Sistemas Nacionales
	No aplica
	
	

	B.17.
	Adquisiciones
	En acuerdo con la República de Nicaragua, y con el fin de asegurar que haya un proceso ambientalmente responsable de adquisiciones, las disposiciones aceptables de salvaguardia para la adquisición de bienes y servicios relacionados con proyectos financiados por el BID podrán ser incorporadas en los documentos de préstamo específicos del Programa, así como en sus normas operativas y en los pliegos de licitación, según sea el caso. 
	Se aplicarán las provisiones del caso para que los bienes y servicios adquiridos en las operaciones se produzcan de manera ambiental y socialmente sostenible en lo que se refiere al uso de recursos, entorno laboral y relaciones comunitarias.
	En proceso de cumplimiento. 

	OP-102
	Disponibilidad de Información
	Máximo acceso a la información. El BID reafirma su compromiso con la transparencia en todas sus actividades, procurando por ello maximizar el acceso a todos los documentos y la información que produce u obra en su poder y no figura en la lista de excepciones.
Acceso sencillo y amplio a la información. El BID empleará todos los medios prácticos para facilitar el acceso a información
	La información relacionada con la preparación y ejecución del Programa (VAS, EsIA, MGAS, IGAS, Plan de Reasentamiento en caso de ser necesario, Formulario Ambiental, Permiso Ambiental) deberá estar disponible en el sitio web del MTI, así como, en el de las alcaldías de cada uno de los municipios beneficiarios del Programa.
	Cumplida para el proyecto de la muestra. 
En proceso de cumplimiento durante la ejecución.

	OP-704
	Gestión del Riesgo de Desastres
	Se incluirá en el análisis de todos los proyectos financiados por el BID el riesgo de que ocurra un desastre natural y sus consecuencias ambientales, a fin de (i) reducir al mínimo los daños y las pérdidas materiales en los proyectos en curso del BID en zonas en las que podría ocurrir un desastre natural; y (ii) adoptar medidas adecuadas para salvaguardar cada proyecto y su zona respectiva
	Las obras a financiar incorporarán elementos de diseño y seguimiento para la adaptación de la infraestructura vial a los efectos del cambio climáticos y los desastres naturales (deslizamientos, inundaciones y sismos, principalmente).
	En cumplimiento. Se aplicaran las directrices del MGAS durante la ejecución del Programa, para este tema. 

	OP-710
	Reasentamiento Involuntario
	Obliga a reducir al mínimo la necesidad de reasentamiento involuntario y a elaborar un plan de reasentamiento -en los casos en que éste sea inevitable- orientado bajo los siguientes principios: evitar o minimizar los desplazamientos de población, asegurar la participación de la comunidad, considerar el reasentamiento como una oportunidad de desarrollo sostenible, definir los criterios para la compensación, compensar según el costo de reposición, compensar la pérdida de derechos consuetudinarios, crear oportunidades económicas para la población desplazada, proporcionar un nivel aceptable de vivienda y servicios, tener en cuenta las cuestiones de seguridad, los planes de reasentamiento deben tener en cuenta a la población de acogida, obtener información precisa, incluir el costo del reasentamiento en el costo general del Programa, tener en cuenta el marco institucional apropiado, establecer procedimientos independientes de supervisión y arbitraje. El concepto de reasentamiento incluye afectación económica.
	El mejoramiento del camino El Comején – Waslala genera la afectación de 67 viviendas ubicadas dentro del Derecho de Vía, de las cuales 30 serían afectadas parcialmente en su infraestructura, 26 serían objeto de reconstrucción dentro del terreno remanente y 11 requieren de adquisición de predios en la zona para su re construcción y reubicación. Al respecto, se destaca que en cumplimiento de las directrices de la política OP-710 sobre Reasentamiento Involuntario, se deberá elaborar e implementar un Plan de Reasentamiento específico, para tal fin. Como parte del Plan de Gestión Ambiental y Social (PGAS) se ha elaborado un Plan Director de Reasentamiento que contiene la guía para elaboración del Plan de Reasentamiento específico.
	En proceso de cumplimiento. 
Se aplicarán las directrices del MGAS durante la ejecución del programa., para este tema. 

Se presentará el Plan de reasentamiento para no objeción del BID, para la muestra del Programa, antes de la distribución de la propuesta de préstamo al Directorio del BID.   

	OP-761
	Igualdad de Género en el Desarrollo
	Los proyectos deberán buscar oportunidades para promover la igualdad de género y empoderamiento de la mujer y contemplar medidas para prevenir, evitar, y mitigar impactos adversos y riesgos de exclusión por razones de género. Otras acciones incluyen la consulta y participación efectiva de las mujeres y de hombres, el respeto a los derechos de las mujeres, y la aplicación de la salvaguarda en el análisis de riesgo del proyecto
	Por su naturaleza, las obras previstas en este Programa no son actividades típicas en las que pueda existir una incorporación equitativa de género. Sin embargo, se establecerá en los pliegos de licitación correspondientes la eliminación de cualquier barrera que impida la participación equitativa de hombres y mujeres, y se promoverá activamente la incorporación de mujeres en el ámbito laboral. El género de los trabajadores será registrado regularmente por los contratistas.
	En proceso de cumplimiento

	OP-765
	Pueblos Indígenas
	El objetivo de esta política es potenciar la contribución del BID al desarrollo de los pueblos indígenas mediante el apoyo a los gobiernos nacionales de la región y a los pueblos indígenas en el logro de los siguientes objetivos: (a) apoyar el desarrollo con identidad de los pueblos indígenas, incluyendo el fortalecimiento de sus capacidades de gestión; (b) salvaguardar a los pueblos indígenas y sus derechos de impactos adversos potenciales y de la exclusión en los proyectos de desarrollo financiados por el Banco.
	
No se identificó la presencia de comunidades indígenas a lo largo del camino El Comején – Waslala, o de alguna otra minoría étnica. Dado que se trata de una operación de obras múltiples, esta política permanecerá activada a lo largo de la ejecución del Programa y para cada obra se estudiará la presencia de dichas comunidades y la necesidad de analizar  el impacto que pudiera causar el proyecto, y de ser necesario, se procedería con los procedimientos establecidos en esta política, con la supervisión y aprobación del Banco.
	Cumplida para el proyecto de la muestra. 
En proceso de cumplimiento ya que  se aplicaran las directrices del MGAS durante la ejecución del programa, para este tema. 
En caso que aplique, el Plan para Pueblos Indígenas, deberá: (i) contener un análisis socioeconómico para determinar la importancia de los impactos potenciales adversos; (ii) en caso que ocurran dichos impactos, realizar consultas de buena fe y el proceso de negociación; (iii) en caso que esos impactos sean significativos, el OE deberá demostrar que ha obtenido los acuerdos en relación a las  medidas de mitigación alcanzados en las negociaciones de buena fe. .




Uso del Suelo: RN Cerro Grande  Kuskawas 2011
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