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28 de abril de 2015

Ing. Mauricio Aguilar

Director de la Unidad Coordinadora de Proyectos MTI-BID
Programa de Apoyo al Sector Transporte 11

Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI)

Managua, Nicaragua

Estimado ingeniero Aguilar:

Este informe presenta los resultados de nuestra auditoria financiera y de cumplimiento del
estado de efectivo recibido y desembolsos efectuados y del respectivo estado de inversiones
acumuladas, por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014,
del “Programa de Apoyo al Sector Transporte II” (el Proyecto), financiado con recursos del
contrato de préstamo No. 2840/BL-NI1 del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y
ejecutado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTT) en conjunto con el Fondo
de Mantenimiento Vial (FOMAV).

Antecedentes

Con fecha 8 de febrero de 2013, el Gobierno de la Repiiblica de Nicaragua (el Prestatario) y
el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), suscribieron el contrato de préstamo No.
2840/BL-NI (el Contrato) para financiar la ejecucién de un programa de Apoyo al Sector
Transporte II denominado “el Proyecto™, para mejorar la infraestructura vial de Nicaragua
contribuyendo a la compelitividad del pais. EIl objetivo general del Proyecto es contribuir a
mejorar la eficiencia del transporte terrestre por carreteras en Nicaragua, a fin de estimular la
actividad econémica y el bienestar de la poblacién, facilitando la integracidn de las
diferentes regiones del pais con el resto de Centroamérica.

Los objetivos especificos del Programa son: (i) reducir los costos de operacidn vehicular; (ii)
aumentar las velocidades de circulacion; (iii) reducir las interrupciones al trnsito; (iv)
reducir la accidentalidad; (v) fomentar la conservacidn del patrimonio vial; y (vi) reducir la
vulnerabilidad de la red vial al cambio climdtico.

PwC Nicaragua, Edificio Cobirsa I, Km 6 %2 Carretera a Masaya Managua, Nicaragua
T: (505) 2270-9950, apartado postal 2697. www.pwe.com/interamericas



El costo total del proyecto se estima en el equivalente de US$40,518,000 que serdn obtenidos
con las siguientes fuentes de financiamiento:

Recurso de la Facilidad Unimonetaria del capital ordinario

del BID “Financiamiento del Capital Ordinario” US$ 19,600,000

Recursos del Fondo para Operaciones Especiales
“Financiamiento del Fondo para Operaciones Especiales” 19,600,000
Recursos adicionales aporte Gobierno 1,318.000
US$ 40,518,000

Para alcanzar el objetivo del Proyecto, los recursos del financiamiento podran utilizarse para la
realizacion de las actividades comprendidas en los siguientes componentes de los préstamos
complementados:

(a) Mejoramiento de caminos productivos y de la red troncal
(b) Fortalecimiento Institucional.
(c) Seguridad vial

(d) Disminucién de la vulnerabilidad de la red vial al cambio climdtico

El organismo ejecutor del Proyecto serd el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI), a
través de la Unidad Coordinadora de Proyecto (UCP) y el Fondo de Mantenimiento Vial
(FOMAY). El plazo para la iniciacién material de las obras comprendidas en el Programa seri
de hasta dos (2) afios y seis meses, contados a partir de la fecha de vigencia del contrato.

El préstamo debe ser totalmente amortizado por el prestatario de la siguiente manera:

(a) Amortizado mediante cuotas semestrales, consecutivas y en lo posible iguales. La primera
cuota se pagara en la primera fecha en que debe efectuarse el pago de intereses, luego de seis (6)
meses, contados a partir de la fecha de vigencia del contrato y (b) El financiamiento del fondo
para operaciones especiales se amortizard mediante un tnico pago que deberi efectuarse a los
seis (6) meses a partir de la fecha de suscripcién del contrato.

Objetivos de la auditoria

El objetivo de nuestro trabajo ha sido ejecutar una auditoria de los estados financieros del
“Programa de Apoyo al Sector Transporte II”, financiado con recursos del contrato de préstamo
No. 2840/BL-NI del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y ejecutado por el Ministerio de
Transporte e Infraestructura (MTI) en conjunto con el Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV),
por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014.



Alcance de la auditoria

Nuestra auditoria fue efectuada de acuerdo con las Normas de Auditoria Gubernamental de
Nicaragua, con las Normas Internacionales de Auditoria y con las Guias OP-273-1 y OP-274-]
emitidas por el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y, por lo tanto, incluyé la revisién de
la documentacidn, registros de contabilidad y de control interno, asi como aquellos otros
procedimientos de auditoria que consideramos necesarios en las circunstancias, para determinar si:

(a)

(b)

(c)

(d)

El estado de efectivo recibido y desembolsos efectuados y el estado de inversiones
acumuladas, por el periodo comprendido del | de julio de 2013 al 31 de diciembre de
2014 del Proyecto presentan razonablemente, en todos los aspectos importantes, los
ingresos recibidos, los desembolsos efectuados y las inversiones efectuadas por el periodo
antes indicado, de acuerdo con la base de contabilidad de efectivo recibido y desembolsos
efectuados y con los términos del convenio, leyes y regulaciones aplicables.

El control interno adoptado por el MTI y el Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV) fue
adecuado para administrar las operaciones del Proyecto.

La administracién del MTI y el Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAV) cumplid, en
todos los aspectos importantes con los términos del contrato y con las leyes y regulaciones
aplicables a los aspectos financieros bdsicos del Proyecto.

La informacion financiera complementaria estd presentada razonablemente, en todos los
aspectos de importancia, en relacion con los estados financieros basicos del Proyecto.

A continuacion se presentan los procedimientos de auditoria mds importantes que se llevaron a
cabo durante nuestro trabajo:

Efectivo al final del periodo

(a)  Verificamos que los saldos de efectivo en bancos representan efectivo disponible o
depositado en los bancos al 31 de diciembre de 2014.

(b)  Revisamos las conciliaciones bancarias, por cada una de las cuentas bancarias
propiedad del Proyecto al 31 de diciembre de 2014, y comprobamos que estas
correspondian con los saldos en bancos segiin estados de cuentas bancarios a esa
fecha.

(c) Realizamos proceso de confirmacidn directamente con los bancos depositarios los
saldos de las cuentas bancarias propiedad del Proyecto al 31 de diciembre de 2014.

(d)  Selectivamente revisamos los cheques devueltos por los bancos durante el periodo
comprendido del | de julio al 31 de diciembre de 2014, y verificamos que los
endoso realizados son adecuados con relacion al tipo de transaccidn realizada.



2, Ingresos

(a) Evaluamos los procedimientos de control establecidos por el MTI y el Fondo de
Mantenimiento Vial (FOMAV) en relacion con el Proyecto para el manejo y
registro de los fondos recibidos de las distintas fuentes de financiamiento.

(b) Confirmamos directamente con el BID los fondos de préstamos proporcionados al
Proyecto durante el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al 31 de diciembre
de 2014.

(c) Obtuvimos un detalle de los ingresos percibidos del BID y del Gobierno de
Nicaragua, como parte del financiamiento, durante el periodo comprendido del 1
de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014.

(d) Revisamos el registro contable y el crédito en los estados de cuentas bancarias de
los fondos recibidos por el Proyecto.

(e) Confirmamos directamente con las instituciones depositarias los saldos de las cuentas
bancarias al 31 de diciembre de 2014 y revisamos la conciliacién bancaria a esa
fecha.

3. Desembolsos - Obras civiles

(a) Selectivamente efectuamos examen de expedientes y evaluacion de los
procedimientos establecidos por el MTI y el Fondo de Mantenimiento Vial
(FOMAY) en relacion con el Proyecto para el proceso de contratacién (licitaciones,
evaluaciones, seleccién de proveedores, recepcidn de bienes, etc.).

(b)  Selectivamente examinamos Comprobantes Unicos Contables en concepto de pago
de proveedores, efectuados durante el periodo bajo examen y cotejamos el nombre
y monto de gastos a los contratos, verificando la recepcién de las obras y bienes.

(c) Selectivamente efectuamos inspeccidn fisica de obras y bienes adquiridos por el
Proyecto, durante el periodo sujeto a examen.

Resultados de la auditoria

Estado de efectivo recibido y desembolsos
efectuados y de inversiones acumuladas

Opinion

En nuestra opinidn, los estados financieros, presentan razonablemente, en todos los aspectos
importantes, los ingresos recibidos y los desembolsos efectuados y las respectivas inversiones
acumuladas por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014, del
“Programa de Apoyo al Sector Transporte IT” administrado por el Ministerio de Transporte e
Infraestructura (MTI) y el Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos

del contrato de préstamo No. 2840/BL-NI del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), de
acuerdo con la base de contabilidad descrita en Ia Nota 2 a los estados financieros.
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Examen integrado de los procesos de adquisiciones y de
las solicitudes de desembolsos presentadas al BID

En nuestra opinidn, los procesos de adquisiciones y contrataciones de obras, bienes y
servicios por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014,
fueron efectuados de conformidad a las normas aplicables y la documentacién de soporte de
los gastos efectuados correspondientes a las solicitudes de desembolsos del periodo
examinado se encuentran razonablemente presentadas y representa gastos validos y elegibles
del Proyecto.

Sistema de control interno

No observamos asuntos relacionados con el control interno y su operacién que consideremos
condiciones reportables de conformidad con las Normas Internacionales de Auditoria,
Normas de Auditoria Gubernamental y Guias del Banco Interamericano de Desarrollo.

Cumplimiento con los términos de los contratos,
leyes y regulaciones aplicables

El resultado de nuestras pruebas no revel6 incumplimiento de las normas generales del
contrato de préstamo No, 2840/BL-NI, por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al
31 de diciembre de 2014.

Informacion financiera complementaria

La informacidn financiera complementaria requerida por el Formulario OP-273-1 que el BID
ha determinado como necesaria, ain cuando no se considera una parte requerida de los
estados financieros bésicos del Proyecto, por el periodo comprendido del i de julio de 2013
al 31 de diciembre de 2014, se presenta razonablemente en todos los aspectos importantes,
en relacion con los estados financieros bésicos tomados en su conjunto.

Comentarios de la administracién
Este informe fue discutido con representantes del Proyecto, quienes estuvieron de acuerdo

con su contenido.

Francisco Castro Matus
Contador Puiblico Autorizado
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Informe de los auditores independientes

Al Director de la Unidad Coordinadora de Proyectos MTI-BID
Programa de Apoyo al Sector Transporte I1
Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI)

Informe sobre los estados financieros del Proyecto

Hemos auditado los estados financieros adjuntos del Ministerio de Transporte e
Infraestructura (MTI) y el Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), los cuales comprenden
el estado de efectivo recibido y desembolsos efectuados y el respectivo estado de inversiones
acumuladas por el perfodo comprendido del | de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014, y
un resumen de las principales politicas contables y otras notas explicativas, correspondientes
al “Programa de Apoyo al Sector Transporte 11" administrado por el Ministerio de
Transporte e Infraestructura (MTI) en conjunto con el Fondo de Mantenimiento Vial
(FOMAY) y financiado con recursos del contrato de préstamo No. 2840/BL-NI del Banco
Interamericano de Desarrollo (BID).

Responsabilidad de la administracion por los estados financieros

La administracién del MTI como organismo ejecutor, a través de la Unidad Coordinadora de
Proyectos (UCP) es responsable por la preparacién y presentacion razonable de estos estados
financieros de conformidad con la base contable de efectivo (que se describe en la Nota 2), y
del control interno que la administracién determina como necesario para permitir la
preparacidn de estados financieros libres de errores significativos, debido a fraude o error.

Responsabilidad de los auditores

Nuestra responsabilidad es expresar una opinidn sobre estos estados financieros con base en
nuestra auditoria. Efectuamos nuestra auditoria de acuerdo con Normas Internacionales de
Auditoria, Normas de Auditoria Gubernamental de Nicaragua y los requerimientos en
materia de Politicas sobre Auditorias de Proyectos y Entidades (Documento OP-273-1) y
Guias para la Preparacién de Estados Financieros y Requisitos de Auditoria (Documento
OP-274-1) del Banco Interamericano de Desarrollo (BID). Estas normas y guias requieren
que cumplamos con requerimientos €ticos y que planifiquemos y efectuemos la auditoria
para obtener una seguridad razonable que los estados financieros estdn libres de errores
significativos. Una auditorfa incluye efectuar procedimientos para obtener evidencia de
auditoria sobre los montos y las divulgaciones en los estados financieros.

PwC Nicaragua, Edificio Cobirsa II, Km 6 ¥/2 Carretera a Masaya Managua, Niceragua
T: (505) 2270-9950, apartado postal 2697. www.pweHom/interamericas



Al Director de la Unidad Coordinadora de Proyectos MTI-BID
Programa de Apoyo al Sector Transporte 11
Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI)

Los procedimientos seleccionados dependen del juicio del auditor, incluyendo la evaluacion de
los riesgos de errores significativos de los estados financieros, ya sea por fraude o error. Al
efectuar estas evaluaciones de riesgo, el auditor considera el control interno relevante para la
preparacion y presentacion razonable de los estados financieros por el Programa para disefiar los
procedimientos de auditorfa que sean apropiados en las circunstancias; pero no con el prop6sito
de expresar una opinion sobre la efectividad del control interno del Programa. Una auditoria
también incluye evaluar lo apropiado de las politicas contables utilizadas y la razonabilidad de
las estimaciones contables hechas por la administracién, asi como evaluar la presentacién de los
estados financieros del Proyecto en su conjunto.

Consideramos que la evidencia de auditoria obtenida es suficiente y apropiada para proporcionar
una base para nuestra opinién de auditoria.

Como se describe en la Nota 2, el estado de efectivo recibido y desembolsos efectuados y el
respectivo estado de inversiones acumuladas fueron preparados de conformidad con la base
contable de efectivo, bajo la cual los ingresos se reconocen cuando se reciben y no cuando se
devengan y los gastos y/o inversiones se reconocen cuando se pagan y no cuando se incurren.

Opinion

En nuestra opinidn, los estados financieros, presentan razonablemente, en todos los aspectos
importantes, los ingresos recibidos y los desembolsos efectuados y las respectivas inversiones
acumuladas por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014, del
“Programa de Apoyo al Sector Transporte II” administrado por el Ministerio de Transporte e
Infraestructura (MTTI) en conjunto con el Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado
con recursos del contrato de préstamo No. 2840/BL-NI del Banco Interamericano de Desarrollo
(BID), de acuerdo con la base de contabilidad descrita en la Nota 2 a los estados financieros.

Informe sobre requerimientos regulatorios

De conformidad con las Normas Internacionales de Auditoria, con las Normas de Auditoria
Gubernamental de Nicaragua y con los Documentos OP-273-1 y OP-274-1 del BID, también
hemos emitido con fecha 28 de abril de 20135, los informes relacionados con: i) nuestra
consideracidn del sistema de control interno adoptado por el Ministerio de Transporte e
Infraestructura (MTI) en conjunto con el Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAV) en relacién
con el Proyecto, ii) examen integrado de los procesos de adquisiciones y de las solicitudes de
desembolsos presentadas al BID, iii) el cumplimiento con los términos de los contratos, leyes y
regulaciones aplicables y, iv) la informacidn financiera complementaria. Estos informes son
parte integral de esta auditorfa, y deben ser leidos en conjunto al considerar los resultados de
nuestra auditoria.
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Al Director de la Unidad Coordinadora de Proyectos MTI-BID
Programa de Apoyo al Sector Transporte 11
Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI)

Base de contabilidad y restriccion de la distribucién y el uso

Sin que afecte nuestra opinion, hacemos referencia a la Nota 2 de los estados financieros,
que describe la base de contabilizacién. Los estados financieros estdn preparados sobre la
base contable de efectivo; tal como lo requieren las guias del Banco Interamericano de
Desarrollo (OP-273-1 y OP-274-1). Consecuentemente, los estados financieros pueden no
ser adecuados para otros propdsitos. Nuestro informe es emitido solamente para
informacion y uso de la administracién del Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI),
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y de la
Contraloria General de la Republica de Nicaragua (CGR), y no debe ser distribuido ni
utilizado por terceros que no sean los mencionados anteriormente.

Francisco Castro Matus
Contador Publico Autorizado

28 de abril de 2015




Programa de Apoyo al Sector Transporte il

{administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el

Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco

Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)
Estado de efectivo recibido y desembolsos efectuados

Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al

31 de diciembre de 2014

(expresados en délares estadounidenses - Nota 3)

Efectivo recibido:
Durante ¢l periodo comprendido del 1 de julio
de 2013 al 31 de diciembre de 2014;

Adeclanto de Fondo Rotatorio (Solicitudes de
desembolsos No. 1, 3, 5, 8, 11 y 14} (Nola 6)

Anticipo de fondos BID - FOMAY (Nota 5)
Aporte FOMAV

Aporte Contrapaniida MHCP

Total efectivo recibido al 31 de diciembre de 2014

Desembuolsos cfectuados
Durante ¢f periodo comprendide del 1 de julio
de 2013 al 31 de diciembre de 2014:
Solicitudes de desembolsos:
Desembolsos No. 2
Desembolsos No. 4
Desembolsos No. 6
Desembolsos No. 7
Desembolsos No. 9
Desembolsos No. [0
Desembolsos No. 12
Desembolsos No., 13
Manienimiento vial y Fortalecimicnto
institucional FOMAV

Sub total efectivo desembolsado al
31 de diciembre de 2014

Otros desembolsos
Durante ¢ periodo comprendido del | de julio
de 2013 al 31 de diciembre de 2014:

Gastos pendientes de justificar (Nota 7)
Sub total otros descmbolsos al
31 de diciembre de 2014

Total efectivo desembolsado acumulado al
31 de diciembre de 2014

Efectivo disponible al 31 de diciembre de 2014
{Nota 4)

MTI FOMAV

BL GON Bl FOMAV Total
USS 18,630,000 USS . Uss LSS - US$8,630,000
7,330,000 1,330.000
1,035.845 1,035,845
- 781,853 - 781,853
18,630.000 781,853 7,330,000 1,035,845 27,777,698
1,997,327 - - 1,997,327
5,432,673 - 5431673
611,668 - - - 611,668
631,143 631,143
1,305,810 64,124 1,369,934
1,638,192 1,618,192
1,606,725 1,606,725
1.639.421 . 1,639,421
- 7,263,322 1,035,845 8,299,167
14,862,959 64,024 7.263,.322 1,035,845 23,236,250
14,862,959 64,124 7.263.323 1,035,845 23326250
3484414 717,729 30003 _ - 4,232,146
3484414 717,229 30,003 4,232,146
18,347,373 781.853 7,293,325 1,035,845 27,458,396
USS 282627 USS - USs 36675 USS - USS 319302

Las notas adjuntas son parte integral de este estado financiero



Programa de Apoyo al Sector Transporte Il

{administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos de Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Estado de inversiones acumuladas
Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014

{expresados en dilares estadounidenses - Nota 3)

Administracion y gestiin:
Auditoria
Monitoreo y evaluacidn

Costos directos:
Caminos produciivo y Red
Troncal

Fortalecimiento institucional
Disminucidén vulnerabilidad Rec

Mantenimiento Vial

Gastos financieros:
Intereses

Comisiones de crédito
Gastos operativos

Del 1 de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014

Acumulado s 31 de diciembre de 2014

Fondos Fondos
BID BID

MTI FOMAYV GON/FOMAY Taotal MTI FOMAV GON/FOMAY Total
Uss 54473 USS - US$ - US$ 54473  USS 54473 US$ - US$ - US$ 54,473
159,558 - 0,444 166,002 159,558 s 6,444 166,002
214,031 - 6,444 220475 214.031 - 6,444 220475
14,554,376 - 33,582 14,587,958 14,554,376 - 33,582 14,587,958
30,013 - - 30,013 30,013 - - 30,013
32,281 - - 32,281 32281 - - 32,281
- 7,263,322 1.035,845 8,299,167 - 7,263,322 1,035,845 8.299.167
14,616,670 7.263,322 1,069,427 22949419 14.616,670 7,263,322 1,069,427 22949419
32,258 - 32,258 32,258 - 32,258
- - 24,098 24,098 - - 24 098 24,098
USS 14,862,959 US$7.263.322  US$1.099.969 US$21.226250 USS 14,862,959 US$7.261.322 USS 1.099.969 US$23.226.250

Las notas adjuntas son parte integral de este estado financiero
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Programa Apoyo al Sector Transporte I

{administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Notas a los estados financieros

31 de diciembre de 2014

1. Antecedentes

Con fecha 8 de febrero de 2013, el Gobierno de la Repiiblica de Nicaragua (el
Prestatario) y el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), suscribieron el contrato de
préstamo No. 2840/BL-NI (el Contrato) para financiar la ejecucién de un programa de
Apoyo al Sector Transporte [ denominado “el Proyecto”, para mejorar la infraestructura
vial de Nicaragua contribuyendo a la competitividad del pais. El objetivo general del
Proyecto es contribuir a mejorar la eficiencia del transporte terrestre por carreteras en
Nicaragua, a fin de estimular la actividad econémica y el bienestar de la poblacién,
facilitando la integracién de las diferentes regiones del pafs con el resto de
Centroamérica.

Los objetivos especificos del Programa son: (i) reducir los costos de operacién vehicular;
(i1) aumentar las velocidades de circulacion; (iii) reducir las interrupciones al trinsito;
(iv) reducir la accidentalidad; (v) fomentar la conservacién del patrimonio vial; y (vi)
reducir la vulnerabilidad de la red vial al cambio climdtico.

El costo total del proyecto se estima en el equivalente de US$40,518,000 que serdn
obtenidos con las siguientes fuentes de financiamiento;

Recurso de la Facilidad Unimonetaria del capital ordinario

del BID “Financiamiento del Capital Ordinario” US$ 19,600,000

Recursos del Fondo para Operaciones Especiales
“Financiamiento del Fondo para Operaciones Especiales” 19,600,000
Recursos adicionales aporte Gobierno 1,318.000
US$ 40,518,000

Para alcanzar el objetivo del Proyecto, los recursos del financiamiento podrin utilizarse
para la realizacion de las actividades comprendidas en los siguientes componentes de los
préstamos complementados:

{e) Mejoramiento de caminos productivos y de la red troncal

't Fortalecimiento Institucional.

(g) Seguridad vial

(h) Disminucién de la vulnerabilidad de la red vial al cambio climdtico

1l



Programa Apoyo al Sector Transporte Il

(administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Notas a los estados financieros

31 de diciembre de 2014

El organismo ejecutor del Proyecto serd el Ministerio de Transporte e Infraestructura
(MTT), a través de la Unidad Coordinadora de Proyecto (UCP) y el Fondo de
Mantenimiento Vial (FOMAYV). El plazo para la iniciacién material de las obras
comprendidas en el Programa serd de hasta dos (2) afios y seis meses, contados a partir de
la fecha de vigencia del contrato.

El préstamo debe ser totalmente amortizado por el prestatario de la siguiente manera:
(a) Amortizado mediante cuotas semestrales, consecutivas y en lo posible iguales. La
primera cuota se pagard en la primera fecha en que debe efectuarse el pago de intereses,
luego de seis (6) meses, contados a partir de la fecha de vigencia del contrato y (b) El
financiamiento del fondo para operaciones especiales se amortizard mediante un tGinico
pago que debera efectuarse a los seis (6) meses a partir de la fecha de suscripcion del
contrato.

2. Politicas contables

Las principales politicas mds importantes usadas por el Proyecto en la preparacién de los
estados financieros se presentan a continuacion:

Base de contabilidad

Los estados financieros del Proyecto fueron preparados sobre la base contable de efectivo,
bajo la cual los ingresos se reconocen cuando se reciben y no cuando se devengan y los
gastos y/o inversiones se reconocen cuando se pagan y no cuando se incurren.

Activos fijos

El valor de los activos fijos adquiridos con fondos del Proyecto se contabiliza a su costo de
adquisicién en la fecha de la compra como un gasto del Proyecto; por consiguiente, no se
registra gasto por depreciacion sobre estos activos.

12



Programa Apoyo al Sector Transporte li

{administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Notas a los estados financieros
31 de diciembre de 2014

30

Registros contables, moneda y tipo de cambio

Los registros contables utilizados para el control de las transacciones del Proyecto se
llevan en c6rdobas representados con el simbolo C$, y las transacciones se efectdan en
cordobas y dolares estadounidenses. El tipo oficial de cambio del c6rdoba respecto al
délar estadounidense vigente al 31 de diciembre de 2014 era de C$26.59 por US$1. Este
tipo oficial de cambios esta sujeto a un ajuste (deslizamiento) diario equivalente al 5%
anual. Estos ajustes son publicados mensualmente y por anticipado por el Banco Central
de Nicaragua (BCN).

El estado de efectivo recibido y desembolsos efectuados y el estado de inversiones
acumuladas han sido preparados en délares estadounidenses, en cumplimiento con el
contrato de préstamo No. 2840/BL-NI.

Para este propésito, todos los gastos e inversiones reflejadas en dichos estados fueron
convertidos a ddlares estadounidenses utilizando el tipo de cambio vigente a la fecha de
las transacciones, y el saldo de efectivo en cordobas a la fecha de cierre. Las ganancias o
perdidas provenientes de estas conversiones se presentan en el estado de efectivo recibido
y desembolsos efectuados en el aiio en que se incurren.  Todos los ingresos reflejados en
los estados mencionados fueron recibidos en ddlares estadounidenses.

Efectivo disponible al 31 de diciembre de 2014

El efectivo disponible al 31 de diciembre de 2014, con fondos del Banco Interamericano
de Desarrollo (BID) se encuentra integrado de la siguiente manera:

Moneda Nacional
Ministerio de Hacienda y Crédito Piblico -
Cuenta escritural No. 10521 US$ 280,089

Moneda extranjera
Banco Central de Nicaragua - Cuenta
especial No. 51637
Banco Central de Nicaragua - Cuenta
especial No. 51641 2,538

US$ 319,302

36,675
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(administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTi) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Notas a los estados financieros

31 de diciembre de 2014

5. Fondos aportados por el Banco Interamericano de Desarrollo (BID)

El Proyecto durante el periodo que termind el 31 de diciembre de 2014, recibié por parte
del BID en calidad de adelanto de fondo US$18,630,000 y US$7,330,000 administrados
por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el Fondo de Mantenimiento
Vial (FOMAV).

6. Conciliacion de los registros de Proyecto con el LMS-1 proporcionado
por el BID por categoria de inversion

La conciliacidn entre los saldos que presenta el reporte de LMS-1 proporcionado por el
BID por categoria de inversién con respecto al estado de inversiones acumuladas del
Proyecto por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014,
se presenta a continuacidn:

Saldos segin

Registros del LMS-1
Categoria Provecto del BID Variacion (a)
Administracién y gestion UsS$ 214,031 US$ 134,433 US$S 79,598
Costos directos 14,616,670 14,696,268 (79,598)
Mantenimiento Vial FOMAYV 7,263,322 7,263,322 -
Gastos financieros 32,258 32.258 -
22,126,281 22,126,281 -
Anticipos de fondos (a) 319.302 3.833,719 (3.514.417)
Us$ 22 583  US$ 25,960,000 USS (3,514,417

(a) La variacién neta de US$3,514,417, corresponde a gastos pendientes de justificar al
31 de diciembre de 2014, véase Nota 7.

7. Gastos pendientes de justificar

Los gastos pendientes de justificar por US$3,514,417, corresponden principalmente a
cancelaciones de avalios a Contructora Santa F&, S.A por US$2,878,937 , pago de
intereses al BID por US$197,783, pago de avalios a Estudio Disefios de Ingenieria por
US$178,567, pago de avalios a Guillermo Efrén Arévalo Cuadra por US$109,383, pago
de avaldos a Investigacion y control de calidad por US$80,308 , pago de avaliios a
Edicro, S.A por US$24,693 y US$14,742 por pago a DGI y Alcaldia. Los gastos
pendientes de justificar al BID al 31 de diciembre de 2014, fueron justificados mediante
solicitudes de desembolsos No. 15y 16 del 5 y 23 de enero de 20135, respectivamente.
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31 de diciembre de 2014

8. Conciliacion entre el estado de flujo de efectivo
y el estado de inversiones acumuladas

Una conciliacién del estado de flujo de efectivo con el estado de inversiones acumuladas
del Proyecto por el periodo comprendido del | de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014,
se presenta a continuacién:

Importe
Saldo segiin estado de flujo de efectivo US$ 22,126,281
Saldo segtin estado de inversiones acumuladas 22,126,281
Variacién USS -
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Informe de los auditores independientes

sobre el examen de los procesos de adquisiciones
y solicitudes de desembolsos presentadas al
Banco Interamericano de Desarrollo (BID)

Al Director de la Unidad Coordinadora de Proyectos MTI-BID
Programa de Apoyo al Sector Transporte II
Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI)

Hemos auditado el estado de efectivo recibido y desembolsos efectuados y el respectivo
estado de inversiones acumuladas por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al 31 de
diciembre de 2014 del “Programa de Apoyo al Sector Transporte II” administrado por el
Ministerio de Transporte € Infraestructura (MTI) y €l Fondo de Mantenimiento Vial
(FOMAV), y financiado con recursos del contrato de préstamo No. 2840/BL-NI del Banco
Interamericano de Desarrollo (BID), y hemos emitido nuestro informe sobre los mismos con
fecha 28 de abril de 2015. En relacidn con nuestra auditoria, examinamos el estado de
solicitudes de desembolsos presentado por el Proyecto al BID, por el periodo comprendido
del I de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014, y los procesos de adquisiciones de bienes,
contratacion de obras y servicios de consultoria ejecutadas por el MTI durante el periodo
comprendido del | de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014. El examen incluy verificar
la razonabilidad de los mismos y lo adecuado de dichos procesos de conformidad con las
normas aplicables.

Efectuamos nuestra auditor{a de conformidad con las Normas Internacionales de Auditoria,
Normas de Auditorfa Gubernamental de Nicaragua y los requerimientos en materia de
Politicas sobre Auditorias de Proyectos y Entidades y Guias para la Preparacién de Estados
Financieros y Requisitos de Auditoria del Banco Interamericano de Desarrollo (BID). Estas
normas y guias requieren que planifiquemos y ejecutemos la auditoria para obtener una
seguridad razonable de que el MTI como Organismo Ejecutor del Proyecto ha dado
cumplimiento a las estipulaciones del contrato de préstamo No. 2840/BL-NI. La auditoria
efectuada, incluyG el examen, sobre bases selectivas, de la evidencia que respalda los
procesos de seleccién y contratacion de bienes, obras y servicios y los montos y revelaciones
de la solicitud de desembolsos presentada y que forman parte del estado de efectivo recibido
y desembolsos efectuados y de inversiones acumuladas del periodo auditado.

PwC Nicaragua, Edificio Cobirsa II, Km 6 ¥2 Carreterg g Masaya Managua, Nicaragua
T: (505) 2270-9950, apartado postal 2697. www.pwclc@m/inreramerfcas
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Al Director de la Unidad Coordinadora de Proyectos MTI-BID
Programa de Apoyo al Sector Transporte Il
Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI)

En nuestra opinién, los procesos de adquisiciones y contrataciones de obras, bienes y
servicios por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014,
fueron efectuados de conformidad a las normas aplicables y la documentacién de soporte de
los gastos efectuados correspondientes a las solicitudes de desembolsos del periodo
examinado se encuentran razonablemente presentadas y representa gastos validos y elegibles
del Proyecto.

Base de contabilidad y restriccion de la distribucion y el uso

Sin que afecte nuestra opinién, hacemos referencia a Ia Nota | del estado de solicitudes de
desembolsos, que describe la base de preparacién. El estado de solicitudes de desembolsos
presentado al BID ha sido preparado para propdsito de proporcionar informacion a la
administracion del Programa Suplementario para la Infraestructura Vial para la
Competitividad, al Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI), al Banco
Interamericano de Desarrollo (BID) y Contraloria General de la Republica de Nicaragua
(CGR). Consecuentemente, el estado de solicitudes de desembolsos puede no ser adecuado
para otro proposito. Nuestro informe es emitido solamente para informacién y uso de la
administracion del Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI), del Banco
Interamericano de Desarrollo (BID) y de la Contraloria General de la Repiiblica de
Nicaragua (CGR), y no debe ser distribuido ni utilizado por terceros que no sean los
mencionados anteriormente.

Francisco Castro Matus
Contador Piblico Autorizado

28 de abril de 2015
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Programa de Apoyo al Sector Transporte I

(administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAV), y financiado con recursos del Banco

Interamericano de Desarrolla - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Estado de solicitudes de desembolsos

Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014

(expresado en dolares estadounidenses - Nota 3)

Fecha

18-0c1-2014
+4-Feb-2014

4Feb-2014

18-Mar-2014
20-Mar-2014
11-Jun- 2014
17-Jun-2014
20-Jun-2014
31-Jul-2004

15-Ago-2014
15-Ago-2014
24-0ct-2014
30-Oct-2014
30-Oct-2014

Solicitud

No,

1

FOMAY

Tipo de
ironsaccinn

ADI
ANIJ
ADF
AN]
ADF
ANJ
ANJ
ADF
ANJ

ANIJ
ADF
ANJ
ANJ

ADF
ADF

Ingenieria y
Administiracién Costos Directos
Disminucién
Total Caminos de Total Total
Monitoreoy  administracion  productivosy  Fortolecimiente  vulnerabilidad costos de gastos
Auwditoria evaluaciin ¥ gestion red troncal instilucional Red directos Inlereses justificndos (a)
uss LI5S - USss - uUss - Uss - Uss - Uss Uss Uss -
431.092 41,092 1,950,175 4,061 1,954,236 - 1,997,328
5,408,842 23,830 5,432,672 54311672
5648 A, 308 45.996 533414 533,414 31,258 611,668
631,143 631,143 631,143
79.599 79,599 1,226,211 1,226,211 - 1,305.810
5,693 39,651 45344 1,592,848 1,592,848 1,638,192
1,572,322 2,122 12281 1,606,725 1,606,725
- - - 1.639.421 - 1,639,421 1,639,421
- = 7,149,526 113,796 - 7,263,322 - 7.263.322
LSS 54,471 USS_ISO.SSH (IS8 214051 USS20.703900 LSS 143609 LSS 3224) LSS 21879997 LISS 32258 LSS 22126 3R]

Las notas adjuntas son parte integral de este estado

18

Adelanto
de fondos

US$ 2,000,000
5.430.000

1,300,000

2,900,000

4,000,000

3,000,000
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Programa de Apoyo al Sector Transporte Il

(administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Notas al estado de solicitudes de desembolsos
Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al
31 de diciembre de 2014

1.

Base de preparacion

Los desembolsos que son presentados por el Proyecto al Banco Interamericano de
Desarrollo (BID), para ser reembolsados, son elaborados en los formatos de solicitudes
de desembolsos, diseiados para este fin. Dicho formato contiene un detalle
pormenorizado de los desembolsos efectuados.

Adjunto a las solicitudes de desembolsos se incluyen los documentos pertinentes y demads
antecedentes que el BID requiera. La dltima solicitud de desembolso deberd ser
presentada por el Proyecto a mds tardar con treinta (30) dias calendario de anticipacién a
la fecha de expiracion del plazo para desembolsos o de la prérroga del mismo, que el
Gobierno de la Repiiblica de Nicaragua y el BID hubieran acordado por escrito.

Conciliacion del estado de solicitudes de desembolsos
con el estado de inversiones acumuladas

Una conciliacion del estado de solicitudes de desembolsos con el estado de inversiones
acumuladas del Proyecto por el perfodo comprendido del I de julio de 2013 al 31 de
diciembre de 2014, se presenta a continuacion:

Saldo segin estado de solicitudes de desembolsos US$ 22,126,281
Saldo segiin estado de inversiones acumuladas 22,126,281
Variacion 1SS -
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Programa de Apoyo al Sector Transporte li

{administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Resumen de clausulas del contrato de préstamo, relacionadas

con los procesos de adquisiciones

Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al

31 de diciembre de 2014

Descripcién

Cumplido
Clausula/ Referencia de
Seccidn Si | No | N/A hallazgo

I.- Cldusulas contenidas en el contrato de préstamo
No. 2840/BL-NI

Estipulaciones especiales (Ejecucién del Provecto)

Condiciones sobre precios y adquisiciones

Las adquisiciones de bienes, obras y servicios
relacionados, se sujetarin al Plan de Adquisiciones
aprobado por ¢l Banco Interamericano de Desarrollo y
las disposiciones establecidas en el Documento GN-
2349-7 (Politicas para la adquisicién de bienes y cbras
financiadas por el Banco Interamericano de
Desarrollo), ¢l presente reglamento operativo y el
Contrato de Préstamo y por las siguientes
disposiciones:

Politicas para la adgquisicion de bienes y obras
[financiados por el BID

Licitacion Piiblica Internacional

Tipo y monto de los contratos

Los documentos de licitacion deben especificar
claramenie el tipo de contrato que ha de celcbrarse y
las estipulaciones contractuales adecuadas propuestas
al efecto.

El monto y alcance de los contratos individuales
dependerin de la magnilud, caracteristicas y ubicacién
del proyecto. Con respecto a los proyectos que
requieren una variedad de obras y equipo, por lo
comtin se adjudican separadamente contratos para las
obras civiles y para el suministro y la instalacidn, o
ambas cosas, de los diferentes elementos de planta,
equipo y obra civil.

Todas las ofertas y combinaciones de ofertas han de
recibirse dentro de un mismo plazo y abrirse y
evaluarse simultdneamente para determinar la oferta o
combinacion de ofertas que ofrezcan al Prestatario el
precio evaluado mas bajo,

Capitulo IV
4.01 V
(a)
GN-2349-7
Seccion V
2.2
23 v
2.4 v




Programa de Apoyo al Sector Transporte Il

(administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAY), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Resumen de clausulas del contrato de préstamo, relacionadas
con los procesos de adquisiciones

Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al

31 de diciembre de 2014

Cumplido
Clausula/ Referencia de
Descripcidén Seccién Si | No | NA hallazgo

Notificacién y Publicidad
Con respecto a los proyectos que incluyan 2.7 v

adquisiciones por medio de la licitacién piblica
internacional, ¢l Prestatario debe preparar y presentar
al Banco una versién preliminar de un Aviso General
de Adquisiciones.

El anuncio debe contener informaciGn referente al 2.7 ¥
Prestatario (o Prestatario potencial), ¢l monto y

finalidad del préstamo, la magnitud de las

adquisiciones que hayan de efectuarse conforme a la

licitacién publica internacional, y el nombre, el

teléfono (o nimero de fax) y la direccién del

organismo del Prestatario encargado de las

adquisiciones, incluida la direccién del sitio de

Internet donde los avisos de adquisiciones estén

disponibles.

Los llamados a precalificacién o a licitacién, segtin 2.7 i
sca el caso, deben publicarse como Anuncios
Especilicos de Adquisiciones por lo menos en un
periddico de circulacién nacional en el pafs del
Prestatario o en la gaceta oficial (si se encuentra
disponible en Internet), o en un portal tinico
electrénico de libre acceso donde el pais publique
todas sus oportunidades de negocios. Tales llamados
se deben publicar también en los sitios de Internet del
UNDB online y del Banco. La notificacién debe
efectuarse con antelacidn suficiente para que los
posibles oferentes puedan obtener los documentos de
precalificacion o licitacidn y preparar y presentar sus
ofertas.

Documenlos de licitacidn

Ordinariamente deben incluir: el llamado a licitacién: 211 V
instrucciones a los oferentes; el formulario de las

ofertas; el formulario del contrato; las condiciones

contractuales, tanto generales como
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Programa de Apoyo al Sector Transporte Il

{administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI})

Resumen de clausulas del contrato de préstamo, relacionadas
con los procesos de adquisiciones

Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al

31 de diciembre de 2014

Cumplido
Cliusula/ Referencia de
Descripcién Seccién Si | Ne [ N/A hallazgo

especiales; especificaciones y planos; la informacién

técnica que corresponda (incluyendo las \
caracteristicas geoldgicas y ambientales); listas de

bienes o cantidades; el plazo de entrega o tlerminacién

y los apéndices necesarios, tales como formularios de

diversas garantias.

Los Prestatarios deben utilizar los Documentos
Estdndar de Licitacién (DEL) apropiados, emitidos
por el Banco, con los cambios minimos que ésle
considere aceptables y que sean necesarios para cubrir
cuestiones especilicas relativas a un proyecto. En los
casos en que no se hayan emitido los documentos
estdndar de licitacidn pertinentes, el Prestatario debe
utilizar otras condiciones contractuales reconocidas
internacionalmente y formularios de contrato
accptables para ¢l Banco.

A8 ]
—
b2

Validez de las ofertas y garantia de Mantenimiento de

oferta

Se debe exigir a los olerentes que presenten ofertas 213 V¥
que permanezcan vilidas durante un periodo

especificado en los documentos de licitacién.

Transporte y seguros
En los documentos de licitacidn se deben especificar 2.26 i

los tipos y condiciones del seguro que haya de proveer
el oferente. La indemnizacion que deba pagarse por
concepto de seguro de transporte debe ser por lo menos
igual al 110% del monto del contrato, en la moneda de
éste o en una moneda de libre conversidn, con el fin de
asegurar la pronta reposicion de los bienes perdidos o
dafiados. En el caso de las obras, por lo comiin se debe
exigir al contratista una pdliza contra todo riesgo. En
proyectos de gran envergadura, en los que inlervengan
varios contratistas en un mismo lugar, ¢l Prestatario
podra obtener un seguro “global” o para la totalidad del
proyecto, en cuyo caso el Prestatario debe solicitar
ofertas mediante un procedimiento competitivo.
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Programa de Apoyo al Sector Transporte |l

(administrado por el Ministeric de Transporte e Infraestructura (MTI) y el

Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco
interamericanc de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Resumen de clausulas del contrato de préstamo, relacionadas

con los procesos de adquisiciones

Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al

31 de diciembre de 2014

Descripcion

Clausula/
Seccidn

Cumplido

Si

No

N/A

Referencia de
hallazgo

Condiciones vy métodos de pago

Las condiciones de pago deben guardar conformidad
con las pricticas comerciales internacionales que scan
aplicables a los bienes y obras especificos:

{a) En los contratos para el suministro de bienes se
debe estipular el pago total a la entrega v, si asf se
requiriere, inspeccion de los bienes contratados,
salvo los contratos que comprendan la instalacién
¥ puesta en marcha, en cuyo caso se podrd hacer
una parte del pago después de que el proveedor
haya cumplido con todas sus obligaciones
contractuales. Se recomienda el uso de cartas de
crédito con el fin de asegurar que el pago al
proveedor se haga con prontitud. En los contratos
grandes para adquisicién de equipo y plantas se
deben estipular anticipos adecuados y, en los
contratos de larga duracidn, pagos parciales
conforme al avance de la fabricacién o el
ensamblaje.

{b) En los contralos de obras se deben estipular, en los
casos en que proceda, anticipos para movilizacion,
equipos y materiales del contratista y pagos
parciales de acuerdo con el avance de las obras, y
la retencidn de sumas razonables que deberdin
liberarse una vez que el contratista haya cumplido
sus obligaciones contractuales

Garantia de cumplimiento
En los documentos de licitacion de obras debe

exigirse garantia por una cantidad suficiente para
proteger al Prestatario en caso de incumplimiento del
contrato por el contratista.

Liquidacién por dafios v perjuicios y bonificaciones

En los contratos s¢ deben incluir disposiciones para la
liquidacion de dafios y perjuicios o provisiones
similares, por los montos adecuados cuando las
demoras en la entrega de los bienes o en la
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Programa de Apoyo al Sector Transporte I
{administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)
Resumen de clausulas del contrato de préstamo, relacionadas
con los procesos de adquisiciones
Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al
31 de diciembre de 2014

Cumplido
Cliusula/ Referencia de
Descripcion Seccion Si | No | NA hallazgo

terminacidn de las obras, o el funcionamiento
indebido de los bienes u obras redunden en mayores
coslos, en pérdidas de ingresos o en pérdidas de otros
beneficios para el Prestatario,

Evaluacién y comparacién de las ofertas
Con sujecién a lo dispuesto en el parrafo 2.58, la 2.49 v

oferta que resulte con el costo evaluado mds bajo, sin
que sea necesariamente aquella cuyo precio cotizado
sea ¢l mds bajo, debe ser seleccionada para la
adjudicacion.

El Prestatario debe preparar un informe detallado 254 ¥
sobre la evaluacidn y comparacién de las ofertas en el

cual explique las razones especificas en que se basa la

recomendacién para la adjudicacién del contrato.

Adjudicacién del contrato
El Prestatario debe adjudicar el contrato, dentro del 2.59 v

periodo de validez de las ofertas, al oferente que retina
los requisitos apropiados en cuanto a capacidad y
recursos y cuya oferta: (i} responda sustancialmente a
los requisitos exigidos en los documentos de licitacién
y (ii) represente el costo mis bajo evaluado.

Dentro del plazo de dos semanas de recibir la “no 2.60 ¥
objecién” del Banco a la recomendacién de

adjudicacién del contrato, el Prestatario debe publicar

cn los sitios de Internet del UNDB online y del Banco

los resultados que identifiquen la oferta y los nimeros

de lotes y la siguiente informacién:

(a) el nombre de cada oferente que haya entregado una
oferta;

{(b) los precios de las ofertas leidos en voz alta en el
acto de apertura de ofertas;

(c) el nombre y precio evaluado de cada oferta que
hubiese sido evaluada;
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Programa de Apoyo al Sector Transporte Il

{administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrallo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Resumen de clausulas del contrato de préstamo, relacionadas
con los procesos de adquisiciones

Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al

31 de diciembre de 2014

Cumplido

Cldusula/
Descripcién Seccién

2]

No

N/A

Referencia de
hallazgo

<

{d) el nombre de los oferentes cuyas ofertas hubiesen
sido rechazadas y las razones de su rechazo;

(e) el nombre del oferente ganador y el precio que
ofrecid, asi como la duracion y resumen del
alcance del contrato adjudicado.

Otrgs métodos de contratacion

Licitacién Internacional Limitada

La Licitacién Internacional Limitada (LIL) es 3.2
esencialmente una LPI convocada mediante invitacién

directa y sin anuncio pidblico. La LIL puede ser un

método adecuado de contratacidn en los casos en que:

(a) exista solamente un nimero reducido de

proveedores, o (b) exista otras razones excepcionales

que puedan justificar el empleo cabal de

procedimientos distintos de los de una LPL.

Licitacion Piblica Nacional

La LPN puede constituir el método de contratacion 33
preferido cuando no se espera que los olerentes

exiranjeros manifiesten interés ya sea debido a que:

(a) los valores contractuales son pequefios; (b) se trata

de obras geogrificamente dispersas o escalonadas en

¢l curso del ticmpo; (c) las obras requieren una

ulilizacion intensiva de mano de obra; o (d) los bienes

u obras pueden obtenerse o contratarse localmente a

precios inferiores a los del mercado internacional.

Para obras cuyo costo estimado sea menor al 34
equivalente de un millén quinicntos mil délares

(US$1,500,000) por contrato y para bienes cuyo costo

estirnado sea menor al equivalente de ciento cincuenta

mil délares (US$150,000) por contralo, de

conformidad con lo previsto en las politicas de

adquisiciones.
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Programa de Apoyo al Sector Transporte li

{administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTl} y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco

Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Resumen de clausulas del contrato de préstamo, relacionadas

con los procesos de adquisiciones

Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al

31 de diciembre de 2014

al equivalente de (US$25,000) por contrato, de
conformidad con lo dispuesio en las Politicas de
Adaquisiciones.

equivalente de ciento cincuenta mil (US$150,000) por
conlrato, y para bienes cuyo costo estimado sea menor

Cumplido
Clausula/ Referencia de
Descripcion Seccién Si_ | No | NA hallazgo
Comparacién de precios
Para obras cuyo costo estimado sea menor al 35 vy
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Programa de Apoyo al Sector Transporte |

{administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco
Interamericanc de Desarrolle - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Resumen de clausulas del contrato de préstamo, relacionadas
con los procesos de seleccion y contratacion de consultores

Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al

31 de diciembre de 2014

Cumplido

Clausula/
Descripcion Seccidn Si | No | N/A

Referencia
de hallazgo

Contrataciones no clegibles

El Banco no financia gastos por concepto de servicios 1.17 i
de consultoria si los consultores no han sido

seleccionados o los servicios no han sido contratados

de conformidad con los procedimientos establecidos en

el Contrato de Préstamo y con el Plan de Adquisiciones

aprobado por el Banco.

Seleccion basada en calidad y costo

Proceso de seleccién

[ 3]

0]
t2

El proceso de seleccidn consta de las siguientes etapas:
(a) Preparacidn de los términos de referencia ¥

(b) Preparacion de la estimacion de costos y V
presupuestos

{c) Publicidad v

(d) Preparacién de la lista corta de consultores

-

(e} Preparacién y emision de la solicitud de propuestas
(SP) que incluye la carta de invitacion, las
instrucciones a los consultores,

(f) Recepcion de propuestas

(g) Evaluacion de las propuestas técnicas

(h) Apertura piiblica de las propuestas de precio
(i) Evaluacion de la propuesta de precio

(j) Evaluacion final de calidad y costo

R . i

(k) Negociacioén y adjudicacién del contrato
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Informe de los auditores independientes
sobre control interno

Al Director de la Unidad Coordinadora de Proyectos MTI-BID
Programa de Apoyo al Sector Transporte II
Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI)

Hemos efectuado la auditoria del estado de efectivo recibido y desembolsos efectuados y del
respectivo estado de inversiones acumuladas por el periodo comprendido del 1 de julio de
2013 al 31 de diciembre de 2014 del Programa de Apoyo al Sector Transporte II
administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el Fondo de
Mantenimiento Vial (FOMAYV), financiado con recursos del contrato de préstamo No.
2840/BL-NI del Banco Interamericano de Desarrolio (BID), y hemos emitido nuestro
informe sobre los mismos con fecha 28 de abril de 2015.

Este informe es complementario a nuestro dictamen sobre los estados financieros
mencionados.

La administracién del Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) a través de la Unidad
Coordinadora de Proyectos (UCP) y el Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), son
responsables de establecer y mantener un control interno. En el cumplimiento de esta
responsabilidad se requieren estimaciones y juicios de la administracidn del Proyecto para
evaluar los beneficios esperados y costos relativos de las politicas y procedimientos del
sistema de control interno. Los objetivos del control interno es proporcionar a la
administracién una seguridad razonable, pero no absoluta seguridad de que los activos estdn
salvaguardados contra el uso o disposicidn no autorizados, que las transacciones son
ejecutadas de acuerdo con la autorizacién de la administracién y con los términos de los
convenios y que se registran apropiadamente para permitir la preparacion de los estados
financieros del Proyecto, de conformidad con la base de contable descrita en Nota 2 a los
estados financieros bdsicos del Proyecto. Debido a limitaciones inherentes a cualquier
sistema de control interno, pueden ocurrir errores o irregularidades que no sean detectados.
Adicionalmente, la proyeccién de cualquier evaluacién del control interno hacia futuros
periodos estd sujeta al riesgo de que los procedimientos puedan volverse inadecuados debido
a cambios en las condiciones o que la efectividad del disefio y operacién de las politicas y
procedimientos pueda deteriorarse.

Al planear y desarrollar nuestra auditorfa de los estados financieros basicos del Programa,
obtuvimos un entendimiento del control interno vigente por el periodo comprendido de! 1 de
Julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014 y evaluamos el riesgo de control para determinar
nuestros procedimientos de auditoria con el propdsito de expresar una opinién sobre los
estados financieros del Programa antes mencionados, y no para opinar ni dar ninguna
seguridad sobre el control interno.

PwC Nicaragua, Edificio Cobirsa II, Km 6 2 Carretera a Masaya Managua, Nicaragua
T: (505) 2270-9950, apartado postal 2697. www.pwcdBm/interamericas



pwec

Al Director de la Unidad Coordinadora de Proyectos MTI-BID
Programa de Apoyo al Sector Transporte I1
Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTT)

Las condiciones reportables comprenden asuntos que liegaron a nuestra atencién relativos a
deficiencias importantes en el disefio u operacién del sistema de control interno, que a
nuestro juicio, podrian afectar adversamente la capacidad del Proyecto para registrar,
procesar, resumir y presentar informacidn financiera en forma consistente con las
aseveraciones de la administracion en el estado de efectivo recibido y desembolsos
efectuados y el estado de inversiones acumuladas.

Una deficiencia importante es una condicidn reportable en la que el disefio u operacién de
uno o mds elementos especificos de la estructura de control interno no reducen a un nivel
relativamente bajo, el riesgo de que ocurran errores o irregularidades por montos que
podrian ser significativos en relacién con los estados financieros del Proyecto y no ser
detectados oportunamente por los empleados en el cumplimiento normal de sus funciones.

Nuestra consideracién del control interno no necesariamente revelaria todos los aspectos de
dicho control que podrian ser consideradas como deficiencias importantes y, en
consecuencia, no necesariamente debe revelar todas las condiciones reportables que también
podrian considerarse deficiencias importantes conforme la definicién anterior. Durante el
periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al 3] de diciembre de 2014, no se determinaron
deficiencias que reportar.

Base de contabilidad y restriccién de la distribucién y el uso

Sin que afecte nuestra opinién, hacemos referencia a la Nota 2 de los estados financieros,
que describe la base de contabilizacién. Los estados financieros estdn preparados sobre la
base contable de efectivo; tal como lo requieren las guias del Banco Interamericano de
Desarrollo (OP-273-1 y OP-274-1). Consecuentemente, los estados financieros pueden no
ser adecuados para otros propdsitos. Nuestro informe es emitido solamente para
informacién y uso de la administracién del Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI),
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y
de la Contraloria General de la Reptiblica de Nicaragua (CGR), y no debe ser distribuido ni
utilizado por tergeros que no sean los mencionados anteriormente.

Francisco Castro Matus
Contador Pablico Autorizado

28 de abril de 2015
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Informe de los auditores independientes
sobre el cumplimiento con las condiciones del
contrato de préstamo, leyes y regulaciones aplicables

Al Director de la Unidad Coordinadora de Proyectos MTI-BID
Programa de Apoyo al Sector Transporte II
Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI)

Hemos efectuado la auditoria del estado de efectivo recibido y desembolsos efectuados y del
respectivo estado de inversiones acumuladas por el periodo comprendido del 1 de julio de
2013 al 31 de diciembre de 2014 del Programa de Apoyo al Sector Transporte II para la
Competitividad, administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del contrato de
préstamo No. 2840/BL-NI del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), y hemos emitido
nuestro informe sobre los mismos con fecha 28 de abril de 2015.

En relacién con nuestra auditoria, examinamos el cumplimiento por parte del Proyecto de las
cldusulas de caricter contable y financiero establecidas en las estipulaciones especiales y
normales generales del contrato de préstamo No. 2840/BL-N1 y las leyes y regulaciones
aplicables, por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014,
descritas en las pdginas No. 32 a la No. 38.

Efectuamos nuestra auditoria de conformidad con las Normas Internacionales de Auditoria,
Normas de Auditoria Gubernamental de Nicaragua y Guias del Banco Interamericano de
Desarrollo (BID). Estas normas requieren que planifiquemos y ejecutemos nuestra auditoria
para obtener una seguridad razonable respecto a si el Ministerio de Infraestructura y
Transporte (MTI) administrador del Programa de Apoyo al Sector Transporte II ha dado
cumplimiento a las cldusulas pertinentes del contrato de préstamo y a las leyes y
regulaciones aplicables. Una auditoria incluye el examen, sobre bases selectivas, de la
evidencia apropiada. Consideramos que nuestra auditoria proporciona una base razonable
para nuestra opinion.

Los resultados de nuestras pruebas no revelaron incumplimiento del contrato de préstamo
No. 2840/BL-NI.

PwC Nicaragua, Edificio Cobirsa II, Km 6 2 Carretera @ Masaya Managua, Nicaragua
T: (505) 2270-9950, apartado postal 2697. www.pwdm/interamericas
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Al Director de la Unidad Coordinadora de Proyectos MTI-BID
Programa de Apoyo al Sector Transporte II
Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI)

En nuestra opinidn, durante el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al 31 de
diciembre de 2014, la administracién del MTI a través de la Unidad de Coordinacién de
Proyectos (UCP) y el Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), cumplié, en todos sus
aspectos importantes, con las cldusulas contractuales de caricter contable y financiero del
contrato de préstamo No. 2840/BL-NI, leyes y regulaciones aplicables al Programa de
Apoyo al Sector transporte II, detalladas en las pdginas de la No. 32 a la No. 38.

Base de contabilidad y restriccién de la distribucién y el uso

Sin que afecte nuestra opinién, hacemos referencia a la Nota 2 de los estados financieros,
que describe la base de contabilizacién. Los estados financieros estdn preparados sobre la
base contable de efectivo; tal como lo requieren las guias del Banco Interamericano de
Desarrollo (OP-273-1 y OP-274-1). Consecuentemente, los estados financieros pueden no
ser adecuados para otros propésitos. Nuestro informe es emitido solamente para
informacién y uso de la administracién del Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI),
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAV), del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y
de la Contraloria General de la Repiiblica (CGR), y no debe ser distribuido ni utilizado por
terceros que nosean los mencionados anteriormente.

Francisco Casiro Matus
Contador Piiblico Autorizado

28 de abril de 2015




Programa de Apoyo al Sector Transporte I

{administrado por el Ministerio de Transparte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAV}), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Resumen de clausulas de caracter contable financiero
Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al

31 de diciembre de 2014

Descripcién

Seccion /
Clausula

Cumplido

SI

NO

N/A

Hallazgos de
auditoria

Contrato de Préstamo No. BID 2840/BL-NI
I. Estipulaciones Especiales
|Organismo ejecutor

Las partes convienen en que la ejecucion del
proyecto y la utilizacién de los recursos del
financiamiento del banco serdn llevadas a cabo
por el prestatario, por intermedio de su
Ministerio de Transporte e Infraestructura, el
que, para los fines de este Contrato, serid
denominado indistintamente “Organismo
Ejecutor” o “MTI".

Costo del Proyecto

iEI costo total del proyecto se estima en el
equivalente de cuarenta millones quinientos
dieciocho mil ddlares de los Estados Unidos de
América (US$40,518,000). Salvo que en este
contrato se exprese lo contrario, en adelante el
término délares significa la moneda de curso
legal en los Estados Unidos de América. Enel
Anexo Unico de este Contrato se incluye el
presupuesto general del Proyecto y el
Presupuesto por componente.

Condiciones especiales previas a los
desembolsos

(a) El primer desembolso de los recursos del
Financiamiento estd condicionado a que el
Prestatario cumpla, a satisfaccidn del
Banco, las condiciones estipuladas en el
Articulo 4.01 de las Normas Generales de
este contrato. Que se haya suscrito el
convenio de ejecucién entre el Ministerio
de Hacienda y Crédito Piblico (MHCP) y
el Fondo de Mantenimiento Vial
(FOMAYV) para la ejecucién del
componente de mantenimiento vial.

Introduccién

(3)

Capitulo I

1.0]

Capitulo III
3.03

(a)
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Programa de Apoyo al Sector Transporte Il

(administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAY), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID cantrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Resumen de clausulas de caracter contable financiero
Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 ai

31 de diciembre de 2014

trimestre de cada afio calendario, un informe
anval de mantenimiento.

Seccion / Cumplido [Hallazgos de,
Descripcidn Clausula SI NO | N/A | auditoria
(b)  Que se haya actualizado y puesto (b)

en vigencia el Manual Operativo del

Programa en los términos

previamente acordados por el N

Banco.

{c) Que se haya acordado con el

Banco un plan de accién de

fortalecionamiento institucional de {c)

los organismos ejecutores para la

ejecucion del programa
Anticipos de fondos @ ¥
El monto mdximo de cada anticipo de fondos
serd fijado por el Banco con base en las
necesidades de liquidez del Proyecto para atender v
previsiones periddicas de gastos, en ningiin caso
el monto mdximo de un anticipo de fondos podrd
exceder la suma requerida para el financiamiento 4.08
de dichos gastos.
Mantenimiento
El prestatario presentara al Banco, hasta cuatro Capitulo IV J
(4) afios después del (ltimo desembolso de los 4.02
trecursos del Financiamiento, y dentro del primer (b)
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Programa de Apoyo al Sector Transporte Il

(administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Resumen de clausulas de caracter contable financiero
Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al

31 de diciembre de 2014

Descripcion

Secciéon /
Cliausula

Cumplido

SI

NO

N/A

Hallazgos de
auditoria

Auditorias

En relacidn a lo establecido en el Articulo 7.03
de las Normas Generales, los estados financieros
del proyecto se presentardn durante el periodo de
su ejecucién, debidamente dictaminados por una
firma de contadores piblicos independientes
aceptable al Banco.

INormas Generales

Condiciones previas al primer desembolso

El primer desembolso del financiamiento estd
condicionado a que se cumplan a satisfaccién del
Banco los siguientes requisitos:

{a) Que el Banco haya recibido uno o ms
informes juridicos fundados que
establezcan, con sefialamiento de las
pertinentes disposiciones constitucionales,
legales y reglamentarias, que las
obligaciones contraidas por el Prestatario
en este Contrato y las del Garante en el
Contrato de Garantia si los hubiere, son
vilidas y exigibles Dichos informes
deberan referirse, ademds, a cualquier
consulta juridica que el Banco
razonablemente estime pertinente
formular.

(b) Que el prestatario, por si o por medio del
organismo ejecutor en su caso, haya
designado uno o mis funcionarios que
puedan representarlo en todos los actos
relacionados con la ejecucién de este
contrato y haya hecho llegar al Banco
ejemplares auténticos de las firmas de

Capitulo V
5.03

Capitulo IV
4.01

(a)

(&)

\I

'\‘I
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Programa de Apoyo al Sector Transporte Il

(administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTl) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Resumen de clausulas de caracter contable financiero
Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al

31 de diciembre de 2014

Descripcién

Seccidn /
Cldusula

Cumplido

SI

NO

N/A

Hallazgos de
auditoria

()

(d)

(e)

dichos representantes. Si se designaren
dos o mds funcionarios, correspondera
seiialar si los designados pueden actuar
separadamente o si tienen que hacerlo de
manera conjunta.

Que el prestatario, por si 0 por medio del
organismo ejecutor en su caso, haya
presentado al Banco un informe inicial,
preparado de acuerdo con los lineamientos
que seiiale el Banco y que en adicién a
otras informaciones que el Banco pueda
razonablemente solicitar de acuerdo con
este Contrato.

Que el prestatario o el Organismo Ejecutor
haya presentado al Banco el plan, catilogo
o c6digo de cuentas a que hace referencia
el articulo 7.01 de las normas generales.

Que el organismo oficial de fiscalizacién
haya convenido en realizar las funciones
de auditoria previstas en el inciso (b) del
articulo 7.03 de estas Normas Generales y
en las Estipulaciones Especiales, o que el
Prestatario o el Organismo Ejecutor, haya
convenido con el Banco respecto de una
firma de contadores puiblicos
independiente que realice las mencionadas
funciones, segtin lo prevean las
Estipulaciones Especiales.

(c)

(d)

(e)
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Programa de Apoyo al Sector Transporte I

{administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Resumen de clausulas de caracter contable financiero
Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al

31 de diciembre de 2014

Descripcion

Seccion /
Clausula

Cumplido

SI

NO

N/A

Hallazgos de
auditoria

Centrol interno y registros

El Prestatario, el Organismo Ejecutor o el
Organismo Contratante, segin corresponda,
deberdn mantener un adecuado sistema de
controles internos contables y administrativos.
El sistema contable debera estar organizado de
manera que provea la documentacién necesaria
para verificar las transacciones y facilitar la
preparacidn oportuna de los estados financieros
e informes. (a) Los registros del Proyecto
deberin ser conservados por un periodo minimo
de tres (3) afios después del 1iltimo desembolso
del Préstamo de manera que:

(a) Permitan identificar las sumas recibidas de
las distintas fuentes. Consignen de
conformidad con el catdlogo de cuentas que
el Banco haya aprobado, las inversiones en
el Proyecto, tanto con los recursos del
Préstamo como con los demds fondos que
deban aportarse para su total ejecucién
incluyan el detalle necesario para identificar
las obras realizadas, los bienes adquiridos y
los servicios contratados, asi como la
utilizacién de dichas obras, bienes y
servicios. Incluyan el detalle necesario para
identificar las obras realizadas, los bienes
adquiridos y los servicios contratados, asi
como la utilizacion de dichas obras, bienes y
servicios. Dichos documentos incluyan la
documentacién relacionada con el proceso
de licitacion y la ejecucion de los contratos
financiados por el Banco, lo que comprende,
pero no se limita a los llamados de a
licitacion, los paquetes de ofertas, los
restiimenes las evaluaciones.

Capitulo VII

7.01

(a)

(b
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(administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Resumen de clausulas de caracter contable financiero

Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al

31 de diciembre de 2014

Seccion / Cumplido Hallazgos de
Descripcion Cliusula SI NO [ N/A | auditoria

de las ofertas, los contratos, la
correspondencia, los productos y borradores
de trabajo y las facturas, incluyendo
documentos relacionados con el pago de
comisiones, y pago a representantes,
consultores y contratistas. Demuestren el
costo de las inversiones en cada categoria y
el progreso de las obras. Cuando se trate de
programas de crédito, los registros deberdn
precisar, ademds, los créditos otorgados, las
recuperaciones efectuadas y la utilizacién de
estas.

Informes y estados financieros

(a) El prestatario o el organismo ejecutor, segtin
corresponda, presentara al Banco los

informes que se indican a continuacién en los
plazos que se sefialan para cada uno de ellos.

Capitulo VII

7.03

i.  Los informes relativos a la ejecucion (a) |
del Proyecto, dentro de los sesenta
(60) dias siguientes a la finalizacién
de cada semestre calendario o en otro 0]
plazo que las partes acuerden,
preparados de conformidad con las
normas que al respecto se acuerden
con el Banco.
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{administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAY), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrolio - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Resumen de clausulas de caracter contable financiero
Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al

31 de diciembre de 2014

Descripcion

Seccion /
Cliaunsula

Cumplido

SI

NO

N/A

Hallazgos de
auditoria

ii.  Los demds informes que el Banco
razonablemente solicite en relacién con
las inversiones de las sumas prestadas,
la utilizacion de los bienes adquiridos
con dichas sumas y el progreso del
Proyecto.

iii.  Tres ejemplares de los estados
financieros correspondientes a la
totalidad del Proyecto, al cierre de cada
gjercicio econdémico del organismo
ejecutor, e informacidn financiera
complementaria relativa a dichos
estados. Los estados financieros serin
presentados dentro de los ciento veinte
(120) dias siguientes al cierre de cada
ejercicio en que se inicie la ejecucién
del Proyecto y durante el periodo
sefalado en las estipulaciones
especiales,

I11. Ley del Impuesto sobre la Renta (IR)
Ley de equidad fiscal:

Cuando se trate de servicios técnicos o
desarrollen algiin otro oficio deberin de retener
el 1% sobre los honorarios que pague a terceros,
debiendo de reportar y enterar lo retenido a la
DGI en el término establecido por la Legislacién
Tributaria Comuin.

Cuando se trate de servicios profesionales, los
contribuyentes inscritos bajo el régimen de
retenciones en la fuente o cuenta del IR estdn
obligados a retener el 10% sobre los honorarios
que pague a terceros, debiendo reportar y enterar
lo retenido a la DGI, en el término establecido
por la Legislacion Tributaria Comiin.

(i)

(iii)

Articulo 81
Inciso 2

(a)

Inciso 5

(a)

\/
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28 de-abril de 2013

WC

Informe de los auditores independientes
sobre la informacion financiera complementaria

Al Director de la Unidad Coordinadora de Proyectos MTI-BID
Programa de Apoyo al Sector Transporte 11
Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI)

Hemos efectuado la auditoria del estado de efectivo recibido y desembolsos efectuados y del
respectivo estado de inversiones acumuladas por el periodo comprendido del | de julio de 2013
al 31 de diciembre de 2014 del “Programa de Apoyo al Sector Transporte 11", administrado por
el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el Fondo Mantenimiento Vial (FOMAV), y
financiado con recursos del contrato de préstamo No. 2840/BL-NI del Banco Interamericano de
Desarrollo (BID), y hemos emitido nuestro informe sobre los mismos con fecha 28 de abril de
2015.

Efectuamos nuestra auditoria de acuerdo con normas internacionales de auditoria y los
requerimientos en materia de Politicas sobre Auditoria de Proyectos y Entidades (Documentos
OP-273-1) y Guias para la Preparacién de Estados Financieros y Requisitos de Auditoria
(Documento OP-274-1) del Banco Interamericano de Desarrollo. Estas normas requieren que
planifiquemos y realicemos la auditoria para obtener una seguridad razonable de que los estados
financieros estdn libres de errores significativos.

Efectuamos nuestra auditoria con el propdsito de expresar una opinidn sobre el estado de
efectivo recibido y desembolsos efectuados y el estado de inversiones acumuladas del Programa
de Apoyo al Sector Transporte | tomados en conjunto. La informacién financiera
complementaria que se acompafia en los Anexos I al IIT adjuntos, se presenta para propésitos de
andlisis adicional y no se considera necesaria para la presentacién de los estados financieros
bisicos. Esta informacidn ha sido objeto de los procedimientos de auditorfa aplicados a los
estados financieros bisicos y en nuestra opinién; dicha informacién estd razonablemente
presentada en todos los aspectos importantes en relacién con los estados financieros basicos del
Programa tomados en su conjunto.

Base de contabilidad y restriccion de la distribucién y el uso

Sin que afecte nuestra opini6n, hacemos referencia a la Nota 2 de los estados financieros, que
describe la base de contabilizacién. Los estados financieros estdn preparados sobre la base
contable de efectivo; tal como lo requieren las guias del Banco Interamericano de Desarrollo
(OP-273-1 y OP-274-1). Consecuentemente, los estados financieros pueden no ser adecuados
para otros propésitos. Nuestro informe es emitido solamente para informacién y uso de la
administracion del Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI), Fondo de Mantenimiento
Vial (FOMAYV), del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y de la Contraloria General de la
Repiblica de Nicaragua (CGR), y no debe ser distribuido ni utilizado por terceros que no sean

los mencionados ;nteriormente.

Francisco Castro Matus
Contador Publico Autorizado

PwC Nicaragua, Edificic Cobirsa I}

T: (505) 2270-9950, apartado post N\



Programa de Apoyo al Sector Transporte Il

{administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial {FOMAV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Presupuesto versus gasto real

Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al 31 de diciembre de 2014

Anexo |
1de b

(expresados en dolares estadounidenses - Nota 3)

Fondos BID Fondos GON/FOMAV
Presupuesto Presupuesto
Categorias no auditado Ejecutado Variacién no auditado Ejecutado Variacidn
Administracion y gestién
Auditoria US$ 19,234 US$ 54,845 US$ (35,611) US$ - US$ - US$% -
Monitoreo y evaluacién 158,926 159,558 (632) 25,428 25,511 (83)
Estudios pre-inversién y disefio 210435 141,686 68.749 23,100 9461 13.639
388.595 356,089 32,506 48,528 34972 13,556
Costos directos
Caminos productivos y red troncal 18,041,487 17,647,369 394,118 851,680 665,717 185,963
Mantenimiento VialFOMAV 7,408,832 7,293,325 115,507 1,035,845 1,035,845 -
Reduccién vulnerabilidad 103,912 32,281 71,631 14,288 10,214 4,074
Fortalecimiento Institucional 5981 81,594 (75.613) 320 - 320
25,560,212 25,054,569 505,643 1.902.133 1,711,776 190,357
Gastos financieros
Intereses aplicados al BID 231,755 230,041 1,714 - - -
231,755 230,041 1,714 - - -
Gastos operativos - - - 70,306 70,950 (644)
US$ 26,180,562 US$ 25,640,609 US$ 539,863  US$ 2,020,967 US$1,817,698 US$ 203,269
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(administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el 2 de 5
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAY), y financiado con recursos del Banco
Interamericanc de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Presupuesto versus gasto real
Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al
31 de diciembre de 2014

En cumplimiento con las Guias para la preparacion de los estados financieros y los requisitos de
Auditoria (Documento OP-273-1) del Banco Interamericano de desarrollo (BID), a continuacién
proporcionamos las explicaciones de las variaciones que se originaron al comparar las
inversiones presupuestadas con las inversiones ejecutadas cortadas al 31 de diciembre de 2014,
de los recursos previstos por el Banco Interamericano de Desarrollo (BID).

I. Banco Interamericane de Desarrollo (BID)

Administracién y gestion

Auditorias

La sobre-ejecucién del presupuesto se debe principalmente a gastos programados y registrados
en el sistema ESIGFA en el periodo 2014 correspondientes al tercer pago equivalente al 15% del
monto del Contrato ES-109-2013 a favor de Camilo de Jesis Lara Bermtidez “Servicio de
Consultoria de auditoria ambiental” dicho gasto sera registrado por la Contabilidad en el periodo
2015. Asi mismo corresponde a gastos pagados en 2013 justificados en 2014,

Monitoreo y evaluacién

La sobre-gjecucion del presupuesto se origina por diferencias en los tipos de cambio aplicados en
los pagos, ya que en el presupuesto para convertir de cérdobas a ddlares se aplicé un tipo de
cambio promedio del aiio y en los gastos ejecutados se aplicé un tipo de cambio corriente (Tipo
de cambio BCN).

Estudio Pre inversién y Diseiio

La Sub-ejecucion del presupuesto se debe principalmente a gastos planificados y que no fueron
ejecutados en un 100%, debido a que la empresa consultora no presento los productos conforme
lo establecido en los términos de referencia.
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(administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el 3 de 5
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco
Interamericanc de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Presupuesto versus gasto real
Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al
31 de diciembre de 2014

Costos Directos

Caminos Productives y Red Troncal
La sub-ejecucidn del presupuesto se debe principalmente a las siguientes razones:

(a) Gastos programados y registrados en el sistema ESIGFA en el periodo 2014
correspondientes al avalio N°09 del Contrato DEP35-170-2013 a favor de Constructora
Santa Fe “Tramo La Paz Centro Malpaisillo” dicho gasto seré registrado por la
Contabilidad en el periodo 2015.

(b) Gastos programados y registrados en el sistema ESIGFA en el periodo 2014
correspondientes al avaliio N°09 del Contrato DEP10-001-2014 a favor de Empresa de
Transformacidn Agraria “Tramo Miralagos-Cuyali” y contabilizados por la Contabilidad
en el periodo 2015.

(c) Gastos programados y registrados en el sistema ESIGFA en el perfodo 2014
correspondientes al avaltio N° 09 del Contrato ES-030-2014 a favor de Edicro, S. A.
Supervision de la Carretera “La Paz Centro Malpaisillo” dicho gasto serd registrado por
la Contabilidad en el periodo 2015.

Fortalecimiento Institucional

La sobre-ejecucion del presupuesto se debe principalmente a gastos reportado por el MTl en la
categoria de Monitoreo y Evaluacién y registrado por el BID en la categoria de Fortalecimiento
Institucional.

Seguridad Vial

La sub-ejecucién del presupuesto se debe principalmente al primero, segundo y final pago del
contrato DEP60-063-2014 a favor de Nicaragua Ingeniero, S. A. “Mejora a la seguridad vial de
la carretera Catarina-Empalme-Guanacaste”. Programados y registrados en el sistena ESIGFA
en el periodo 2014” dichos gastos serdn registrados por la Contabilidad en el periodo 2015.
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(administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el 4 de 5
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrcllo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Presupuesto versus gasto real
Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al
31 de diciembre de 2014

Reduccion, Vulnerabilidad al cambio climatico
La Sub-ejecucion del presupuesto se debe principalmente a las siguientes razones:

(a) Gastos programados y registrados en el sistema ESIGFA en el periodo 2014 pago del
avaltio No. 2 correspondiente al 15% del monto del Contrato ES-075-2014 a favor de
Guillermo Arévalo Cuadra por “Estudio y Diseiio de la carretera Chinandega-Guasaule”
dicho gasto sera registrado por la Contabilidad en el periodo 2015.

(b)  Pago del avalué No. 3 programados y registrados en el sistema ESIGFA en el periodo
2014 correspondiente al 15% del valor del Contrato ES-059-2014 a favor de Guillermo
Efrén Arévalo Cuadra Cia. Ltda., “Obras de Mitigacién de vulnerabilidad al Cambio
Climdtico” dicho gasto serd registrado por la Contabilidad en el perfodo 2015.

Gastos financieros

La sub-ejecucién La sub-ejecucién del presupuesto se origina por diferencias en los tipos de
cambio aplicados en los pagos, ya que en el presupuesto para convertir de crdobas a ddlares se
aplicé un tipo de cambio promedio del afio y en los gastos ejecutados se aplicé un tipo de cambio
corriente (Tipo de cambio BCN).

II. Fondos de Gobierno (Contrapartida)

Administracion y Gestion
Monitoreo y Evaluacion

La sobre-gjecucion del presupuesto se origina por diferencias en los tipos de cambio aplicados en
los pagos, ya que en el presupuesto para convertir de cérdobas a ddlares se aplicé un tipo de
cambio promedio del afio y en los gastos ejecutados se aplicé un tipo de cambio corriente Tipo
de cambio BCN).

Estudio Pre inversion y Disefio

La Sub-ejecucién del presupuesto se debe principalmente a gastos planificados y que no fueron
ejecutados en un 100% debido a que la empresa consultora no presento los productos conforme
lo establecido en los términos de referencia.
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(administrado por el Ministerio de Transporte e infraestructura (MTI) y el 5 de 5
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Presupuesto versus gasto real
Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al
31 de diciembre de 2014

Costos Directos

Caminos Productives y Red Troncal

La sub-ejecucidn del presupuesto se debe principalmente a: (i) Segundo Pago parcial y final del
Avaliio No. 9 equivalente al 5% del contrato DEP10-001-2014 (impuesto municipal) tramo
Miralagos - Cuyali programado y registrado en el periodo 2014 y dicho gasto fue contabilizado
en el periodo 2015. (ii) Gastos programados y registrados en el sistema SIGFA en el periodo
2014 correspondiente al avaliio No. 9 equivalente al 5% del Contrato: ES-030-2014 (Impuesto
mds IVA) a favor de EDICROQ, S. A. proyecto*Las Flores - Guanacaste”, dicho gasto fue
registrado por la contabilidad en el periodo 2015.

Fortalecimiento institucional

La Sub-ejecucién del presupuesto se debe principalmente al pago del 15% del IVA por la
adquisicién de 3GPS a favor de José Humberto Romero presentado por la contabilidad en los
Estados Financieros del periodo 2014 indebidamente en la sub categoria de Caminos Productivos
y Red Troncal, dicho gasto se reportara en la sub categoria de Fortalecimiento Institucional en
los estados financieros del periodo 2015.

Reduccién y vulnerabilidad al cambio climitico

La Sub-gjecucién del presupuesto se debe principalmente a gastos programados y registrados en
el sistema ESIGFA en el periodo 2014 pago del avaliio No. 2 correspondiente al 15% del monto
del Contrato ES-075-2014 (Impuesto municipal mas IVA) a favor de Guillermo Arévalo Cuadra
“Estudio y Disefio carretera Chinandega-Guasaule” dicho gasto serd registrado por la
Contabilidad en el periodo 2015.

Gastos operativos

La sobre-ejecucion del presupuesto se origina por diferencias en los tipos de cambio aplicados en
los pagos, ya que en el presupuesto para convertir de cérdobas a délares se aplicé un tipo de
cambio promedio del afio y en los gastos ejecutados se aplicé un tipo de cambio corriente (Tipo
de cambio BCN).
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{administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAYV), y financiado con recursos del Banco
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Informacion financiera complementaria
Conciliacion del fondo rotatorio

Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2014 al
31 de diciembre de 2014

Anexo ll

(expresados en délares estadounidenses Nota 3)

Efectivo disponible
Ministerio de Hacienda y Crédito Piblico
Banco Central de Nicaragua

Mas
Gastos pendientes de justificar al BID

Fondo rotatorio al 31 de diciembre de 2014

US$ 280,089
39.213

319,302
3.514.417

US$ 3.833.719
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{administrado por el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y el
Fondo de Mantenimiento Vial (FOMAV), y financiado con recursos del Banco
Interamericano de Desarrollo - BID contrato de préstamo No. 2840/BL-NI)

Informacién financiera complementaria

Detalle de contratos firmados con fondos BID
Por el periodo comprendido del 1 de julio de 2013 al
31 de diciembre de 2014

MTIL/BID
Fecha de Plazo de Firma de
Nombre del Contratista N" Contrato adjudicacidén ejecucion Importe contrato
Tragsa DEP o0l §.Ene-2014 8meses  CS119.607.206  8-Enc-2014
Edicro, 8. A. ES-006-20i4 3-Feb -2014 300 dias C$ 7,743,254 3-Feb <2014
Consorcio Ensome It Transpont ES-005-2014 20-Ene-2014 120 dias CS 4793206  20-Ene-2014
Consorcio Edicro, 8. A. / Emdecn, S. A. ES-030-2014 T7-Mar-2014 915 dias CS 40451661 7.Mar-2014
Edico £S5-059-2014 7-Jul-2014 45 dias CS 4,896,838 7-Jul-2014
Edico ES-060-2014 8-Jul-2014 550 dfas Cs 2,035,020 B-Jui-2014
Incosa ES-076-2014 19-Sept-2014 180 dias Cs  7.753.477 19-Sept-2014
Edico ES-075-2014 23-Sept-2014 240 dias Cs 6,562,628  23-Sepr-2014
Nicaragua Ingenieros, S. A, DEP60-063-2014 23-Sept-2014 150 dias Cs 7925331 23-Sept-2014
PricewaterhouseCoopers, 5. A. ES-079-2014 2-Oct-2014 - C$ 2,166,179 2-Oct-2014
José Humberto Romero No. 12040 11-Jul-2014 N/A Cs 63.825 11-Jul-2014
FOMAYV/BID
Nombre del Fecha de Plazo de Firma del
contratista No. Contrato/ licitacion adjudicacién efecucidn Importe contrato
Acciona Ingenieria CSC-FOMAV/BID-01-2014 5-May-2014 4 meses US5140,325  8-May-2014
Llansa Ingenieros, S. A LPI-FOMAV/BID-01-20M3 15-0¢ct-2013 6 meses US$6,367,748 18-Oct-2013
Constructera Meco, S.A LPI-FOMAV/BID-02-20i3 15-0ct-2013 4 meses USS1.851,302 16-0ct-2013

PAST-il-2-7 CD-CI-CD-
Raul Fajardo Ugaz FOMAV/BID-01-2014 30-Abri-2014 3 meses USS 30,600  £9-May-2014





